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I. Technische Daten

1. Einsatzbedingungen

Temperaturbereich: ) 0 °C ... 50 °C

relative Luftfeuchte: 30% ... 95 % (nicht kondensierend)
Transportbedingungen: . -50 °C ...'+50 °C

Lagerbedingungen: -30 °C ... +40 °C

2. Technische Daten ) : -

Abmessung - Linge: 272 mm
Breite: 135 mm
Héhe: 115 mm
Gewicht: 2,5 ke
Leistungsaufnahme: <7V
Stromversorgung: extern
Betriebsspannung: +5 V59 500 mA
+12 vV is5% 250 mA
Kartengeschwindigkeit: 80 mn/s -
Informationsspuren: 3 (jeweils 2 gleichzeitig)
Aufzeichnungsdichte: Spur 1 - 8,3 Bit/mﬁ t 5 %
. Spur 2 -° 3 Bit/mm t 39
Spur 3 - 8,3 Bit/mm £ 8 % :
Spﬁicherkapazitét: Spur 1 - 76 Zeichen alpha-numer. + 3 Sonderzeichen
Spur 2 - 37 Zeichen numerisch + 3 Sonderzeichen
) » Spur 3 -~ 104 Zeichen numerisch + 3 Sonderzeichen
AnschluBlinge Kabel: =5m
Schalleistungspegel: S 60 dB
Funkstbrspannung: nach TGL 20885
Funkstérfeldstidrke: nach TGL 20885 .
Aufzéichnungsverfahren: F/EF Wechseltaktschrift DIN 66010
Aufzeichnungscode: nach IS0 3454
Besonderheiten: automatische Lesewiederholung

Zusatzeinrichtung
fir Gerdt mit SV (X 6501.50): Beschlagnahmeeinrichtung

Karteneingabesperre

Nofstromteil: Versorgungsspannung
4 V Batteriespannung
Leiterplatte fiir SV
Binspur-Magnetkopf mit Lesewicklung auf Spurlage 2

3. AnschlufBlbedingungen

Steckerleiste: 1 Stiick StL 102 - 26 TGL 29331/04
Anschlufisteuerung: ASL XK 6001 zum BUS K 1520
Verbindungskabel: £5n

4, Zuverlissigkeit

technischer Nutzfaktor: 99 %

Wartungsabstand: 300 h
mittlere Reparaturdauer: <2 h

mittlere Wartungsdauer: 0,1 h



5. Datentréger

Informationstréager: Plastkarten mit Magnetstreifen nach
TGL 42091; 42092; 42093

GréBe: (85,60 tg’}g) mn x (53,98 ¥ 0,05) mm

Starke: (0,76 0:08) mm

Kartenwdlbung: 1,0 mm

Kartenmaterial: Kunststoff oder kunststofflaminierter Werkstoff
-20 °C ... +50 °C

Schreib-Lese Magnetkarte nach DIN 9785

Bezugskantel

Yo

S
/// 7 7 7 s Aufzeichnungsbreite
///i://i;//i;//i:/4::SEDHESJﬁ§;}/ max. a 5,54 mm

min. b 15,82 mm

\. J
Spuraufteilung von Bezugskante Die zwischen den Zahlen nicht
Spur 1: 5 54 mm 8,59 mm genannten Abstdnde, sind die
: , een ,
Spur 2: 8,85 mm ... 11,89 mm Abstédnde zwischen den einzelnen
Spur 3: 12,01 mm ... 15,82 mm Spuren.
Spur 1 und 2: 5,54 mm ... 11,83 mm ’
Spur 2 und 3: 8,85 mm ... 15,82 mm
w
' W
wn
Bezugskante‘
f B
Spur 1 %
B » 2 77777 19
w 3 TI7TI7777
L .
6. Belegung AnschluBsteckerleiste X1
Kontakt Name Benennung Richtung '
A1 00 zentrale Bezugsmasse . -
A2 12 P +12 V Spannung -
A3 00 zentrale Bezugsmasse -
AL RD2 Read Data (Lesedaten) Spur 2 ouT
A5 WE2 Write Enable (Schreibfreigabe) Spur 2 IN
AG WE13 Write Enable (Schreibfreigabe) Spur 1/3 "IN
A7 mw Motorsteuersignal IN
A8 MR Motorsteuersignal IN



Kontakt Name Benennung Richtung

A9 @z S0 Sensor (Status) 0 oUT
A0 s2 .Sensor (Status) 2 v " OUT
A1 5P +5 V Spannung -
A12 12 P +12 V Spannung . .-
M3 00 _Schirm vom Kabel (bei Bedarf) -
B1 00 zentrale Bezugsmasse -
B2 - - -
B3 00 zentrale Bezugsmasse - \ -
B4 Wb2 Write Data (Séhreibdaten) Spur 2 IN
B5 WD13 Write Data (Schreibdaten) Spur 1/3 Iy
B6 esmsensS  RDT3 Read Data (Lesedaten) Spur 1/3 oyT
B7 EE . Eingabeerlaubnis IN
B8 _ SE13 Select (Spurumschaltung) 1/3 IN
B9 ST Sensor (Status) 1 ouT
B10 - - ' -
B11 5P +5 V Spannung -
B12 5P +5 V Spannung -

B13 00 zentrale Bezugsmasse -

7. Codetabelle SLE nach TGL ISO 3534

Darstellung 4 Bit-Code (ISO 3554) Spur 2 und 3 Darstellung 6 Bit—-Code (ISO 3554) Spur

. o § aﬁ; ~ b6 10 [0 1 1
Bit g I %qéy b5 1 0 1 0 1
b4 b3] b2| b1| o3 3 b4| b3 b2|p1] |0 1 2 3
olotofol olo 0lofofo] o|sP| 0 | @@l P
olojo 1| 111 oo fo 1] 1]|l@!] 1 A Q
0jol1lo] 2] 2 olol1 o] 2|@"| 2 B R
0j{o 11 (11 3|3 oo 111 3[@# 3 C s |
ol11ojo| 4| & 0|1 |ofo]| 4]$ 4 D T
011 10l1 1] 5[5 0 (1 ]0f1] 5% 5 B U
of{1i1lof 6]l 6 , 011 [110] 6|l@e]| 6 F.| v
of1 {1441 717 011 [1-11] 7l@v| 7 G W
1/o0]lofo] 8] 8 1100 jo] 8]¢( 8 H X
1lolol1] 9l 9 ) 1 ojo 1l ol) o | 1T | ¥
11011 |o[10]a): 1 lo 1 [ol10l@* @:] g pA
11044 11 |11] 5 Startzeichen 1Jo 1 1111 i@+ @i| kK L@
11110 |0 |12]a)< 11110 lol12]|@., @< = |\®
11110 (1 [13] = Leerfeldzeichen 1 1110|1113 ]| - @=] M ®
11111 |0 [14]a)> 111 11 fol1a]. @>{ § [3IA
111 1111 [151 2 Endezeichen 1 111 11151/ ? 0 |-@

a} Diése Bit-Kombinationen diirfen nur mit Gerdtesteuerzeichen belegt werden
(von SLE nicht bendtigt) )
(:) Bit-Kombinationen diirfen nicht mit Geridtesteuerzeichen belegt werden
(von SLE nicht bendtigt) '
(:) Bit-Kombinationen diirfen nur mit nationalen Schriftzeichen nach DIN 66003 belegt
‘werden. Sie sind international nicht zu benutzen. V
(:) Kann mit zusdtzlichen Schriftzeichen belegt werden.
SLE-Belegung nach IS0 3554 0/5 (%) Startzeichen
1715 (?) Endezeichen
3/14 (A) Leerfeldzeichen



IXI. Aufstellvorschrift

— Die SLE K 6501.50 (SiVo - Sicherheitsvorsatz) ist eine Einbauvariante ohne Verkleidung.

— Der Einbau muB in einem dafiir vorgesehenen Gefd8 erfolgen.

- Die SLE K 6501.10 und ALS K 6502.10 ist eine Auftischvariante. Zur sicheren Auflage
besitzt sie vier Gummifiifle.

- Der AnschluB beider Gerdtevarianten erfolgt tiber Einheitskabel KROS 5105 mit einem 26—
poligen Steckverbinder (X1).

- Am Gerdtetyp K 6501.10/K 6502.10 ist zum Befestigen des Steckverbinders die Schraubver-—
bindung zwischen den beiden Kappen der Verkleidung zu ldsen.

- Obere Kappe vollstdndig abnehmen.

~ Vor Inbetriebnahme der Kugellager (vordere und hintere Andruckrollenachse) entfetten.

- Die Versorgungsspannungen +5 V und +12 V sind als Sicherheitskleinspannung aus dem

Terminal bereitzustellen.

X1

Anschlufikabel
LP VSLE

Abb. 1

IIXI. Punktionsbeschreibung

1. Allgemeines é;;!ﬂf§1ﬂ€ % ‘ad’\ e

7 -
Fiir die SLE X 6501 und d1e ALE K 6502 besteht ein einheitlicher technischer Aufbau. Sie
dienen beide als peripheres Gerdt fiir den AnschluB an die ZRE X 2526 Sie werden mittels
Interiace—Steckelnhelt ALS K 6001 an dem BUS K 1520 angeschlossen.
Mit ihr werden Magnetkarten (Idendlflkatlonskarten) im Format nach DIN 9785 beschrieben
und gelesen bzw. nur gelesen. Als Aufzeichnungsverfahren wird die Wechseltaktschrift (DIN

66010) im 3-Spur-Verfahren verwendet.
Es wird%folgendermaﬂen realisiert:

— Spur 1 und 2 oder
~ Spur 2 und 3.

Elne Kontrolle der aufgezeichneten Daten erfolgt durch ein Kontrollesen der Magnetkarten
nach folgendem Ablauf:

Karte einziehen —= Aufzeichnen —= mit Kartenriicklauf

in Anfangsstellung —eLesen —= Karte austreiben.
Die Codierung (4 Bit/6 Bit pro Zeichen) entspricht dem 1S0-Standard 3554.

Die SLE besteht aus der mechanischen Baugruppe sowie aus den beiden elektronischen Bau-
gruppen Verstirker; Motorregler und fiir Gerdte mit Sicherheitsvorsatz die Leiterplatten SV
und Notstrom. ' ’

Als AnschluB dient die Steckeinheit K 6001.

£
(.
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= D
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2. Mechanischer Aufbau (Abb. 3)

Die SLE besteht aus den mechanischen Baugruppen Antrieb, Fihrungsrahmen, 2 Kopfhalterungen
sowlie den beiden Transportwellen. .

An den beiden Seitenwdnden des Fihrungsrahmens befindet sich 5e eine Fihrungsnut zur Kar-
tenfiihrung.

Uber die vordere und hintere Transportwelle, angetrieben durch einen Gleichstrommikromotor,
wird die Magnetkarte unter dem Schreib-Lesekopf bis zur ENDE-Zeichenerkennung transportiert.
An der vorderen Stirnseite des Gerdtes befindet sich ein Einlegeschacht. Uber ihn wird die
Magnetkarte in das Gerdt eingefiihrt. Rechts hinter dem Schachtblech ist der Reflexkoppler
RK4 angebracht. Er dient der Bildung des Statussignales SO0 (Xarte eingelegt).

Bei Gerdten mit Sicherheitsvorsatz (SV) befindet sich links zusdtzlich noch ein zweiter
Magnetkopf mit Halterung. Passiert die Magnetkarte diese beiden Bauelemente, wird in der
Ansteuerelektronik ein Steuersignal S02/SV gebildet. Diesés,wird als Statussignal S0 mit

folgenden zwei Bedeutungen interpretiert:

~ HMagnetkarte seitenrichtig eingelegt

~ Magnetkartenanfang mit Vornullen initialisiert.

Das so gebildete Signal SO wird an den Steuer—PI0 des Adapters gefithrt und entsprechend als
Statussignal ausgewertet. AuBerdem wird am Ger&t mit Sicherheitsvorsatz der Sperrbligel der
Eingabesperre freigegeben. Es ist zu beachten, daB bei Gerdten mit Sicherheitsvorsatz nur
Magnetkarten eingelesen werden konnen, die vorher auf einer SLE ohne SV beschrieben worden
sind! . .

Der Reflexkoppler RK2 befindet sich hinter der vorderen Transportwelle. Er kontrolliert den
Lauf der Magnetkarte und 16st den Sendestart der fiir die Aufzeichnung erforderlichen Vor-
nullen aus.

Mit Erfassen der Magnetkarte durch die hintere Transportwelle wird der Reflexkoppler RK3
erreicht. Es erfolgt die Positionierung der Magnetkarte sowie die Aufzeichnungsfreigabe des
Startzeichens und der nachfolgenden Dateninformationen bwz. das Lesen der auf der Magetkar-
te befindlichen Dateninformationen.

Oberhalb der hinteren Transportwelle befindet sich die einstellbare Kopfhalterung mit dem
Schreib-Lesekopf. C

Die Kopfhalterung ist so gestaltet, daB der lagnetkopf in zwei Richtungen bewegt werden. -
kann und somit ein guter Kontakt Kopf -~ Karte zustande kommt. Der Hagnetkopf wird mittels
zwel Druckfedern auf den Hagnetstreifen der Karte gedriickt.

Der Antrieb der Transportwellen erfolgt iiber einen Gleichstrommikromotor mit konstanter
Drehzahl. Uber je einen Flach- und Rundriemen werden die beiden Transportwellen angetrieben.
Der Andruck der Magnetkarte auf den Transportwellen erfolgt durch Andruckhebel mit Feder-
druck.

Im unteren Teil der SLE befindet sich die LP "Hotorregler SLE" (1.62.518510.0;083~4-210-002)
Seitlich rechts an der SLE angeordnet ist die LP "VSLE" (1.62.518790.0; 083-4-210-006),
woran sich die Steckerleiste X1 befindet. Uber X1 ist die SLE mit der ASL K 6001 durch
Kabel WASLE verbunden.

Oberhalb des Kartenfiihrungsschachtes befindet sich die LP SV (1.62.518910.7; 083-4-210-102)
und an der linken Seitenwand die LP der Notstromversorgung (1.62.518911.5; 083-4-210-105).
AuBerdem ist links neben dem RK1 ein zweiter MK zur Erkennung der Vornullen angebracht.

Die zuletzt genannten beiden Leiterplatten werden nur im Gerdtetyp mit Sicherheitsvorsatz

verwendet.

N
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3. Elektronischer Aufbaun

3.1. Aufzeichnen

Das vom Peripherietreiber A1.3 bzw. A1.4 (Interface) kommende Steuersignal WE13/WE2 wird
tiber die Baustufen A6/02 oder A6/12 an die R-Einginge der Schreib-FF's A9 gelegt (Freigabe-
steuerung der Schreib~FF's).

AuBerdem wird an den Ausgingen der Steuer-NANDs A8.2/03, A8.1/11 bzw. A8.2/08 ein 0-Signal
gebildet.

Die ebenfalls von den Peripherietreibern auf den Leitungen WD13 und WD2 kommenden Schreib-
daten liegen als Takt-Datengemisch an den Baustufen A6/06 und A6/04 an. Sie schalten trig-
gernd mit jeder 0-1-Schaltflanke die Schreib-FF's AS. Die wdhrend dieser Funktion entsteh-
enden Schreibimpulse werden iiber die Steuer-NANDs den Transistorenpaaren V1.1/V2.1; vi.2/
v2.2; V1.3/V2.3 zugefithrt, vgrstérkt und als Aufzeichriungssignal entsprechend der ausge;
wadhlten Schreibspur an die Schreibwicklung des Magnetkopfes gegeben (KW1 bis KW3):

3.2. Wiedergabe

Die vom Magnetkopf gelesenen Informationen liegen iiber den Eingingen KR1, KR2 oder KR3 an
der zweistufigen Verstirkerstufe des Leseverstirkers A12.1 - A13.4, A12.2 - A13.4 oder
A13.1/08 - A13.1/06 an.

Die zweite Verstérkerstufg A13.4 bzw. A13.1 arbeitet gleichzeitig als TiefpaBfilter. An-
schlieBend erfolgt im Differenzvesstiarker A13.4/06 bzw. A13.2/08 in Abhidngigkeit der Mit-
tenspannung aus A13.3/06 die Spitzenfindung. Die Spitze des Leseimpulses erscheint am Aus—
gang A13.4/06 bzw. A13.2/08, wobei die Mittenspannung als Null dient.

Der Nulldurchgang wird in den beiden Komparatoren A13.3/08 und A13.2/06. ausgewertet, deren

£
L
%

Ausgdnge als offene Kollektorstufen beschaltet s;nd. Es wird ein arbeitsfdhiges TTL-Signal
als Takt-Datengemisch entnommen. Mit Hilfe der beiden Baustufen A10 werden die ankommenden
Takt-Datenimpulse so aufbereitet, dafl mit jedem Taktwechsel am Eingang, am Ausgang ein Di-
gitalimpulé entseht. ’

Die beiden nachfolgenden UV 43/12 (Spur 1 und 3) und A3/04 (Spur 2) bringen die Digitalim-
pulse in ein Tastverhaltnis von 0,5 (1:2) fiir die gelesenen Daten (bezogen auf die Eigen~—
freguenz). . :

Das von den beiden UV A3 gelieferte Lesesignal RD13 und RD2 fiihrt auf die Treiberstufe A1,
wo die aufbereiteten Lesedaten RDZ und RD13 entnommen werden.

Sie werden iber die Steckerleiste X1 B6/A4 des SLE-Kabels zum Adapter ASL Stecker X3 ge-

fithrt un& im SI0 bzw. in der Takt-Datentrennung weiterverarbeitet.

4, Aufzeichhungsverstérker (Abb. 4)

4.1. Aufgabe
Die FErzeugung der FluBwechsel auf der Informations-Magnetkarte geschieht durch Umpolen des

Aufzeichnungsstroms zwischen dem Massepotential, den Transistorenpaaren und der 12 VP-Span-—

nung. Die Entnahme der FluBwechsel erfolgt am Kollektor eines jeden Transistorenpaares.
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= 4.2, Aufzeichnen der positiven Halbwelle (Beispiel Spur 1)

Mit SE = 0 und WB13 = 0 ist die Schreibfreigabe Spur 1 ausgewihlt:
Mit der Takt-Datenbitschaltflanke werden die Ausginge A9/05 = 1 und A9/06 = 0; Ausgang
;: j A8.2/06 = 0, Transistor V1.2 wird getffnet und Transistor V2.2 iiber A14/08 = 0 gesperrt.
- ber R1.3, vi.2 liegt positive Spannung, ausgehend von 12 VP, am Ausgang Kin (Schreibwick-
lung) an.

Die Sinushalbwelle bewegt sich von 6 VP Mittenspannung zu 12 VP.

4.3. Aufzeichnen der negativen Halbwelle (Beispiel Spur 1)

7
7

Mit der ndchsten Takt-Dutenbitschaltflanke werden die Ausgidnge A9/05 = 0 und A9/06 = 1 —=
A8.2/06 = 1, der Transistor V1.2 wird gesperrt.
AND A14/08 wird 1 und 6ffnet den Transistor V2.2. )

Es wird Masse iiber R1.4, V2.2 zum Ausgang KW1 gesehaltet. Die positive Halbwelle wechselt
nach negativ.

Die Sinushalwelle bewegt sich iiber die 6 VP Mittenspannung nach Masse.

5. Wiedergabeverétérker (Abb. 5 und 6)

5.1. Aufgabe

ey’

Erzeugung von Impulsen aus den Takt—Daten—FlﬁBwechseln der Informations—Magneﬁkarte. Die
Schaltung verstédrkt das Lesesignal und verhindert, dafl bedingt durch relative groBe Schwan-

kungen der Lesespannungsamplitude (20:1), Verzigerungen des digitalen Ausgangssignales auf-—
treten.

Diese Schaltung arbeitet mit einer Betriebsspannung von 12 VP. Sie wird iiber die Widerstinde
R12.6, R12.5 im Verhdltnis 1:1 geteilt und von dem Spannungsfolger A13.2/V3/V4 als +6 V-
Mittenspannung bereitgestellt. Diese Mittenspannung dient als Arbeitsbereich fiir die Lese-
verstirker, d. h. daB der nutzbare Dynamikbereieh der Leseamplituden ca. t5,5 V um die Mit-
tenspannung betriagt.

Das an den Eingédngen KR1, KR2 bzw. KR3 anliegende Kopfsignal wird zur Unterdriickung von
Storimpulsen iiber die Widerstdnde R10.2 ... R10.7 auf die Mittenspannung symmetriert.

Die invertierenden Verstdrker A12.1, A12.2, A13.1 bilden die erste Stufe, deren Verstdrkung
durch die Widerstdnde R13.1 und R13.2 festgelegt ist. Die Verstidrkerstufe ist so dimensio-—
niert, daB bei einer Kartengeschwindigkeit von 80 mm/s die zuldssigen Grenzwerte von

ca. ¥100 mVss nicht iiberschritten werden,.d. h. %5 Vss an A13.4 und A13.2.
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5.2. Vorverstiarker (4bb. 7)

Uber die beiden Lesewicklungseinginge KR, die Symmetrierwiderstinde R12 und die {Ubergangs-

schutzdiocden V6, gelangt das Lesesignal an die Eingdnge des Operationsverstidrkers der
ersten Verst%?kerstufe A12.1, A12.2 bzw. A13.1. Von dort aus wird es iiber die Koppelkonden~

satoren C4.1 und C4.2 in die zweite invertierende Verstirkerstufe A13.4 bzw. A13.2 gefiihrt.

Durch die zweistufige Verstdrkeranordnung kann infolge der relativ niedrigen Verstirkung

pro Stufe auf eine Offsetspannungskompensation verzichtet werden. AuBerdem ist die zweite

Stufe durch €8 - R19.1 bazw. 9.5 - R19.2 zur weiteren Stérspannungsunterdriickung als akti-
ver Tiefpall mit einer 3 dB-Grenzfrequenz ausgelegt. Sie betrdgt das 1,4fache der maximalen

Lesefrequensz.
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5.3. Spitzenfindung (Abb. 8)

Die dritte Stufe A13.4 bzw. A13.2 ist durch die Beschaltung mit C5 — R17.2 bzw. C12 - R17.1
ein differenzierender Verstarker. Als Folge der Differenziefung erscheint die Spitze des
Lesesignales an den Ausgingen A13.4/06 und A13.2/08 als Nulldurchgang, wobei als "Null" die
6V-Mittenspannung dient. Der so erzeugte Nulldurchgang wird in der Komparatorstufe A13.3
bzw. A13.2 ausgewertet. '

» ——12p
() ,]Rg'
C10

+ Sp.F
. Ms

Abdb. 8

5.4. Komparatorstufe (4bb. 9)

Die analogen Ausgangssignale der Spitzenfindung, die sich um tO,? V zur Mittenspannung (6 V)
bewegen, gelangen iiber den Widerstand R12.1 bzw. R12.3 an die Eingidnge der Komparatorend-
stufe A13.3 bzw. A13.2.

Ubersteigt das von der Spitzenfindung gelieferte Signal am Eingang die Summe der Sperrspan-—
nung 6 V, so entsteht am Ausgang des Komparators 613.3/08 bzw. A13.2/06 ein 1-Potential von
5 VP. .
Zur Erreichung arbeltsfahiger Schaltflanken wird das Komparatorsignal iiber die Trigger
A11.5/A11.4 gefithrt. Mit den anschliefenden AND - NOR-Gattern A10 werden die Takt-Datenim-—
pulse so beschaltet, daB mit jedem 1-0- und O-1-Flankenwechsel an den Ausgingen A7.1/06/08
din 1—0—Schaltimpuls zum Ankippén der nachfolgenden.UV A3 entsteht. Die am Ausgang der bei-
den Univibratoren entstehenden Schaltimpulse werden als Leseimpuls iliber dem Datenbus-Trei-

ber A1 als RD13 und RD2 an den Adapter gegeben.

-

Abb. 9

13



6. Sicherheitsvorsatz (SV)

Der Sicherheitsvorsatz besteht aus einem 1 Spur-Lesekopf und der Leiterplatte SV. Der 1 Spur:
Lesekopf (Arbeitsbereich 2. Spur) befindet sich in einer Kopfhalterung, welche im linken
vorderen' Bereich der SLE angebracht ist. Seine Aufgabe besteht darin, die sich am Anfang
der Magnetkarte befindlichen Vornullen auszuwerten und das Signal zur Freigabe der Eingabe-
sperre zu bilden. Die Schaltung der LP SV setzt sich aus einem zwelstuflgen Leseverstidrker
mit Komparatorendstufe (A3, A2) sowie einem 5 Bit-Zdhler (A1.1, A1.2) zusammen. Beide Bau-
stufen arbeiten mit einer Spannung von 5 VP.

Das an den beiden Eingdngen X1.1 und X1.2 anliegende Kopf31gnal (Null-Takte des Kartenan-—
fanges) wird an den invertierenden Verstérker A3/08 gefithrt. Er bildet die erste Stufe,
dessen Verstirkung durch R2 und R5 festgelegt ist. Uber den Xoppelkondensator C4 wird aas
verstirkte Lesesignal einer zweiten invertierenden Verstidrkerstufe A3/06 zugefiihrt. Das so
erzeugte Lesesignal wird durch den Komparator A2 TTL-kompatibel (offener Kollektor) an den
Zshlertakteingang A1.2/11 gefithrt. Hit jeder ankommenden 0-1-Taktbitflanke wird der Zdhler
bis 5 hochgezdhlt. Der 5. Takt schaltet den Zahlerausgang A1.2/06 auf 1 und bildet das Sig-
nal S02 am Ausgang A4.5.

7. Eingabesperre (Gerdte mit SV)

Ist die Magnetkarte richtig eingelegt (HMagnetstreifen links oben), wird iiber die Reflexions-
unterbrechung am RX1 das Signal RK1 mit 0O gebildet..Vom Magnetkopf L4 erfolgt die Bildung
des Signals S02. Mit dem aus beiden Signalen gebildeten Signal ES = 0 wird der HMagnetanker
des Freigabemagneten betdtigt, wodurch der Sperrbiigel aus seiner Sperrfunktion nach unten

in die- Freigabestellung gedriickt wird. Naoh Abschwenken des Sperrbiigels kann die hagnetkar—
te in den Bereich deér vorderen Antrlebsrolle gedriickt werden. Mit der Bildung des hotor51g—

nals ME = O erfolgt iiber den Rollenantrieb der Einzug der liagnetkarte.

8. Notstromversorgung

Der Gerdtetyp SLE/SV ist mit einer Notstromversorgung ausgeriistet. Sie dieht dem Zweck des
Austriebs der Magnétkarte bei Stromausfall.

Die Notstromversorgung wird durch eine Batterie des Sicherheitsmoduls realisiert.

Mit angesteuerter SLE ist die Betriebsspannung 12 VP zugeschaltet. Das Relais K1 befindet
sich im angezogenen Zustand. Beide Relaiskontakte sind in Arbeitsstellung.

- Bingang X5.7 — Ausgang X5.6 '

— Eingang X5.5 —e= Ausgang X5.4

Die Betriebsspannung ist direkt vom Motorregler zum Motor durchgeschaltet (normale SLE-Ab-
arbeitung).

Durch die anliegende Betriebsspannung wird der Kondensator C1 aufgeladen. Der Transistor Vi
ist iber die Baustufen A1 aufgesteuert Die 4 V-Batteriespannung liegt somit am offenen
Relaiskontakt an.

Mit Ausfall der Betriebsspannung fallt das Relais K1 ab und schaltet die Kontakte in Ruhe-
stellung. C1 entlddt sich und hdlt die Basis V1 fiir die Entladezeit noch positiv. Wahrend
dieser Zeit liegt die 4 V-Batteriespannung iiber Relaiskontakt —= Ausgang X5.6 und Masse
iber X5.3 —= Ausgang X5.4 an. Die Motorumschaltung des Motorreglers ist auf Riicklauf und

Batteriespannung geschaltet (austreiben der Magrnetkarte).
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9. Kartenerkennung

9.1. Kartenerkennung ohne Sicherheitsvorsatz

Zur Erkennung der Magnetkarten befindet sich am Eingang der Kartenbahn rechts der Reflex~—
kopplér RK1. Ist die Magnetkarte eingelegt, so entsteht am Eingang X2.14 RK1 als 0-Signal.
Dieses wird in Verbindung mit dem Signal EE iiber die Briicke Br{ —= Treiberstufe A2 an den
Ausgang X149 als S0 = 0 gegeben und auf dem Adapter als Kartenerkennung ausgewertet.

9.2. Kartenerkennung mit Sicherheitsvorsatz (Briicke 1 offen)

Ist die Magnetkarte eingeleét,_erscheint ebenfalls das Signal RK1 = 0. Dieses Sighal wird
iiber das NAND A5/03 an den Ausgang X2.12 als S01/SV gelegt. Auf der LP SV erfolgt die Frei-
gabe des Zihlers A1.2/41.1. :

Wie in der Einstellvorschrift .vermerkt, werden am Anfang der Karte 7,44 mm des Magnetbandes
mit Null-Takt-Datenbits beschrieben. Diese Bits werden im Zihler des SV. ausgewertet und das
Signal S02 mit 1 gebildet. Diese 1 wird tiber S02/SV (X2.13) an das NAND A5/04 gefiihrt und
mit dem Signal EE verkniipft. Das am Ausgang A5/06 entstehende 0-Signal wird auf die bheiden
Einginge der Treiberstufe A2 gefithrt. Am Ausgang A2/05 ——= X2/20 wird das Signal ES zur
Freigabe der Eingabesperre und am Ausgang A2/10 —= X1A9 das Signal S0 (Status 0) entnom-
men.

9.3. Kartenpositionierung

Die Kartenposition wird durch die beiden Reflexkoppler RK2 und RK3 angezeigt. Uber die
Trigger A11.1, A11.2 und den Treiber A1 gelangen die entsprechenden Signale als S1 und 52
zur Auswertung in die AnschluBsteueruhg. Der RK2 dient der Kartenlaufkontrolle der Magnet-—
karten. :

Nach der Anfangspogitionierung werden solange Nullen (nur Taktimpulse) aufgezeichnet, bis‘
vom RK3 der Erkennungsimpuls des Startzeichens gegeben wird.

Fiir das Aufzeichnen hat der RK3 besondere Bedeutung. Er ist so angeordnet, daB 7,44 mm nach
dem Kopfspalt das Startzeichen geschrieben und mit der Aufzeichnug der vorher eingegebenen
Information begonnen wird.

Am Ende der Kartenbahn befindet sich ein Sicherheitsendanschlag, der die Magnetkarte beim
Hinauslauf aus dem Bereich der hinteren Transportachse begrenzt und sie in deren Bereich
zuriickdriickt (nur bei Nichterkenﬁung der ENDE-Marke im Lesevorgang).

Fiir die Einbauvariante ist dieser Hebel ein Teil der Beschlagnahmeeinrichtung. Bei ungiilti-
gen oder nicht zum System gehtrenden Karten verbleiben diese noch in der Kartenbahn des Ge-
rdtes. Sie werden nicht wieder ausgetrieben. Die n#chste Karte schiebt diese soweit hinaus,
bis der Hebel iberdriickt wird. Er driickt von oben auf die Karte und 1%8% sie in ein Be—
schlagnahmefach fallen.

10. Motorregler

10.1. Blockschaltbild (Abb. 10)

Mit Hilfe des Taktgenerators wird die Antriebsspannung im Abstand von 1,5 ms abgeschaltet
und in der Pausenzeit von 0,3 ms die vom Motor erzeugte Generatorspannung in die Abtast-
und Halteschaltung eingespeichert. Dieser eingespeicherte Wert wird in die Regelschaltung
weltergegeben und darin in den Analogwert fir den Motorantrieb gewandelt.‘Mit der Ansteue~
rung der Start-Stop-Schaltung erfolgt der Stop des Regelkreises mit gleichzeitiger Kurz-—
schlufibremsung des Motors. Die Drehrichtunésumkehr erfolgt durch Umpolen des Motors mit dew
Relais X1.
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Abb. 10

10.2. Funktionsablauf Motorregler

Der Motorregler arbeitet nach dem Prinzip der Generatorspannungsmessung. Er hat die Aufgabe
eine von Betriebsschwankungen freie und magnetkartenunabhéhgige Drehzahl zu gewdhrleisten.
Die Steuerung fiir den Vorwirts-Riickwirtslauf sowie das Bremsen des Motors erfolgt durch die
Leiterplatte "Motorregler SLE" (1.62.518510.0; 083-4-210-002).

Ausgangspunkt fiir die Motorreglung ist der vom Schaltkreis A2 am Ausgang 03 erzeugte Hilfs-
takt von ca. 550 Hz im Tastverhdltnis 1:5 (0,3 ms Pausenzeit und 1,5 ms Antriebszeit).

15 ms Antriebszeit

w1 UL

0.3ms Pausenzeit

Abb. 11

In der langen Taktzeit arbeitet der Motor als Antriebselement, in der kurzen Taktzeit als
Meﬁgenefatogl '

Die Antriebszeit erscheint am Ausgang 03 des Schaltkreises A2 als 1-, die der Pausenzeit
als O-Potential.

Die vom Motor erzeugte Generatorspannung wird in die Abtast— und Halteschaltung (V3.2 und
V6) eingespeichert. Der Regelkreis setzt sich aus der Schaltung R8, R9.2 zur Bildung der
drehzahlproportionalen Istwertspannung, aus dem Spannungsschaltkreis A1 mit Sollwert~Span~
nungsbereitstellung am Transistor V4.1 und dem Stellglied R7, R13 zusammen.

Wihrend der Antriebszeit (1,5 ms) liegt der Hilfstakt an der Basis des V3.1 mit hohem Po-
tential (ca. 10 VP) an, steuert den Transistor durch und schlieﬁt'den V3.2. Mit Entladung
des C5 sinkt die Spannung an der Basis des Transistors V6 und steuert diesen weiter durch.
Die am Emitter vom Schaltkreis A1 anliegende Referenzspannung kann iiber R9.2 und V6 erhsht
nach Masse abflieBen. Im Regelschaltkreis A1 entsteht am Ausgang 06 ein Potential > 6,3V,
der Transistor V4.4 wird getffnet und die Motorantriebsspannung (12 P) zugeschaltet. Nach
1,5 ms schaltet der Ausgang am Schaltkreis A2/03 auf 0 (Pausen- bzw. MeBzeit), schlieBt
V3.1 und iiber die Diode V22 und Eingang 09 des Schaltkreises A1 wird der Ausgang 06 auf
<6,3 V gelegt. Der Transistor V4.1 wird geschlossen und unterbricht die Motorantriebs-
spannung.
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Die durch den drehenden Motor entstehende Generatorspannung liegt iiber den Widerstand R10
an der Basis des Transistors V3.2 an, 6ffnet ihn entsprechend der anliegenden Generator-
spannung, so daB iiber den Spannungsteiler V5.4, R3.2 und V3.2 der Kondensator aufgeladen
werden kann. Die Basis des Transistors V6 wird angehoben und macht ihn undurchldssiger.
Die Referenzspannung am Eingang 02 des A1 erhtht sich und senkt die Ausgangsspannung am
Ausgang des A1/06 auf < 6,3 V. Mit Frequenzwechsel am Ausgang des Schaltkreises A2 von "0
auf "M" wird die Sperrung des A1 iiber den Eingang 09 aufgehoben. Der Transistor V4.1 bleibt
jedoch solange geschlossen, bis am V6 die Spannung durch Entladen des C5 soweit abfallt,
daB V6 mehr durchléssiger wird, die Referenzspannung nach Masse abflieflen kann, sich der
Ausgang 06 des A1 > 6,3 V erhtht und den Transistor &ffnet. 12 VP Antriebsspannung werden
wieder zum Motor durchgeschaltet. _

Dieser Vorgang des Motorlaufs wird gestoppt, wenn am Eingang X3.3 das Signal ME = 1 zuge-
schaltet und das Relais K1 in Grundstellung gezogen wird.

Die Einstellung der konstanten Ausgangsspannung fiir den Motorantrieb erfolgt am regelbaren
Widerstand R13.

10.3. Motorfreigabe (WE)

Mit dem Zuschalten des Signals ME = 0 am Schaltkreis A1/10 erfolgt die Arbeitsfreigabe des
Regelschaltkreises. Auflerdem wird der Transistor V4.2 gesperrt. Die KurzschliBschaltung der
Motorwicklung wird durch Wegnahme der Masse iiber Emitter. — Kollektor V4.2 aufgehoben. Die
Motorfreigabe ist somit erfolgt.

10.4. Motorlauf (MV)

Mit Bildung des Signals MV = 0 wird der Motorvorlauf zugeschaltet. Es wird die Basis des
Transistors V3.3 auf "O" gelegt Die Masseleitung zum Motorumschaltrelais K1 wird unter-
brochen. . . .

Das Umschaltrelais kann abfallen und die Relaiskontakte K1/5, 6, 7 bzw. K1/8, 9, 10 werden
von Riicklauf auf Vorlauf umgeschaltet (Motorumpolung).

Merke: In Grundstellung ist Relais K1 angezogen und auf Ricklauf geschaltet!
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IV. Kurzzeicheniibersicht

EA-
EE

ES

IREDM

KR1 ... KR3
KREF

KWi ... KW3
ME

MR

MR1, MR2

MU

MV

MW1, Mw2
RK1 ... RK3
RD2

RD13

5 P RK

SO ... 82

4 PG SIMO
S01/8V
502/8V

SV

SE

WE2

WE13

WD2

WD13
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Entnahmeaufforderung

Eingabeerlaubnis

Eingabesperre

Diodenmasse Refiexkoppler

Lesewicklung Spur 1 ... 3

Referenzspannung (Mittenspannung)

Schreibsignal Spur 1 ... 3

Motor enable (Schreibfreigabe)

Motorlaufsignal

Motorregler 1, 2

Motorumschaltung

Motorvorlauf (Motor forward)

Motorwicklung 1, 2

Reflexkoppler 1 ... 3

Read data 2 (Lesedaten Spur 2)
Read data 1/3 (Lesedaten Spur 1 oder 3)
5 P Reflexkoppler _
Sensor 0 ...2 (Status 0 ... 2)

4 P Batteriestrom Sicherheitsmodul
Zdhlerfreigabe SV

Zshlersignal SV

Sicherheitsvorsatsz

Select (Spurauswahl 1/3)

Write
Write
Write
Write

enable 2 (Schreibfreigabe Spur 2)

enable 13 (Schreibfreigabe Spur 1 oder 3)
data 2 (Schreibdaten Spur 2)

data 13 (Schreibdaten Spur 1 oder 3)




V. Binstellvorschrift

1. Benotigte Mefi~ und Hilfsmittel

- Priifgerdt (Simulator) VWP 753010836210000

- VWP-Karten

~ Blattlehre 0,5 mm

~ nichtmetallische Blattlehre 0,5 mm/Einstellkarte VWP 651040836210001
- Federwaage 100 p, 1000 p

- 0Oszillograph

2. Einstell- und Montagehinweise

2.1. Freigabesperre (nur Geritetyp Sicherheitsvariante SV)

Der Freigabemagnet hat in Grundstellung zwischen Spule (6) und Anker (5) einen Abstand von
(0,5 + 0,1) mm zu haben. Der Sperrsattel (10) muB sicher Kartenbahn (11) sperren. Die Ein-
stellung ist am Exzenter (12) vorzunehmen. (Abb. 17 und 18) )

2.2. Andruckrollen (Transportwellen)

-

Ohné eingelegter Magnetkarte muB zwischen Andruckrollen der Transportwellen (13) und den
Kugellagern (9) der Rollenhebel ein Luftspalt von (0,5 + 0,1) mm vorhanden sein. Die Bin-
stellung erfolgt mit Hilfe der Blattlehre am Einstellblech (1). (Abb. 17)

2.3. Riemenspannung

Der Antriebsriemen muB sich im gespannten Zustand mit einer Kraft von 250 p (8 -~ 1) mm

durchdriicken lassen. Die Einstellung ist durch Verschieben der Motorplatte vorzunehmen.

Einstellpunkte ' Riemenrad
aN k [

Motorplatte —

Antriebsrad =

Antriebsriemen

Abb. 12

2.4, Magnetkopf

Zwischen hinterer Transportwelle (13) und Magnetkopf (17) ist mittels nichtmetallischer
Blattlehre der Abstand von (0,5 + 0,1) mm am Exzenter (14) einzustellen.

Beim Einlegen der Magnetkarte muB der Magnetkopf (0,3 t 0,05) mm angehoben werden.
Kopfandruckhebel (18) mit FPederwaage so einstellen, daf die komplette Kopfhalterung mit
(75 Y 5) p auf den Exzenter (14) driickt. Bei (75 £ 5) p beginnt die Kopfhalterung sich
abzuheben. (Abb. 21)
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2.5. Kontrolle des Kartenvorschubs

Fiir die Kontrolle wird eine Magnetkarte unter dem Kopf bewegt und die Vorschubkraft mit
einer Federwaage gemessen. Die Karte wird mit der Federwaage festgehalten und das Riemen-
rad von Hand weitergedreht. Es sind Werte von 500 p zuldssig. (Abb. 17)

2.6. Kontrolle der Fihrungsbahn

Die Fithrungsbahn wird mit einer Magnetkarte kontrolliert. Die Karte wird durch Drehen des
Riemenrades von Hand iiber die gesamte Linge der Fiihrungsbahn bewegt und durch Sichtkon-
trolle der einwandfreie Lauf der Karte bewertet. (Abb. 17)

2.7. Einstellung der Lage deeropfspaltes

Fiir die Einstellung wird eine Priifkarte mittels Priifgeridt in der zu priifenden SLE st#ndig
unter dem Kopf hin und her transportiert.

Mit dem Oszillographwird am Pin A13.4/08 und A13.1/06 der LP VSLE die verstidrkte Wieder-
gabespannung (Lesespannung) kontrolliert.

Die Lage des Kopfspaltes zur Karte wird durch Verdrehen der Stellschraube (20) gedndert.
Vorher ist der Einstellwinkel (23) zu lockern. Die Position (20) wird soweit verstellt,
bis oszillografisch die maximale Amplitude erreicht ist.

An den Priifpunkten. A13.4/08 und A13.1/06 ist eine Spannung USS = (10 + 4) V nachzuweisen
Piir Verstidrker 083-4-210-003 gelten die MeBpunkte X3.1 bis X3.3. (Abb. 19 und 21)

2.8. Kompatibilititspriifung

Fiir die Kompatibilitdtspriifung werden 2 Priifkarten mit Kopfschrégstellungsaufzeichnung
von -25° ¥ 5°und +25° ¥ 5 verwendet. Mit jeder Karte miissen mind. 10 Lesezyklen abgearbeitet

werden. Dabei darf max. ein Fehler auftreten.

Kompatibilitdts~Priifkarte rechts: PK rechts 083—§—210-081
" - links: PX links 083-4-210-080

2.9. Einstellung der Kartengeschwindigkeit

2.9.1. Mit Priifprogramm FUPR

SLE wird mit -der Priifanlage gekoppelt.

Mit Abarbeitung des Priifprogramms CMAC Variance 300800 bzw. 800 erscheint auf dem Bild-
schirm der BAB die Anzeige der Geschwindigkeit. Sie betrigt (80‘t 30) mm/s.

Die Einstellung wird am R13 der LP Motorregler vorgenommen. (Abb. 14)

-

2.9.2. Mit Priifgerst

Benttigt wird dazu ein 2 Strahl-Oszillograph bzw. Speicher-0Oszillograph.

Auf dem Priifgerdt wird die Taste MV und MR gedriickt. Durch Ausldsung dieser beiden Funk-
tionen wird die Geschwindigkeits-Priifkarte automatisch in der SLE vor- und zuriickbewegt.
Folgende MeBbeschaltung ist erforderlich:

Oszillograph Strahl A 5 V/Teilung am RK2 Lotpunkt X2.17

Oszillograph Strahl B 5 V/Teilung am RK3 Létpunkt X2.16

Zeitbasis Oszillograph 0,2 s/Teilung

Kanal intern getriggert; Betriebsart getriggert

Zur Beachtung dieser Schaltzeit ist es giinstig, diese Messung, wenn vorhanden, mit einem

Speicher-0Oszillographen durchzufiihren.
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725+ 01 ol
*
'C_I_
Kanal A
Kanal 8
\, J
995ms * 15ms
Priifkarte Kartengeschwindigkeit
(VWP 651030836210001 (083-4-210-084)
Abb. 13 Abb.14

2.10. Einstellung Schreibbeginn

Die Einstellung des Schreibbeginns erfolgt mit einer normalen Magnetkarte. Sie wird mit
"1”—Bits beschrieben. Der RK3 muB dabei in der Mitte des Langloches befestigt- sein.

Der Magnetkopf ist an der Einstellschraube (15) soweit zu verstellen, daB das erste Bit
(7,44 pa 0,1) mm nach dem Kartenanfang auf dem Magnetstreifen erscheint.

2x "1"-Bit, anschlieBend beliebig mit "O"-Bits beschrieben.

Koppler. Kopfspalt

7464201

Abb. 15

|

Kopffeststellschrauben O

D

Magnetkopf L4 Magnetkopf mufl von eingelegter
fluchten verlotet Magnetkarte 0,3 mm ... 0;5 mm

//// angehoben werden.
L
ioj O

Abb. 16 Kopfhebel SV (L4)
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¥VI. @artungsvorachrift

1. Allgemeine Hinweise

Die Wartung der SLE/ALE ist Bestandteil der vorbeugenden Instandhaltung. Sie da;f nur von
Technikern ausgefilhrt werden, die im Besitz eines entsprechenden Befdhigungsnachweises
sind. ‘

Die laufenden Wartungen sind nach den vorgeschriebenen Wartungszyklus durchzufiihren.

Die erste Wartung ist generell bei Aufstellung des Geritées beim Kunden vorzunehmen.

Alle mechanischen Wartungsarbeiten erfolgen bei gezogenem Netzstecker.

2. Reinigungsmittel

Spiritus
- PFitwasser oder dhnliche Lbsung

3. Wartung des Laufwerkes

3.1. Reinigung des Magnetkopfes

Nach Abschrauben des Andruckhebéls und Abschwenken des Kopfes ist die Kopffldche mit einem
in Spiritus getauchten Wattestdbchen zu sdubern.

Anschliefiend wird die Kopffliche mit einem wqichen, fusselarmen Tuch getrocknet.

Wdahrend der Reinigung darf der Kopfspiegel weder mit den Fingern noch mit harten Gegenstéan-
den beriihrt werden.. ’

3.2. Sichtpriifung des Riemens

Kontrolle auf Risse; Nachlassen der Riemenspannung.
Dazu ist das Antriebsrad mit Hand durchzudrehen. Ein stark gedehnter Riemen ist auszutau-
schen,

3.3. Kontrolle der Funktionen

Riemenspannung: 7 mm ... 8 mm bei 250 p
Andruckkraft Kopf: 75p%50p
Abstand Transportwelle - Kopf: 0,5 mm + 0,1 mm

Abstand Transportwelle - Kugellager: 0,5 mm + 0,1 mm
Im Bedarfsfall ist eine Justage entsprechend Einstellvorschrift vorzunehmen.

3.4. Reinigung der Verkleidung

Die Verkleidung ist im Bedarfsfall mit einem mit Fitwasser angefeuchteten Tuch zu reinigen.

4., Wartung der Elektronik

4.1. Allgemeines

Die Kontrolle der Elektronik erfolgt zyklisch in den vorgegebenen Zeitabstédnden.
Folgende Mefi- und Hilfsmittel werden bendtigt:

- 2 Kanal-0Oszillograph bzw. Speicheroszillograph

- iibergeordnetes Ger4t oder SLE-Priifgerit (Simulator)

Meflkarte fiir Geschwindigkeitsmessung v

Priifkarte links und rechts zur Kompatibilititspriifung

Prifprogramm FUPR und DPCC
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4.2, Einstellung der Kartengeschwindigkeit

Mittels FUPR bzw. Priifgerdt ist die Kartengeschwindigkeit zu kontrollieren.
Bei Abweichung von 80 mm + 2 % ist der Regler R13 (LP Motorregler) nachzustellen.

4.3, Karte — Kopf-Kontakt

Der Karte — Kopf-Kontakt ist mit dem Oszillograph zu kontrollieren.
Am Pin A13.4/08 (Spur 1/3) muB sich eine Spannung von Ugg = 6,5V Y1V und am Pin 06 des
A13.1 (Spur 2) eine Spannung von Ugg = 10V t 4 V nachweisen lassen.

4.4, Xompa-Priifung

Mit Programm DPCC (lesen) beide Karten je 10x lesen lassen.
Fehlerquote — siehe Einstellvorschrifti

5. Wartungstabelle

Wartungsarbeiten 300 h 4000 h

Reinigung Magnetkopf
Sichtpriifung des Riemens
Konfrolle der Funktionen x
Kartengeschwindigkeit
Karte -~ Kopf-Kontakt
Kompa-Priifung
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¥IiIX. Prifvorschrift

1. Bendtigte MeB-, Priif— und Hilfmittel

1.1. MeB~ und Priifmittel (handelsiiblich)

- 2 Kanal-0Oszillograph bzw. Speicheroszillograph
~ Digitalvoltmeter odér UNI-MeBgerat

— Rechteckgenerator 500 Hz TTLfPegel

- Sinusgenerator fp=1400 Hz; 500 Hz U = 10 mV

- 1.2. MeB- und Priifmittel (nicht handelsiiblich)

- Muttermaschine (A 5120; A 5130; K 8924; K 8927)

— Priifgerdt (Simulator)

- Kabel W1 SLE

- Adapter ASL K 6001

~ Diskette mit Priifprogramm FUPR/DPCC

- 1 Priifkarte (Geschwindigkeit); 2 Priifkarten (Kompa)
— Einstellkarte (Fiihllehre, nichtmetallisch)

1.3. Dokumentation

~ Einstellvorschrift
- Priifvorschrift
— Serviceschaltplédne SLE K 6501.10/50 und ALE K 6502.10/50

N

. Priifbedingungen

2.1. Umgebungsbedingungen

Temperatur: 22 °C iz K

relative Luftfeuchte: = 60 %

2.2. AnschluBbedingungen der SLE/ALE

3
3

Die Priifung erfolgt in waagerechter Lage des Gerdtes. Die SLE/ALE ist liber das Kabel W1
SLE mit dem Adapter des K 6001 des Priifrechners und dem Priifadapter (Simulator) verbunden.
Die Kontaktbelegung des 26poligen Steckverbinders STL X1 ist im Punkt 2.7. ersichtlich.

2.3. Elektrische AnschluBbedingungen auf der LP Motorregler

Lotpunkte

X3.1 12p %59

X3.2 MP (Masse)

X3.3 ¥E (Motorfreigabe)

X3.4 MV: (Motorvorlauf)

X3.5 MU/MR1} Kontaktumschaltung Motorlauf
X3.6 MU/MR2

A

Die Signale ME bzw. MV sind zur Priifung mit TTL-Pegel zu steuern.
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2.4, Elektrische Anschlufibedingungen LP VSLE

Lotpunkte
X2.4 Bezugspotential schreiben 6 VP (KREF)
X2.1; X2.2; X2.3 KW1 3 Schreibwicklung Spur 1 ... 3

X2.10; X2.9 KR2 Lesewicklung Spur 2

X2.8; X2.7 KR1 Lesewicklung Spur 1

X2.6, X2.5 KR3 Lesewicklung Spur 3 ‘
X2.11 5 PRK Betriebsspannung 5 P Reflexkoppler
X2.12 501/8V Eingang SV Zihlerfreigabe
X2.14 | RK1 Reflexkopplersignal 1
X2.16 RK3 Reflexkopplersignal 3
X2.17 RK2 Reflexkopplersignal 2
X2.18 12 PRK Betriebsspannung 12 P Reflexkoppler
X2.19 IREDM Diodemasse Reflexkoppler (RKHM)
X2.20 Masse Eingabesperrmagnet (ES)
x2.24 | 12 P ES/NST .
X2.22 5 PSY Betriebsspannung 5 P Sicherheitsvorsatz
Xx2.15 | ¥WE Motorfreigabe
X2.21 MV Motorvorlauf
X2.26 Masse Motorregler/Notstrom (NST)
X2.27 12 PM Betriebsspannung Motorregler
X2.25 Masse SV/NS

2.5. Elektrische Anschlufibedingungen LP SV

Lotpunkte
X4.4; X4.2 Lesewicklung MKSV
X4.3 5P Betriebsspannung
X4. 4 Masse
X4.5. S02 Signalausgang fiir ES und SO
4.6 501 Zihlerfreigabe im SV

2.6. Elektrische AnschluBibedingungen LP SV/NS

Lotpunkte

X5.1 4 VPG SIMO Spannungszufithrung Notstrom
X5.2 12 P Betriebsspannung

X5.3 Masse

X5.4 MW Motorwicklung 1

X5.5 MR1 Motorregler 1

X5.6 MR2 Motorregler 2

X5.7 MW2 Motorwicklung 2
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2.7. Steckerbelegung X1

(26polig) A
1 = 00 1 = 00
2=127P 2 = -
3 = 00 3 =00
4 = RD2 4 = WD2
5 = WE2 5 = WD13
6 = WE13 6 = RD13
7 = MV 7 = BE
8 = MR 8 = SE
9 = S0 9 = 51
10 = 52 10 = -
11 =5P 11 =5P
12 =12 P 12 =5P
13 = - 13 = 00

2.8. Funktionspriifung SLE/ALE

&
- Kontrolle der*Werte entsprechend der Einstellvorschrift.

- Wihrend des Ablaufs des automatischen Priifprogramms ist der gleichmifBige Lauf der
Karte zu kontrollieren.

— Es ist zu kontrollieren, ob die Karte, nachdem sie aus der hinteren Transportwelle
hinausgelaufen ist, durch die Wirkung des Anschlaghebels wieder eingezogen wird.

- Mit einer Magnetkarte ist am Gerdtetyp mit SV die Funktion der Eingabesperre zu kon-
trollieren. Es darf sich nur eine beschriebene Magnetkarte lagerichtig (Magnetstrei-
fen links oben) einfiihren lassen. .

- Die Priifung "Schreiben und Lesen" erfolgt mit Priifanlage. In 10 Schreibzyklen darf
max. ein Fehler auftreten. Geprift wirdimit den Priifprogrammen FUPR und DPCC.

- Mittels Priifprogramm FUPR und Priifkarte ist die Kartengeschwihdigkeit

v, = (80 4,5 m/s

- Fir die Kompatibilitdtspriifung sind 2 Kompa-Priifkarten, welche mit einer max. Kopf-

zu priifen.

schridgstellung beschrieben sind, zu verwenden. Diese Karten diirfen nur gelesen werden!

3. Priifung LP VSLE

- SLE/ALE mit Kabel W1 SLE am Priifadapter anschliefien.
— Priifadapter am ASL K 6001 der Priifanlage anschlieBen.

— Spannung priifen

Spannung l Mefpunkt

5P T X2.11; X2.22
12 P X2.18; X2.24; X2.,27
00 X2.25; X2.26

—~ Priifung Motorsteuerung und Eingabesperre mit Priifadapter.
Alle Steuersignale (Taster in Ruhe) sind inaktiv (H-Pegel).
~ Priifung nach Tabelle ’

Schalter Signale auf LP VSLE
MV R NE MV
X2.15 X2.21
5P 5P H H Halt
00 5P L L Vorlauf
5P 00 L H Rticklauf

Schalter EBE

Spannung zwischen X2.

20 — X2.24 (ES)

5P
00

[
210 V

27



Fotosysteme (Spannung tiber 46 kOhm-Widerstand anlegen)

X2.17 | X1B9 X2.16 | X1a10 X2.14 | X149
00 L 00 L 00 L
5P H 5P H ‘5 P H

ohne SV ist X2.13 nach X2.12 zu briicken

Zeitglieder— UV LP VSLE priifen

Am A4 Pin 05 Haltezeit :::q—-——F::: 1 (126 £ 50) ms

am A3 Pin 09/Pin 01 Haltezeit — = o ssips kontrollieren.

. Schreibverstirker

Priifadapter anschlieBen (Rechteckgenerator fest eingebaut).
Priifschaltung aufbauen

MK 100
e N - 1
I | l |
Ausgang -
Schreibverstirker Oszillograph X2.4

X2.1; X2.2; X2.3
Priifung (X = Taste gedriickt)

Spur | 1.3/2 | SE1,3 WE1,3 WE2 | EE | Lotpunkt
1 - X X - - X2.2
2 X - - X X X2.1
3 - - X - X X2.3

6Vps  TTL- Pegel

. Leseverstirker

Prufadapte} anschlieBen (Sinusgenerator fp = 300/500 Hz fest eingebaut).
Anschlufl Sf;usgenerator vom Priifadapter - Spur 1 X2.7/X2.8
Spur 2 X2.9/X2.10
Spur 3 X2.5/X2.6
MeBkabel Spur 1/3 am Pin 08 A13.4 bzw. Pin 04 A11.5 .
Spur 2 am Pin 06 A13.1 bzw. Pin 04 A11.4 ° '

A11.5 Pin 04
TUUUUUL tmzmme wmrea
Spur 2 und

Spur 1/3

f = A13.1 Pin 06 +
P 500 HZ /\/\/\/\/\/\/\’ A13.4 Pin 08 6 Vss - 1 V
Taste ;
gedriickt
Oszillograph Buchse Priifung
“ " " “ " " " “ ” ” “ ” ” RD1/3; RD2 TTL-Pegel




3
7

- Priifen Spur 1 RD1 - X
Spur 2 RD2 ) X -
Spur 3 RD3 - - X = Taste gedriickt

Diese Priifung kann ebenfalls mit 300 Hz erfolgen. Das Impulsbild wird entsprechend weiter
auseinandergezogen.

Oszilloskopeinstellung: S V - 1 ms - 500 Hz

6. Funktionspriifung LP Motorregler

6.1. Priifvorbereitung

Die SLE/ALE ist iiber den Stecker X1 mit dem Priifkabel des Priifadapters zu verbinden. AuBler—

dem ist die externe Stromversorgung anzuschlieBen. An den zur Prﬁfung angegebenen Priifpunk-
ten sind die entsprechenden Signale abzunehmen.

6.2. Priifung Taktgenerator

Nach Zuschalten der Betriebsspannung und Anlegen des Signals ME = 0 (Taste MV oder MR ge—
driickt) wird am Ausgang des Bauelementes A2/3 die Funktion des Taktgenerators mit dem Os-
zillokop iiberpriift.

Es muB folgendes Impulsbild abgebildet werden:

@

] ta te
(10 +2M
ta = 0,3 ms
te = 1,5 ms
T =1,7 ms
- T
am Kollektor V3.1
U
(22..3lV
" ——1
{
f = 530 Hz ... 570 Hz

Prifung der Frequenz mit DMV
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6.3. Priifung Regelschaltung

Nach'Zuschalten des Signals ME = 0 und Mittelstellung des Einstellreglers R13 wird oszil-
lografisch die Funktion der Regelschaltung iliberpriift. Am Emitter von V4.1 muf folgendes
Impulsbild mit einer UG= 4 V zu messen sein.

Q3mﬁ_ {15:.17) ms

Us 4V

Generator-
spannung

Antriebsspannung

Mit dem Einstellregler R13 -muB sich die zu messende Generatorspannung im Bereich von

UGen = 4V ,.. 7 V einstellen lassen.

Anschlieflend wir eine Spannung von 5 V bei mittlerem Lastwert (100 mA) wieder eingestellt.

Die Feineinstellung der Motorgeschwindigkeit erfolgt mit Einstellkarte und Funktionspriif-
programm FUPR.

Mittelwert 100 mA
oberer Lastwert 400 mA Belastung mit Priifkarte
unterer Lastwert 50 mA '

~—~——__ Finstellung bei einem
mittleren Lastwert (5 V)

Mit der Ansteuérung von MV = 0 erfolgt die Drehrichtungsumkehr mittels Relais K1, wodurch
die Umpolung des Motors vorgenommen wird. Mit dem Umpolen des Signals ME von "O" nach "i"
wird das Bremsen des Motors eingeleitet. (Gedriickte Taste MV oder MR l&éschen.)
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