· Motor 5L-E,  toyota prado camioneta cinco puertas
(MOTOR 5L, TOYOTA HIACE DEL AÑO 90 4X4 5 PUERTAS

camioneta toyota hilux motor 5L)

Pero no son 5 litros de gasolina normal, sino gasificada, que aun asi es mucho si lo comparas con uno de 1.8 Litros.

Mayor tamaño = Mayor potencia = Menor economia de combustible

Menor tamaño = Menor potencia = Mayor economia de combustible

· Toyota Engine 1KZ-TE 3 Litre Turbo Diesel ( Hilux 4WD ) aplicado en la Hilux 99;    Toyota Land Cruiser del año 98, motor 1KZ-TE
Suv Surf con motor 1KZ-TE 3.0L Turbo diésel,, TOYOTA HILUX -LAND CRUISER SW4 - 3.0 TD. Intercooler- 1KZ-TE-
El motor es 1KZTE, ¿en que se diferencia del tipo 1KZT

Motor 1KZ-T para una 4Runner 91,  TOYOTA 1KZT - 3.0 Turbo Diesel - SW4 –
· LJ70, ha cogido un motor 1KD-FTV, le ha quitado el common rail, el turbo de geometría variable y le ha puesto una bomba mecánica y un turbo normal de un motor 1KZ-T....... Según sus palabras, rinde 160 CV en banco de potencia..... 
Creo que es algo a lo que no se había atrevido nadie, ¿que os parece la idea? Igual en un futuro si se me rompe el motor 1KZ-T..... dentro de no muchos años, motores 1KD-FTV no van a faltar en desguaces
· Toyota Coaster con motor 1HD-FTE con bomba electronica ECD-V4, el problema es que cuando aceleras a 1400 y sueltas el pedalde acelerador no pasa nada, todo esta bien vuelve normal al ralenti pero cuando aceleras a 1500 rpm y sueltas el pedal del acelerador el motor se queda por 5 segundos en esa revolucion y luego cae lentamente al ralenti, lo hemos escaneado y no sale ningun codigo de falla, pienso que la valvula selenoide de descarga SPV puede estar fallando, pero le he medido la resistencia y esta dentro de las especificaciones (1.8 ohm)
Hago algunas precisiones al respecto de este motor Toyota, en el mensaje anterior dice 1400 y 1500 RPM, en realidad es cuando aceleras a 2400 y sueltas el pedal regresa todo a la normalidad pero cuando aceleras a 2500 y sueltas el pedal se queda acelerado por lo menos 5 segundos para bajar lentamente al ralenti, ahora tambien he notado que cuando el motor esta frio aceleras y sueltas a cualquier revolucion y todo esta normal regresa rapidamente al ralenti
Nosotros hemos tenido varios toyotas con este problema, y lo mas normal que le falle es la valvula de caudal que va encima del cabezal de la bomba. fallan y no dan avería en diagnosis. 

Desearia saber donde puedo comprar esta Valvula ya que al igual que este Toyota,el Mitsubishi 4M51 tambien trae esta bomba solo que el uno es de 6 cilindros y el otro es de 4 cilindros los dos vehiculos tienen similares problemas cuando se acelera a 2500 RPM

1999 LandCruiser 1HD-FTE
· Toyota STARLET petrolero año 1990 MOTOR: 1N 1500CC
...   operativo 70 kms/ galon muy economico motor 1N,
 toyota modelo corolla windy     año 1994 motor 1N turbo       

Tipos de motores
Muchas gracias Blizz por el enlace, casi que lo voy a copiar todo aqui. 

MODELOS B 
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B 
4 cilindros en línea. 
Cilindrada: 2977cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 85HP@3600rpm 
Torque: 20.0kgm@2200rpm 
Modelos: BJ40, BJ43, BJ45 





2B 
4 cilindros en línea. 
Cilindrada: 3168cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 93HP@3600rpm 
Torque: 22.0Kgr@2200rpm 
Modelos: BJ41, BJ44 
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3B 
4 cilindros en línea. 
Cilindrada: 3431cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 98HP@3500rpm 
Torque: 23.0Kgm@2200rpm 
Modelos: BJ70, BJ73 
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3B II 
4 cilindros en línea. 
Cilindrada: 3431cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 94HP@3500rpm 
Torque: 23.5Kgm@2200rpm 
Modelos: BJ70 BJ73 
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13B-T 
4 cilindros en línea. 
Cilindrada: 3431cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 120HP@3400rpm 
Torque: 29.0Kgm@2000rpm 
Modelos: BJ71, BJ74 



[image: image5]
14-B 
4 cilindros en línea. 
Cilindrada: 3661cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 96HP@3400rpm 
Torque: @2200rpm 
Modelos: BANDEIRANTE (1994 EN ADELENTE) 
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15B-FTE 
4 cilindros en línea. 
Cilindrada: 4104cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 155HP@3200rpm 
Torque: @1800rpm 
Modelos: MEGACRUISER 




MODELOS H 
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H 
6 cilindros en línea 
Cilindrada: 3576cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 90HP@3600rpm 
Torque: @2200rpm 
Modelos: 
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2H 
6 cilindros en línea 
Cilindrada: 3980cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 105HP@3500rpm 
Torque: 25.5Kgm@2200rpm 
Modelos: HJ60V 
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12H-T 
6 cilindros en línea 
Cilindrada: 3980cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 135HP@3400rpm 
Torque: 32.0Kgm@2000rpm 
Modelos: HJ61V 
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1HD-T 
6 cilindros en línea 
Cilindrada: 4163cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 165HP@3600rpm 
Torque: 37.0kgm@2000rpm 
Modelos: HDJ81V 
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1HD-FT 
6 cilindros en línea 
Cilindrada: 4163cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 170HP@3600rpm 
Torque: 38.7kgm@2500rpm 
Modelos: HDJ81V 
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1HD-FTE 
6 cilindros en línea 
Cilindrada: 4163cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 205HP@3400rpm 
Torque: 44.0kgm@2500rpm 
Modelos: HDJ101K 
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1HZ 
6 cilindros en línea 
Cilindrada: 4163cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 135HP@3600rpm 
Torque: 28.2kgm@2000rpm 
Modelos: HZJ70V/73V/77V, HZJ81V 
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1HZ 
6 cilindros en línea 
Cilindrada: 4163cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 130HP@3800rpm 
Torque: 29.0kgm@2200rpm 
Modelos: HZJ71V/74V/76V, HZJ81V 




MODELOS K 
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1KZ-T 
4 cilindros en línea 
Cilindrada: 2982cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 125HP@3600rpm 
Torque: @2000rpm 
Modelos: KZJ71W, KZJ78W 
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1KZ-TE 
4 cilindros en línea 
Cilindrada: 2982cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 140HP@3600rpm 
Torque: 34.0kgm@2000rpm 
Modelos: KZJ71W, KZJ78W 
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1KZ-TE (intercooler) 
4 cilindros en línea 
Cilindrada: 2982cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 205HP@3400rpm 
Torque: 44.0kgm@2500rpm 
Modelos: KZJ90, KZJ95 
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1KD-FTE (intercooler) 
4 cilindros en línea 
Cilindrada: 2982cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 
Torque: 
Modelos: KDJ90, KDJ95 





MODELOS L 
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2L 
4 cilindros en línea 
Cilindrada: 2446cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 72HP@4000rpm 
Torque: @2200rpm 
Modelos: LJ70 
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2L-T 
4 cilindros en línea 
Cilindrada: 2446cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 85HP@4000rpm 
Torque: 19.2kgm@2400rpm 
Modelos: LJ71G 
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2L-TE 4 cilindros en línea 
Cilindrada: 2446cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 97HP@3800rpm 
Torque: 24.5kgm@2400rpm 
Modelos: LJ71G, LJ78G 




MODELOS P 
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1PZ 5 cilindros en línea 
Cilindrada: 3469cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 115HP@4000rpm 
Torque: 23.5kgm@2600rpm 
Modelos: PZJ70, PZJ73 




OTROS MODELOS 
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VM66A 
5 cilindros en línea 
Cilindrada: 2494cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 108HP@4200rpm 
Torque: @1600rpm 
Modelos: BJ7X DE PORTUGAL 
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ADE236 
4 cilindros en línea 
Cilindrada: 3860cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 80HP@2800rpm 
Torque: @1400rpm 
Modelos: SUR AFRICA 




MODELOS O (Bandeirante Brasil) 
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OM 314 
4 cilindros en línea 
Cilindrada: 3784cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 85HP@3400rpm 
Torque: @1800rpm 
Modelos: TODOS LOS OJ HASTA 1988 
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OM 364 
4 cilindros en línea 
Cilindrada: 3972cc 
Radio de compresión: 
Fuerza: 90HP@3400rpm 
Torque: @1800rpm 
Modelos: TODOS LOS BANDEIRANTE HASTA 1994 

CRONOLOGÍA DE LOS MOTORES 

1951. B (GASOLINA) 
1956. F 
1974. B 
1975. 2F 
1979. 2B 
1982. 3B, 2H 
1984. 3F,12H-T, 2L 
1985. 13B-T. 2L-T 
1988. 3F 
1989. 3F-E, 1HZ, 1HD-T 
1990. 3L, 1PZ 
1993. 1KZ-T 
1996. RZ-F, 3RZ-FE, 1FZ-FE, 5VZ-FE, 1KZ-TE, 1HD-FTE 
1998. 2UZ-FE 
2000. 1KD-FTV 


· Es, junto con la potencia, las cifras que definen a un motor. 

El par motor o "torque" se puede decir que es la fuerza que tiene un motor y la definicion de potencia es el trabajo realizado en una unidad de tiempo. Son proporcionales y hay una formula para calcular una a partir de la otra, teniendo en cuenta la revoluciones por minuto... 

Por poner un ejemplo, un caballo percheron puede con 300 kg y uno arabe con 100, pero en el tiempo que tarda el percheron en recorrer 100 m, el arabe ha recorrido 500 m... el percheron es mas fuerte, tendria mas par motor, pero el arabe es mucho mas potente. 

Tambien va directamente relacionado con la cilindrada, pero influye sobre todo la cilindrada por cada piston, osea que un motor de 3000 cc y 4 cilindros seguramente tendra mas par que uno de la misma cilindrada y 6 cilindros, aunque probablemente tendra menos potencia.. 

El par maximo de un motor es cuando mejor se llenan los cilindros y cuando la explosion es mas energica... y de ahi hasta el momento de potencia maxima, es el rango de rpm de mejor rendimiento del motor, (para aceleraciones, recuperaciones...). O sea que si en un motor te dan el par maximo a bajas revoluciones y la potencia maxima a altas, se dice que el motor es muy elastico...
