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AVANT-PROPOS

La présente documentation est exclusivement réservée a un modeéle de véhicule défini et 4 ses variantes

directes.

La premiére partie de cette ouvrage est consacrée a la conduite et a I'entretien du véhicule.

Les différents chapitres de la deuxiéme partie sont classés dans un ordre logique organe par organe

donnant toutld'abord les « Caractéristiques Détaillées » puis les « Conseils Pratiques ».
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TEMOINS ET INDICATEURS
D’ALERTE

1. Témoins de pression d’huile (série
260 selon année/modele et série GR)

S'allume contacte mis et doit s'éteindre
dés que le moteur tourne.

S'il s’allume en cours de route, arréter
immédiatement le moteur et contrbler le
niveau d’huile dans le carter-moteur (voir
chapitre « Entretien Courant »).

— Si celui-ci est correct, faire controler
le circuit de lubrification ;

— Ne pas rouler avec ce témoin allumé
sous peine de grade dommage pour le
moteur.

1 bis. Témoin de pkésence d’eau dans
le filtre a carburant (série 260 selon
année/modele et série GR)

Procéder d'urgence a la purge du
filtre. Voir page 11.

ou Témoin de niveau mini de carbu-
rant (série 260 selon année/modeéle)

2. Témoin de charge

S’allume contact mis et doit s'éteindre
dés que le moteur tourne.

S'il s’allume en route, s'arréter imme-
diatement et vérifier I'état et la tension
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COMBINE D’INSTRUMENTS

de la courroie d'entrainement de l'alter-
nateur, ainsi que le serrage des cosses
de batterie et d'alternateur. Si l'alterna-
teur est correctement entrainé et le
témoin reste allumé, faire vérifier 'urgence
le circuit de charge.

3. Indicateur de température du liquide
de refroidissement

Si l'aiguille entre dans la zone rouge
et s’y maintient, il y a surchauffe. S'arréter
immeédiatement et laisser tourner le moteur
au ralenti une ou deux minutes, capot
levé. S'assurer que le ventilateur fonc-
tionne. Lorsque l'aiguille a quitté la zone
rouge, arréter le moteur et vérifier cour-
roies et niveau du liquide (voir chapitre
« Entretien Courant »). Si tout étant en
ordre, le témoin ne s'éteint pas, faire
appel a un spécialiste.

4. Manomeétre de pression d’huile
moteur

La pression augmente avec le régime
du moteur.

La pression est normale lorsque
I'aiguille se situe :
— au ralenti a 2 kg/cm2 ;
— au-dela de 3000 tr/min a 4 kg/cm2
(série 260) et au-dessus (série GR).

N.B.: le manométre sert également
d’indicateur de pression d’huile sur les
modeles de la série 260 qui ne sont pas

équipés de témoins lumineux de pres-
sion. Si l'aiguille, en conduite normale
oscille fréqguemment ou indique une
pression trop basse, procéder comme
décrit au repere « 1 »,

5. Témoin de température excessive
d’huile moteur

Si ce témoin s’allume en route, s'arréter
et laisser tourner le moteur au ralenti
pour laisser refroidir I'huile.

6. Voltmetre

Moteur tournant, I'aiguille doit osciller
entre 11 et 15,5 V (série 260) ou 18 V
(série GR). Si l'aiguille quitte cette plage,
vérifier la courroie de I'alternateur.

TEMOINS INDICATEURS
DE SURVEILLANCE

7. Témoin de préchauffage

Attendre pour lancer le moteur que le
témoin s'éteigne.

8. Témoin de niveau insuffisant de
liquide de frein

Si ce témoin s’allume, contréler le
niveau dans le réservoir (voir chapitre
« Entretien Courant »).
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9. Témoin de frein a main serré.

10. Témoin 4 roues motrices

S'allume lorsque le levier de la boite
de transfert est amené sur les rositions

AHet4L.

10 bis. Témoin de verrouillage du
différentiel arriere.

11. Indicateur de niveau de carburant

I fonctionne dés que le contact est
mis.

Capacité totale : Série 260 : 82 | -Série
GR:951.

CLINOMETER
40

4

-0

. <20

a

19 20 21

N.B. : reprendre du carburant dés que
l'aiguille approche de la zone «E »
(empty = vide).

12. Témoin de feux de route.

13. Témoin du feu arriére de brouillard
(série 260).

14. Témoin des clignotants.
15. Témoin de signal « Danger ».

16. Témoin de lunetie arriére chauf-
fante.

ALTIMETER

|
3 4 2

CADRANS

17. Compteur de vitesse.

1. TOGHL Il on.

19. Totalisateur kilométrique partiel.

20. Remise a zéro du totalisateur
partiel (par pression).

21. Compte-tours

Ne jamais faire pénétrer I'aiguille dans
la zone rouge.

INCLINOMETRE

Disposé au-dessous du rétroviseur
intérieur.

A : indicateur d’inclinaison sur la verti-
cale (pente).

B : indicateur d'inclinaison sur I'hori-
zontale (dévers ou gite).

C : altimétre (sur GR).

R1 : bouton de réglage des indicateurs
«Anet«B».

Veéhicule a l'arrét sur surface plane
horizontale, mise a zéro par rotation du
bouton sorti (réglage « A ») ou enfoncé
(réglage « B »).

R2 : Bouton de réglage de laltimétre.

Placer l'aiguille sur l'altitude du lieu
ou se trouve le véhicule au moment du
réglage.
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POSTE DE CONDUITE

1 18 21 23

1. Contacteur de lunette arriére chauf-
fante (ou 14 suivant équipement sur
« 260 »).

2. Poignée d'ouverture du capot.

3. Commutateur d'essuie-glace et lave-
lace de Ilunette AR (ou 15 suivant
equipement sur « 260 »).

4. Contacteur feu AR de brouillard (sur
GR).

5. Commande d’éclairage et de signalisa-
tion.

6. Commande manuelle de I'accélérateur.
7. Inutilisé.

8. Contact-antivol.

_—

14 15 17 20~ 2226

9. Commande d'essuie-glace et lave-
glace de pare-brise.

10. Cendrier.
11. Contacteur signal « Danger ».

12. Contacteur de feux AR de brouillard
(sur 260) - Contacteur de lave-phare* (sur
GR).

13. Contacteur du lave-phare* ou contac-
teur du toit ouvrant* (sur 260) - Contacteur
du toit ouvrant* (sur GR).

14. Sur 260 : voir repere 1 - Sur GR:
contacteur sieges chauffants®.

15. Sur 260 : voir repere 3 - Sur GR :
contacteur siéges chauffants®.

* : Suivant equipements.
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17. Commandes de chauffage ventilation.

17 bis: Contacteur climatisation AR*
(GR).

18. Aérateur central.

20. Allume-cigares.

21. Poignée.

22. Vide-poches.

23. Aérateur latéral.

24. Combiné d'instruments.

25. Avertisseur sonore.

26. Boitier des fusibles.

27. Contacteur de verrouillage du différen-
tiel arriere (GR).

28. Commande électrique de I'antenne
radio*.

29. Autoradio*.

30. Montre a affichage numerique (GR).

31. Commande électrique des reétrovi-
seurs exterieurs* (GR).

32. Levier d'ouverture de la trappe du
réservoir de carburant (GR).

33. Commutateur de variation de I'éclai-
rage du tableau (GR).

* . Suivant equipements.
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COMPARTIMENT MOTEUR

Moteur RD 28 T
(photo RTA)

1. Filtre a carburant - 2.
Réservoir de lave-phare
-3. Jauge d'huile moteur
-4, Batterie - 5. Réservoir
du liquide de direction
assistée - 6. Réservoir
du lave-glace de pare-
brise - 7. Filtre a air - 8.
Bouchon de remplissage
& huile moteur - 9. Vase
d’expansion - 10. Réser-
voir du liquide d'em-
hraJnﬁe - 11. Réservoir

u liquide de freins.

CAPOT MOTEUR

OUVERTURE

= Tirer sur la poignée située sous le tableau de bord, & gauchs
du conducteur (voir figure).

+ Se placer devant le véhicule. Par Fentrebaillement du capet,
soulever la palette pour dégager le crocheat de sécurité (voir figure).
*= Soulever le capot.

« Dégager la bequille de sa fixation sur a traverse avant et placer
son extremité dans son logement sous le capot (voir figure).

FERMETURE
e Remettre la beéquille en place sur la traverse avant.
« Abaisser le capot et le lacher a 20 cm de sa position de repos.

Poignée de déverrouillage du capot moteur (Photo RTA) » Sassurer que le capot est bien verrouillé.

Déverrouillage du crochet de sécurité (Photo RTA) Mise en place la béquille de maintien (Photo RTA)

iy Y
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COMBINE ANTIVOL-CONTACT-DEMARREUR

CONTACTEUR A CLE
(a droite sur le bloc de la colonne de direction).

Le systéme de contact a clé est combiné avec le verrouillage
de 'antivol.

La clé porte un numéro d’ordre et il est de bonne précaution de
le noter pour pouvoir remplacer la clé en cas de perte.

Utiliser la clé pour la mise en marche du moteur.

Sa position en face des repéres correspond a (voir figure) :

LOCK. Contact électrique coupé

Pour bloguer la direction (antivol) retirer la clé. Sur série « GR »
Iappuyer sur le bouton situé sous le combiné pour pouvoir retirer
a cle.

Combineé antivol
A : sur 260 - B : sur GR.
0. Position antivol clé retirée. Contact coupé (pour retirer la clé sur
GR, appuyer sur « PUSH ») - 1. (sur GR) arrét du moteur - 2. Accessoires
- 3. Prechauffage-marche - 4. Démarreur - D. Bouton de déblocage de
la clé (sur GR).

OFF. Arrét. Sur série GR seulement
Arrét du moteur, le volant reste libre.

ACC. Accessoires
Les accessoires électriques sont alimentés, moteur arréte.

ON.
Préchauffage et position de marche.

START. Démarreur

Le démarreur est actionné. Relacher la clé dés que le moteur
tourne.

LANCEMENT DU MOTEUR

Frein a main serré. Levier de vitesses au point mort.

Moteur froid

* Tourner a fond vers la droite le bouton de démarrage a froid.

« Tourner la clé sur la position « ON » et attendre que le témoin
de préchauffage s'éteigne.

* Actionner le démarreur par périodes de 10 secondes tout en
appuyant sur I'accélérateur jusqu’a ce que le moteur tourne.

» Tourner progressivement le bouton de démarrage a froid vers
la gauche.

* Dés que le moteur est chaud, tourner le bouton & fond vers la
gauche. Le bouton doit toujours étre dans cette position lorsque
le véhicule est en marche.

Remarque : en cas de gel inférieur & 15°C, ajouter au gazole type
étg! il peut étre nécessaire d'ajouter jusqu'a 30% maxi d'essence
ordinaire.

DEMARRAGE DU MOTEUR

Bouton de démarrage a froid (photo RTA)

Moteur chaud

* Actionner le démarreur.
* Sile moteur ne part pas a la premiére sollicitation, recommencer
'opération en utilisant le préchauffage.

PARTICULARITES DES MOTEURS DIESEL TURBO

Apres un parcours a vitesse élevée, ne pas arréter le moteur
immédiatement mais laisser tourner au ralenti quelques minutes.
Ne pas emballer le moteur aussitot aprés le demarrage.

PANNE DE CARBURANT

Aprés un ravitaillement consécutif & une panne séche, procéder
4 une purge de l'air avec réamorgage du circuit (voir page 11 de
'Etude)

DEMARRAGE DU MOTEUR
A L’AIDE D’UNE BATTERIE AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire démarrer
le moteur, en branchant une batterie chargée, de la maniére
suivante :

Relier obligatoire la borne (+) de la batterie du véhicule avec la
borne (+) de la batterie auxiliaire (B) a I'aide d'un cable (pince a
manche rouge). Relier avec un autre cable la borne negative (pince
a manche noir ou vert) de la batterie de secours a la masse du
véhicule dépanné (voir figure).

Nota : brancher les cables dans 'ordre indiqué sur la figure.

Ne pas débrancher les cébles de la batterie auxiliaire apres
démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne au ralenti acceléré
mais laisser le moteur retourner d’abord & un ralenti normal.

Important : ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé car
les gaz d’échappement sont toxiques.

Voiture de secours

Voiture en panne

4 1 3 2

Démarrage du moteur a I'aide d’une batterie auxiliaire
A. Batterie déchargée - B. Batterie de secours - 1, 2, 3, 4, ordre de
branchement (le 4 correspond a une piéece métallique du moteur du
véhicule défaillant).

— Vil —
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GRILLE DES VITESSES

La grille des vitesses est gravée sur le pommeau du levier.
Le véhicule doit étre & I'arrét avant d’engager la marche arriére.

Levier de boite de
vitesses (Photo RTA)

BOITE DE TRANSFERT

Les différentes positions que peut occuper le levier correspon-
danta:

Levier de boite de trans-
fert (Photo RTA)

N : point mort
Ne pas utiliser lorsque le véhicule est en stationnement ;

2 H : les deux roues arriére motrices

Position a utiliser dans des conditions de roulage normales :
routes séches, goudronneées ou pavees ;

4 H : quatre roues motrices

Position & utiliser pour rouler sur routes glissantes (humides,
enneigées, boueuses, etc.) ou pour une conduite tout-terrain sans
difficultés majeures ;

4 L : quatre roues motrices

Rapport de démultiplication élevé. Position & utiliser pour monter
ou descendre des pentes abruptes ou pour une conduite
tout-terrain présentant des difficultés et dans tous les cas ol la
puissance et la traction doivent étre maximum.

MOYEUX DE ROUES AVANT

MOYEUX A BLOCAGE MANUEL (260)

* Pour conduite en propulsion, mettre les moyeux avant en roue
libre : tourner dans le sens inverse d'horloge I'embout de moyeu

CONSEILS DE CONDUITE -

Mo¥|eu avant a transfert manuel (260
E. Embout rotatif - R. Repéres des positions « FREE » (roue libre) et
« LOCK » (blocage) - L. Position « roue libre » - B. Position « blocage ».

rotatif afin de faire coincider la fleche avec le repére correspondant
a « FREE ».

e Pour conduite avec les quatre roues motrices, mettre les moyeux
avant en position de blocage : tourner dans le sens horloge
I'embout de moyeu rotatif afin de faire coincider la fléche avec le
repére correspondant a « LOCK ».

Important : les deux moyeux avant doivent étre impérativement
sur la méme position.

* Ne jamais rouler en « roue libre » avec le levier de transfert en
4H ou 4L.

e Pour rouler en propulsion (levier sur 2H) il est recommandé de
régler les moyeux en position « roue libre ».

* Pour assurer une bonne lubrification des piéces en mouvement,
rouler sur 16 km une fois par mois en position « LOCK ».

Déplacement du levier
De « 4L » ou « 4H » & | — Enfoncer le levier pour I'amener
« N » en«N»

— Arréter le véhicule ;

— mettre les moyeux en position
« LOQCK » ;

— enfoncer le levier at le deplacer en
w 4L »,

NB : s'il n'est pas possible de dépla-

cer le levier directement sur « 4L »,

le placer sur « 4H », faire avancer le

véhicule jusqu’a I'allumage du temoin

4x4, arréter le véhicule et passer

le levier sur « 4L ».

De«2H»a«dl »

— Arréter le véhicule ;

—mettre les moyeux en xposition
« LOCK » ;

— déplacer le levier sur « 4H », |l
n'est pas nécessaire de débrayer.

De « 2H » & « 4H »

— Amener le levier sur « 2H » quelle
que soit la vitesse et sans qu'il soit
nécessaire de débrayer ;

—pour une conduite plus écono-
mique, plus douce et une moindre
usure des piéces, il est préférable
de mettre les moyeux sur roue

De «4H » & « 2H »

libre.
De « 4H » aen « 4L » | — Arréter le véhicule ;
et vice-versa — débrayer
—amener le levier sur la position
voulue.

— Vil —



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

MOYEUX A BLOCAGE AUTOMATIQUE (260 et GR)

Le passage roue libre/blocage et vice-versa des moyeux avant
estcommande par le déplacement du levier de la boite de transfert.

el s i

De «4L » ou « 4H » a | — Enfoncer le levier pour I'amener
« N » en« N »

De «2H » & « 4L » — Arréter le véhicule ;
—enfoncer le levier et le placer sur
« 4L »,

NB : s'il n’est pas possible de dépla-
cer le levier directement sur « 4L »,
le placer sur « 4H », faire avancer le
véhicule jusqu’a I'allumage du témoin
4x4, arréter le véhicule et passer
le levier sur « 4L ».

DRUYACy |« pac capacesr 40 i of

deplacer le levier sur « 4H »,

De « 4H » & « 2H » — Amener le levier sur « 2H » quelle
que soit la vitesse et sans qu'il soit
necessaire de debrayer.

NB : pour que les moyeux avant se

mettent en roue libre, arréter le

véhicule, le faire reculer d’'un métre.

De « 4H » aen « 4L »
et vice-versa

— Arréter le véhicule ;
— débrayer

—amener 16 1evier sur [a position

voulue.

Remarques : si a I'arrét, aprés un parcours en « 2H » on place le
levier sur «4H » ou «4L», le blocage des moyeux avant
s'effectuera automatiquement au démarrage.

e Apres un arrét, si 'on démarre brusquement alors que le levier
est sur « 4H » ou « 4L », il arrive que les moyeux ne se bloquent
pas, ce qui provoque un bruit de broutement. Si ce bruit persiste,
réduire le regime moteur,

¢ Si le bruit du broutement se produit lorsque le véhicule roule en
« 2H », arréter et reculer de 2 ou 3 métres.

* Si par temps froid le passage de « 2H » a « 4H » est difficile,
voire impossible, arréter le véhicule pour déplacer le levier.

CONSEILS D’UTILISATION

Ce véhicule ne se manie pas comme un véhicule particulier de
modéle courant. Il est congu a la fois pour une conduite sur route
et tous terrains. Son centre de gravité est éleve, ce qui fait que les
caractéeristiques de maniement, de freinage, de prise de virages
et de conduite & grande vitesse, sont différentes de celles d'un
veéhicule de modéle courant.

CONDUITE SUR ROUTE

Elle se pratique comme une berline de tourisme mas en tenant
compte des particularités du véhicule :
— présence de la boite de transfert dont le levier doit se trouver
sur la position 2H (2 roues motrices) ou 4H (4 roues motrices)
dans le cas d’une utilisation dans des conditions difficiles ;
— importance de la garde au sol ;
— pneus a gros relief.

CONDUITE SUR TOUS TERRAINS
Inclinomeétre

Ce type de vehicule étant par définition destiné a se deéplacer
sur des terrains trés accidentés, il est muni d'un indicateur
d’inclinaison (voir fin du chapitre « Combiné d’instruments »). Ce
dispositif permet de connaitre en degré, l'inclinaison angulaire de
pente et ou de gite) ou de la combinaison des deux lorsque le
véhicule monte ou descend a flanc de coteau en diagonale.

Prise en mains
La conduite en tous terrains nécessite une certaine habitude

qui s’acquiert progressivement au fur et a mesure de I'utilisation.
Dans les premiers temps, il est indispensable de se mettre en
mains le vehicule, en roulant doucement en tous terrains dans des
conditions faciles.
— S’accoutumer aux deux et quatre roues motrices.
— S’accoutumer aux gammes de vitesses lente et rapide en

assant chaque rapport de vitesse sur chague gamme et en notant
es montées de régime moteur.
— Apprendre a rouler trés lentement sans a-coups, sans faire
patiner 'embrayage.

En céte

Une pente s'aborde toujours de face, si possible. Selon
l'inclinaison, utiliser en 4 roues motrices des rapports de plus en
plus courts. Sur sol sec, le véhicule peut gravir des cotes de 35°
maximum.

En descente

'r;mDIUﬂle[ X8 08 1a PlUS Qrande penie. Ne Das ITeiner, ou tres
déllméméﬂ‘, 8AF UA &8up élé ll‘é:ﬂ Lrula' Iera:l amoreer un lfﬂaie L

queue. Si cela arrivait, accélérer pour remettre les roues en ligne.
Pour prendre I'habitude ce cette manoeuvre et en acquerir le
réflexe, faire des essais sur pente modérée.

Les trous et les bosses

Pour des obstacles de faible importance, il est possible de les
franchir a vitesse moyenne.

Pour les gros obstacles, rouler lentement réguliérement et
prudemment.

Les dévers

AROIGET UNG pente par 16 bials 651 un opération délicate. Rouler

lentement le plus prés possible de la ligne de plus grande pente.
Se méfier particulierement des sols glissants.

Sols mouvants

La meilleure solution est de passer du premier coup sans
accélération brutale, en particulier dans le passage le plus délicat,
il faut éviter que les roues d’'un méme cétg se trouvent seules en
terrain mouvant. Sur le sable, dégonfler légérement et progresser
en zigzag.

Les fossés

Les aborder de face ou avec le minimum de dévers. Dans tous
les cas, progresser lentement et régulierement.

Les orniéres

Dans le mesure du possible, éviter de placer les roues au fond
du sillon. Si la largeur du chemin le permet, aborder les orniéres
en biais et progresser en zigzag de telle sorte que les roues

reposent sur les crétes. Si le chemin est trés étroit, progresser —

tout droit en maintenant les roues sur les crétes.

Les gués

La garde au sol du véhicule permet le franchissement de gués ;
— toutefois, respecter les points suivants :
— s’assurer de la profondeur qui ne doit pas excéder 50 cm ;
— progresser lentement en premiere lente sans dépasser
5 kmfh;
— aprés passage du gué, sécher les freins en actionnant
plusieurs fois la pédale de frein tout en roulant.

Attention : le franchissement de gués est et doit rester une
exception. S'il arrivait que par nlécessité, cette manoeuvre se
répéte souvent, il serait impératif de surveiller attentivement le
vehicule et particulierement les freins, les roulements de moyeux
avant et arriére, le répartiteur et de procéder plus fréquemment &
un dégraissage général.

Recommandations importantes

Pour sortir de situations délicates qui peuvent survenir au cours
de randonnées, il est nécessaire de toujours emporter avec soi :
— une solide planche pour poser le pied du cric sur sol mouvant.
Mc;ame sans crevaison, l'utilisation du cric peut étre particuliérement
utile ;

S
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— une pelle pliante ;
— un treuil ou un tire-fort ;
— une paire de gants résistants.

Et se souvenir que les randonnées aux parcours accidentés ne
doivent jamais étre entreprises avec un seul vehicule. Chaque
véhicule doit attendre que le précédent ait franchi un passage
difficile avant de s’engager afin de rester disponible pour porter
assistance ou aller chercher du secours.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION
La manette de commande est disposée sous le volant a gauche.

FEUX DE POSITION

Faire pivoter l'extrémité de la manette sur elle-méme jusqu'au
premier cran l'index face au symbole « lanterne ». Le tableau de
bord s’éclaire.

L’intensité lumineuse du tableau peut étre réglée (sur GR) en
appuyant sur la partie supérieure - pour augmenter - ou sur la
partie inférieure - pour diminuer -du commutateur basculant au
tableau de bord (repére 33 du « poste de conduite »).

Manette de commande de I'éclairage (photo RTA)
0. Extinction - 1. Feux de position - 2. Projecteurs - FR. Feux de route
-FC. Feux de croisement - AL. Avertisseur lumineux - D. Clignotant
droit - G. Clignotant gauche.

FEUX DE CROISEMENT - FEUX DE ROUTE
Faire pivoter la manette jusquau deuxiéme cran, l'index face
au symbole « Projecteur ». Pour allumer les « feux de route »,

pousser la manette vers l'avant. Ramener la manette en arriere
pour obtenir les « feux de croisement ».

AVERTISSEUR LUMINEUX

En ramenant la manette vers le volant, on obtient un appel « feu
de route ».

CLIGNOTANTS

Quelle que soit la position de I'éclairage, manoeuvrer la manette
dans le plan paralléle au volant : vers le haut, virage a droite, vers
le bas, virage a gauche.

Un répétiteur lumineux et sonore clignote au tableau de bord.

Nota : pour signaler un dépassement ou un changement de voie,
notamment sur autoroute, ne pas pousser la manette a fond, la
maintenir au contact du point dur sans le franchir. La manoeuvre
terminée, relacher la manette qui vient automatiquement a zéro.

FEUX ARRIERE DE BROUILLARD

Commandés par un contacteur placé a gauche de la colonne
de direction sous le combiné d'instruments - sur GR -(repere 4 du
« Poste de conduite ») ou en arriére du levier de vitesses - sur 260
- (repére 12 du « Poste de conduite »).

SIGNAL « DANGER » v

Commandé par un contacteur placé a gauche (sur 260) ou entre
(sur GR) les aérateurs centraux. Ce dispositif actionne simultané-
ment les quatre feux clignotants et doit étre utilisé en cas
d'immobilisation imprévue dans un endroit ou le véhicule est un
obstacle dangereux pour les autres automobilistes.

AVERTISSEUR SONORE
Appuyer sur la garniture centrale du volant ou sur les branches.

ECLAIRAGE INTERIEUR

PLAFONNIER

Basculer le contacteur du plafonnier, ou pour certain plafonnier
rond le faire pivoter, pour obtenir: soit son extinction, soit un
éclairage continu, soit un éclairage intermittent, commandé par
I'ouverture de 'une des portes avant ou arriere.

012
Y

Plafonnier selon types
0. Extinction - 1. Eclairage par ouverture des portes - 2. Eclairage
permanent.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Tableau des lampes page 68.

Nota : les lampes 2 iode doivent étre manipulées avec précaution.
Ne pas toucher le verre avec les doigts. Utiliser un chiffon non
pelucheux. En cas de contact avec les doigts, nettoyer la lampe
avec de l'alcool.

LAMPE DE PROJECTEUR AVANT

* Soulever le capot moteur.
* Débrancher le connecteur.
* Déposer le capuchon de caoutchouc.

Sur 260

e Pincer les extrémités du ressort de maintien pour les dégager
des encoches et rabattre le ressort.

e s
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* Sortir la lampe et la remplacer.
* Reposer le capuchon et brancher le connecteur.

Sur GR

« Tourner dans le sens inverse d’horloge la collerette de maintien
pour la libérer des ergots.

Remplacement d’une lampe de projecteur (Photo RTA)
A. 1: Connecteur - 2. Capuchon.
B. 3 : Ressort de maintien - 4. Lampe.

* Deposer la collerette.

e Sortir la lampe.

¢ A la repose, aligner les entailles de la collerette avec les ergots
et tourner dans le sens horloge jusqu’en butee.

* Reposer le capuchon et brancher le connecteur.

LAMPE DE FEU DE POSITION AVANT
Sur 260

La lampe est logée a la partie inférieure du projecteur. Tirer sur
le porte-lampe pour le degager.

Sur GR

La lampe est disposée sur le méme porte-lampe que la lampe
de clignotant. Voir ci-dessous.

Remplacement d’une lampe de feu de position (Photo RTA)

LAMPE DE CLIGNOTANT AVANT
Sur 260

Déposer les deux vis de fixation du boitier et sortir le boitier de
son logement. Appuyer sur la languette de maintien du porte-
lampe et dégager le porte-lampe.

Sur GR

Déposer les trois vis de fixation du boitier et sortir le boitier.
Deux lampes sont disposées sur le porte-lampe : en haut feu de
position, en bas : clignotant. Tourner les douilles dans le sens
inverse d’horloge pour les deposer.

Sortir la lampe de feu de position en la tirant. Sortir la lampe de
clignotant en la tournant en sens inverse d’horloge.

LAMPE DE CLIGNOTANT LATERAL

* Faire glisser le boitier pour le dégager.
* Deéposer le porte-lampe par rotation.
e Tirer sur la lampe pour la sortir.

LAMPES DE FEU ARRIERE
Sur 260

¢ Déposer la vis de fixation du boitier.

* Basculer le boitier en arriere pour le dégager.

e Tourner la douille dans le sens inverse d’horloge pour la dégager
du porte-lampe.

* Déposer la lampe aprés I'avoir tournée dans le sens inverse
d’horloge.

Sur GR
* Déposer les 4 vis de fixation.

LAMPE DE PLAQUE MINERALOGIQUE
Sur 260

* Introduire un tournevis sur le petit coté du transparent et faire
levier avec précaution.
* Sortir le porte-lampe.

Sur GR
e Déposer les deux vis de fixation du transparent.
¢ Sortir le porte-lampe.

] -
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Remplacement d’une lampe de clignotant sur 260 (Photo RTA)
A. Dépose du boitier de clignotant - V. Vis de maintien - B. Dépose du
porte-lampe - C. Porte-lampe déposé - L. Languette de maintien du
porte-lampe dans le boitier.

Remplacement de

la lampe de cli-

gnotant latéral
(Photo RTA)

Remplacement des lampes de feux arriére sur 260 (Photos RTA)
A. V : Emplacement de la vis de maintien du boitier - B. Dépose d’une
lampe.

— Xl —
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mpe.

logique sur 260 (Photo RTA)
. Dégagement du porte

lip

Déc!

Remplacement de la lampe de plaque minéra
A. age du transparent
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Commande essuia,'lave-gis\sce de vitre RAH et diverses (Photo RTA)
. 260 - 1

1. Feu de brouillard arriére - 2. (sur 266) Montre (H : réglage des heures,
M: réglage des minutes) - 3. Désembuage de vitre arriere - 4
Essuie/lave-glace de vitre AR.

LAMPE DE PLAFONNIER
Suivant modéle du plafonnier :

— rectangulaire et carré : déboiter le transparent en le tirant.
— rond : dévisser le transparent en le faisant pivoter sur lui-méme.

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

PARE-BRISE

Le levier de commande est situé sous le volant a droite.
Les positions du levier permettent d'obtenir (voir figure) :
— levier (0) : arrét ;
— vers les bas premier cran (1) : balayage intermittent ;
— vers le bas deuxiéme cran (2) : balayage normal ;
— vers le bas troisigme cran (3) : balayage acceéléré ;
— vers le volant (4) : lave-glace.

VITRE ARRIERE

Commandé par un contacteur situé entre les sieges avant sur
la console (260) ou & gauche de la colonne de direction sous le
combiné d’instruments (GR).
— Essuie-glace : appuyer sur la partie inférieure du contacteur.
Brievement : balayage temporaire. A fond de course : balayage

permanent.
— Lave-glace : appuyer sur le partie supérieure du contacteur.

s

Réservoirs de lave-glaces sur GR (Photo RTA)
A. Pare-brise - B. Phares.

LAVE PHARES
Contacteur entre les siéges avant (« voir poste de conduite »).

RESERVOIRS DE LAVE GLACE
Disposés dans le compartiment moteur.

Ajouter 'hiver du liquide antigel spécial, ne pas utiliser 'antigel
du circuit de refroidissement moteur.
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AERATION - CHAUFFAGE

BOUCHES D’ENTREE D’AIR

L'air pénetre dans I'habitacle par :
— des ouies fixes, vers le sol, le pare-brise et les vitres latérales
avant ;
— des ouies orientables constituées par les deux aérateurs
centraux et les deux aérateurs latéraux orientables et a débit
réglable qui n’admettent que de I'air extérieur.

COMMANDE

Les commandes sont disposées au centre de la planche de
bord et se composent de quatre curseurs a déplacement horizontal
(voir figures).

Commandes d’aération - chauﬂa%e 260 (Photo RTA)

B. Aérateurs - O. Ouverts - F. Fermés. A. Admission d’air - E. Air

extérieur - I. Air intérieur recyclé - C. Chauffage - R. Répartition - A.

Vers les aérateurs - 2. Vers le sol - 3. Vers le pare-brise - S. Soufflerie
a trois vitesses.

Commande d’admission d’air (A)

Curseur a gauche (7) : recyclage de l'air intérieur. A n'utiliser
que pour obtenir un chauffage rapide ou lorsque le véhicule
traverse une zone polluée (odeurs, fumées).

Curseur a droite (E): entrée d'air extérieur. Position quasi-
permanente.

Commande de température (C)

Curseur a gauche : froid.

Curseur a droite : chauffage maximum.
_ Dosage de lintensité de la température sur les positions
intermédiaires.

Commande de réparation (R)

Voir sur les figures les différentes positions du curseur.

A noter que les positions intermédiaires entre 1 et 2 et 2 et 3
correspondent & un mixage 1-2 et 2-3.

Commande de soufflerie (S)

Le ventilateur dispose de quatre vitesses de rotation sur « GR »
et trois vitesses sur « 260 ».

Chauffage tempéré

Pour obtenir de I'air frais par les aérateurs et de I'air chaud par
les ouies fixes, régler les différents curseurs de la maniére
suivante :

HABITACLE

Commandes d’aération - chauffage sur GR (Photo RTA)
B. Aérateurs - O. Ouverts - F. Fermés. A. Admission d'air - E. Air
extérieur - I. Air intérieur recyclé - C. Chauffage - R. Répartition - 1.

Vers les aérateurs - 2. Vers le sol - 4. Vers le pare-brise - S. Soufflerie
a quatre vitesses - AR. Climatisation arriére - M. Montre digitale (H.
Réglage des heures, M. Réglage des minutes).

— curseur « A » sur la position « E » ;

— curseur « R » sur une position intermédiaire entre 1 et 2 ;

— régler l'ouverture et I'orientation des aérateurs a la demande ;
— curseur « S » suivant la ventilation désirée ;

— curseur « C » a mi-course.

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Dispositif commandé par un interrupteur situé a gauche de la
colonne de direction (sur « GR ») ou entre les siéges avant (sur
« 260 »).

Nota : ce dispositif ne peut étre utilise que lorsque le moteur tourne
et doit étre interrompu dés que la vitre est claire car il consomme
beaucoup de courant.

Ne jamais gratter la face intérieure de la vitre pour ne pas
détériorer les resistances.

PORTES

VERROUILLAGE - DEVERROUILLAGE MANUEL
Portes

¢ A I'extérieur, utiliser la clé.
* Alintérieur, enfoncer ou soulever le bouton disposé en haut des
garnitures de portes.

Hayon

° A I’extériepr, utiliser la clé.
* Pour ouvrir |a porte droite - porte gauche ouverte - tirer sur la
poignée en bas de porte.

VERROUILLAGE - DEVERROUILLAGE AUTOMATIQUE

Suivant équipement, ce dispositif permet la commande simul-
tanée de verrouillage ou déverrouillage des portes.

De I'extérieur, manoeuvrer la clé dans la serrure d’'une porte
avant.

De lintérieur, appuyer sur le bouton poussoir situé en haut de
I'habillage des portes.

Pour verrouiller ou déverrouiller de l'intérieur, toutes les portes
sauf celle du conducteur, appuyer sur le contacteur en bout
d’accoudoir du conducteur.
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Quverture porte droite du
hayon sur GR (Photo
RTA?

0. Tirer sur la poignée
pour ouvrir.

VITRES ELECTRIQUES
Suivant les versions les vitres avant sont commandées
électriquement. Les contacteurs sont disposés sur les accoudoirs

de porte.
L'accoudoir du conducteur comporte trois contacteurs : (voir

figure) :

B DEVERROUILLAGE
VERROUILLAGE

¥

Verrouillage/déverrouillage automatique intérieur
A. Sur 260 - B. Sur GR.

Commandes électriques des vitres depuis accoudoir conducteur
(Photo RTA)
A. Sur 260 - B. Sur GR.
1. Contacteur vitre conducteur - 2. Contacteur vitre passager - 3.
Condamnation des contacteurs sur autres portes.

Vitre conducteur

— Sur 260, pour ouvrir ou fermer par palier appuyer jusqu'a
mi-course sur la partie arriére ou avant du contacteur. Pour ouvrir
ou fermer d’un seul mouvement appuyer & fond sur l'arriere ou

I'avant du contacteur.
— Sur GR, pour ouvrir ou fermer d'un seul mouvement, appuyer

sur la partie arriére ou avant du contacteur. Pour arréter le vitre
dans sa course, appuyer briévement sur la partie opposée du

contacteur.

‘Vitre passager
— Appuyer sur l'arriére ou I'avant du contacteur pour ouvrir ou
fermer la vitre.
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A|B

FAIRE GLISSER

POUSSER pour
/ déverrouiller

\

Glaces arriere coulissantes
A. Sur 260 - B. Sur GR.

L’accoudoir du passager comporte un contacteur de commande.
— Appuyer sur le contacteur en haut d’accoudoir, pour mettre
hors-circuit les contacteurs des autres portes. Appuyer de nouveau
pour annuler la condamnation.

GLACES LATERALES COULISSANTES

Les glaces latérales des places arriére peuvent coulisser vers
I'arriere. Dégager le crochet de retenue par pression et repousser
la vitre vers l'arriere.

RETROVISEURS

Intérieur

Pour éviter d'étre ébloui par les feux des voitures suiveuses,
mettre le rétroviseur en position « nuit » en tirant vers l'arriére la
languette inférieure.

Extérieur

— Sur 260. Manoeuvrer le petit levier a I'angle inférieur de la vitre
avant pour régler la visibilité.

— Sur GR. La visibilité est réglable électriquement en manoeu-

vrant un bouton disposé entre les siéges avant. Choisir le
rétroviseur a régler en actionnant vers la droite ou la gauche le
petit bouton inverseur puis faire basculer le gros bouton vers
I'arriére, avant, la droite ou la gauche selon l'orientation désirée.

Réglage électrique des rétroviseurs extérieurs sur GR (Photo RTM‘_|

D. Selection du retroviseur droit - G. Sélection du rétroviseur gauc
-B. Bouton de réglage de I'orientation.

1
e

VOLANT

REGLAGE DE L'INCLINAISON DU VOLANT (sur GR)

Tirer sur le levier disposé sous la colonne de direction puis
manczuvrer le volant vers le haut ou le bas jusqu'a la position
désirée. Repousser a fond le levier vers le haut pour bloquer.

Attention : ce réglage ne doit étre fait que véhicule a 'arrét.

SIEGES AVANT

REGLAGE LONGITUDINAL

Soulever la poignée (1) située sous l'avant et faire glisser le
siége. Relacher la poignée et imprimer au siége un mouvement
AVJAR pour assurer un blocage correct.

; Réglage siége avant (Photo RTA
1. Réglage longitudinal - 2. Réglage de I'inclinaison du dossier.
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Levier d’inclinaison

Accés aux places arriére
A. Sur 206 - B. Sur GR.

REGLAGE DE L'INCLINAISON DU DOSSIER

Soulever le levier (2) disposé sur le coté de l'assise, se pencher
en avant ou en arriére jusqu'a la position désirée. Lacher le levier.

ACCES AUX PLACES ARRIERE

Le siege passager est muni cOte exterieur de deux leviers
permettant de faire coulisser le siége vers 'avant et rabattre le
dossier. Un seul des leviers est utilisable par le passager entrant,
I'autre depuis I'arriére par le passager sortant.

BANQUETTE ARRIERE

DOSSIER ET BANQUETTE RABATTABLE
Sur 260

— Dossier

« Tirer sur les boutons (1) situés en haut de la paroi latérale du

dossier vers 'aile et rabattre le dossier sur I'assise.

— Banguette

« Soulever les leviers (2) situés au niveau de la moquette derriere

la banquette et rabattre vers I'avant 'ensemble dossier/assise.
L'ancrage de I'ensemble est assuré par une sangle qui se fixe

sur les cotes des siéges avant.

Sur GR

Le dossier se rabat comme sur le 260. Pour la banquette, une
seule manette de verrouillage assure sa fixation.

Pour l'ancrage de I'ensemble rabattu, fixer puis serrer les
sangles sur les supports d'appui-téte des sieges avant.

S L R LT LS 2 TTEETRNRR

Dossier et banquette rabattables sur 260 (Photo RTA)
B. Bouton de déverrouillage du dossier - I. Levier de déverrouillage de
la banquette.

.

Siége avant \

Dossier et banquette rabattables sur GR
1. Bouton de déverrouillage du dossier - 2. Poignée de déverrouillage
de la banquette.
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ROUE DE SECOURS - CRIC - OUTILLAGE

Roue de secours;
— Sur 260 elle est placée dans un berceau sous le véhicule a

l'arriére. 2 .
— Sur GR, elle est fixée par trois écrous sur la porte arriere droite.

Sur certaines versions, elle est équipee d'un grand disque
protége-pneu.

Roue de secours (Photos RTA)
A. Sur 260 - B. Sur GR.

Cric, manivelle, outillage

Le cric est rangé sous le siége du conducteur (sur 260) ou dans
un logement derriére une trappe sur la paroi latérale gauche a
larriére (sur GR). La manivelle du cric estrangée sous la banquette
arriére (sur 260 et GR).

L'outillage est rangé dans une trousse placée sous le siége
passager (sur 260 et GR).

CHANGEMENT DE ROUE

» Placer la voiture dans un”endroit plan dans la mesure du

possible.

;A ierrer le frein de stationnement et engager une vitesse (1 ou
AR).

e Caler la roue diagonalement opposée & la roue crevee.

« Sortir la roue de secours, le cric et 'outillage.

« Débloquer les écrous de roue sans les déposer.

o Placer la téte du cric sous la trompette d'arbre de roue (a
l'arriére) ou sous la piéce d'appui de la fixation inférieure de
I'amortisseur (a 'avant).

CHANGEMENT DE ROUE

Emplacement de la manivelle du cric (Photo RTA)

« Lever le véhicule jusqu'a ce que la roue décolle du sol mais
sans dépasser le repére jaune marque sur le cylindre du cric.

¢ Déposer les écrous.

» Mettre la roue de secours en place.

e Visser les écrous en diagonale sans les bloguer.

e Descendre le véhicule lentement.

* Bloguer les écrous en diagonale.

* Faire réparer d'urgence la roue crevée et la remettre a son
emplacement précédent.

Important : ne jamais se glisser sous le véhicule soulevé avec le
cric de bord.

Mise en place du cric (Photos RTA)
A. A l'arriére - B. A I'avant.
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HUILE-MOTEUR

CONTROLE DE NIVEAU

Contréler le niveau tous les 500 km ou avant chague parcours
important. Ce controle se fait moteur froid ou apres quelques
minutes d’arrét, sur un sol plat.
* Oter la jauge et I'essuyer.
« Enfoncer la jauge a fond, |a ressortir et lire le niveau (voir figure).
e Si nécessaire, compléter sans dépasser le maxi.

Niveau d’huile moteur (Photo RTA)

VIDANGE

A effectuer tous les 5000 km ou 3 000 km en cas d'utilisation
sévére, de préférence moteur chaud ou tiede.
e Quvrir le bouchon de remplissage.
= Oter le bouchon sous le carter.
e |aisser s'écouler I'huile.
« Revisser le bouchon sans attendre la derniére goutte aprés
avoir mis un joint neuf.
= Refaire le plein d'huile sans dépasser le maxi.

FILTRE A HUILE

Remplacer la cartouche filtrante tous les 10 000 km. Tous les
5 000 km en cas d'utilisation sevére.

ENTRETIEN COURANT

Niveau du liquide de refroidissement sur 260

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

CONTROLE DU NIVEAU

Le niveau doit étre contrdlé moteur froid tous les 1 000 km, il
doit se situer entre les repéres visibles sur la paroi du vase
d'expansion.

Ne pas ajouter d’eau froide dans un moteur chaud et n'utiliser
que le mélange eaufantigel convenable.
Attention : ne pas dévisser le bouchon du vase quand le moteur
est chaud.

En cas de nécessité d'intervention sur moteur encore chaud,
dévisser le bouchon avec précaution afin de laisser s'échapper la
pression.

VIDANGE

Remplacer le liquide tous les deux ans ou 40 000 km. Voir
méthode page 22.

Niveau du liquide de refroidissement sur GR (Photo RTA)

FILTRE A AIR

Remplacer I'élément filtrant tous les 40 000 km. Pour accéder
4 la cartouche, déposer le couvercle du filtre aprés I'avoir dégrafé
(260 et GR) et dévisser les écrous papillon (GR).

Avant de mettre en place |a cartouche neuve, nettoyer l'intérieur
du filtre et du couvercle avec un chiffon humide.

FILTRE A COMBUSTIBLE

PURGE DU FILTRE

A effectuer soit pour chasser I'air aprés ravitaillement, suite a
une panne séche, soit pour éliminer I'eau dans le filtre, présence
signalée par I'allumage du témoin au tableau. Voir méthode page
11,

e A



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Remplacement de la cartouche filtrante du filtre a air (Photo RTA)
Ci-dessus : sur 260 - Ci-dessous : sur GR.

HOT
COLD

MAX
MIN__.

..MAX
__MIN

A B

Vérification du niveau d’huile de direction assistée
A. Sur 260 - B. Sur GR.

Réservoir d’huile de direction assistée sur GR (Photo RTA)
Emplacement identique sur 260.

Réservoirs du liquide de frein ('21%‘ d’embrayage (E) sur GR (Photo

Emplacement identiques sur 206.

DIRECTION ASSISTEE

Pour contrdler le niveau dans le réservoir (tous les 20 000 km),
déposer le bouchon, soit en le dévissant (sur 260), soit en le
déboitant en le tirant vers le haut (sur GR),.

Lire sur la jauge solidaire du bouchon le niveau atteint par
rapport aux reperes.

Sur 260, un repére fléché indique le niveau correct, huile froide.

Sur GR, la jauge présente une graduation pour notification a
chaud (« HOT », huile entre 50 et 80°C) et une graduation pour
vérification a froid (« COLD », huile entre 0 et 30°C).

— XXl —



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

EMBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE

CONTROLE DU NIVEAU

En méme temps que chaque vidange d'huile moteur, controler
le niveau qui doit se situer entre les repéres MIN et MAX inscrits
sur la garoi du réservoir. Utiliser le méme liquide que pour les
freins. Si les appoints sont trop fréquents, faire vérifier I'étanchéité

du circuit.

FREINS

CONTROLE DU NIVEAU

Vérifier souvent le niveau du liquide de freins dans le réservoir.

Le niveau doit se situer entre les repéres MAX et MIN sans
jamais descendre au-dessous du repére MIN, sinon faire vérifier
I'étanchéité des circuits et remédier, le cas échéant, aux anomalies
ou fuites constatées.

VIDANGE
Tous les 40 000 km ou 2 ans. Voir méthode de la purge page 67.

BATTERIE

CONTROLE DU NIVEAU

Tous les mois, vérifier le niveau. |l doit se situer entre les repéres
UPPER (MAX) et LOWER (MIN) inscrits sur la paroi. Refaire
I'appoint avec de I'eau distillée uniquement.

PNEUMATIQUES

CONTROLE DES PRESSIONS

A contrdler une fois par mois, ou avant tout parcours important.
Les pressions doivent étre contrélées a froid. Voir page 78.

CONTROLE D’USURE

Remplacer les pneumatiques iorsque les indicateurs d’'usure
affleurent la surface de la bande de roulement.




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
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NISSAN
“Patrol” et “Patrol GR”

Moteurs Diesel 6 cylindres 2.8 |
(Atmosphérique et Turbo)

k /)
Nous tenons a remercier ici les Services Aprés-Vente et Relations Presse RICHARD-NISSAN pour
I'aide efficace qu’ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux.

(lllustrations de I'étude E.T.A.L)



ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des NISSAN « Patrol » et « Patrol GR »

AVANT- PROPOS

‘est fin 1979 que le 2¢ constructeur japo-
nais qui s'appelle encore Datsun, lance
un tout nouveau 4 x 4 tous-chemins, le
Patrol. Ce modéle fait son apparition en France
au salon de Paris 1980. Il est proposé avec un

moteur 6 cylindres a essence et un 6 cylindres
Diesel a culbuteurs et injection a préchambre.

La commercialisation en France commence
en 1981 avecle 6 cylindres Diesel atmospheérique
de 3,3 litres développant 95 ch, monté sur un
modéle a empattement court.

En 1984, apparait une version 110 ch avec
turbocompresseur. Le marché frangais se voit
proposer aussi, sous la marque Ebro, des Patrol
construits en Espagne par Motor Iberica. lls
recoivent des moteurs Diesel Perkins 2,7 puis
2 8litres. Par la suite, les Patrol espagnols adop-
teront le moteur Nissan puis un moteur 4 cy-
lindres 2,8 litres Diesel (2820 cm3) en plus des
moteurs communs aux autres modéles de la
gamme. Plus tard, les modeles importés d’Es-
pagne finiront par étre commercialisés sous la
marque Nissan comme ceux qui viennent du
Japon.

L'année 1989 est un tournant dans I'histoire
du Patrol. En plus du 4 cylindres 2,8 litres et du
traditionnel 6 cylindres 3,3 litres atmosphérique
ou turbo, apparait un tout nouveau 6 cylindres
2,8 turbo. Alors que le 3,3 litres est un moteur a
arbre a cames latéral et culbuteurs, avec pompe
en ligne, le 2,8 litres (2826 cm?3) est de concep-
tion moderne : arbre a cames en téte entrainé
par courroie crantée, poussoirs hydrauliques,
pompe d'injection a distributeur rotatif, etc. Il
développe 115 ch a 4 400 tr/min en version
suralimentée et 93 ch en atmosphérique.

En méme temps, la gamme s’enrichit vers le
haut avec le Patrol GR, un véhicule plus étoffé
et plus luxueux dont la carrosserie adopte une
ligne entiérement nouvelle. Lui aussi adopte le
moteur 2,8 litres 6 cylindres turbo Diesel, il
conserve la méme boite de vitesses et la méme
boite de transfert que le Patrol traditionnel. Le
Patrol GR offre malgré tout un bon nombre de
particularités : voies plus larges, embrayage as-
sisté, blocage de différentiel commandé par
dépression, direction spécifique, freins arriere a
disque et une suspension a ressorts hélicoidaux
plus confortables que les ressorts a lames du
modele classique.

Plus rustique, le Patrol normal qui ne vise pas
la méme clientéle que le patrol GR, poursuit sa
carriere avec moteur 4 cylindres 2,8 at-
mosphérique et 6 cylindres 2,8 litres at-
mosphérique ou turbo.

B.P.

La présente Etude Technique et Pra-
tique traite des Nissan et Ebro Patrol
et Patrol GR & moteur Diesel 6 cy-
%.g?s 2,8 litres Diesel et Diesel

320 X0 7§)

D—

Le Patrol traditionnel conserve la méme silhouette depuis une douzaine d'années mais il a regu différer
moteurs pour arriver au 6 cylindres 2,8 litres actuel. (Photo RTA).

Plus étoffé et plus luxueux, le Patrol GR a beaucoup d’éléments mécaniques en commun avec le Pat
traditionnel mais sa suspension utilise des ressorts hélicoidaux. (Photo RTA). F

i



IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR

Cette plaque est rivetée dans le compartiment
moteur, soit sur le passage de roue avant droit
derriére le projecteur (A : Patrol 260) soit sur le
tabiier vers la charniére droite du capot moteur
(B8 : Patrol GR). Elle indique :

— le numero d'identification du véhicule ;

— le poids total autorisé en charge ;

— le poids total roulant autorisé ;

— le poids total admissible sur l'essieu avant ;
— le poids total admissible sur I'essieu arriére ;
— le type ;

— les codes couleur de la carrosserie et des
garnitures ;

— le modeale de vehicuia.

NUMERQ MOTEUR (C)

Ce numéro est frappé sur la partie supérieure
du bloc-cylindres a droite au niveau du cylindre
n' 8.

NUMERO D’IDENTIFICATION

Ce numéro a 17 chiffres (normes CEE) est
frappé a froid sur le longeron droit & la partie
avant. Il est visible soit par le passage de roue
droit (Patrol 260) soit par le compartiment mo-
teur (Patrol GR).

Appellation Type Type Cylindrée (cm3) Transmission Puissance
commerciale Mines moteur Puissance kW (ch) Type/nbre rapports administrative
T R KY 260 RD 28 2826 FS5R30A 11
68 (92) 5 rapports
e T S KY 260 T RD28 T 2 826 FS5R30A 11
84,5 (115) 5 rapports
BawglGR . . . . . . KY Y60 RD28 T 2826 FS5R30A 11
84,5 (115) 5 rapports




LEVAGE

AVEC LE CRIC pour l'arriére, intercaler 'adaptateur entre le cric
DE BORD et la trompette.

Le cric de bord se trouve sous le siége conduc-
teur, ainsi que la manivelle, utiliser la rallonge | AVEC UN CRIC ROULEUR

placee sous |a banquette arrliére. Placer le qric Placer le cric.rouleur sous le carter de pont
sous la trompette de pont de la roue concernée, avant ou arriere dans I'axe longitudinal du véhi-

cule.

Les crochets de remorquage doi-
vent étre pris sur les anneaux
prévus a cet effet a l'avant et a
I'arriére. Sur les véhicules munis
de moyeu a débrayage manuel,
placer ceux-ci sur « Free ».

Déposer les arbres de trans-
mission, si c'est impossible, le
remorquage devra se faire a une
vitesse maxi de 50 km/h surune
distance n'excédant pas 50 km.




MOTEUR |

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur Diesel 4 temps, 6 cylindres en ligne verticaux, disposés longitudi-
nalement a l'avant.

Les moteurs type RD 28 ne sont pas suralimentés.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Type moteur RD 28 RD28 T
Alésage x course (mm) . . . ... 85 x 83
Cylindrée (cm3) . . . . ... ... 2826
Rapport volumétrique . . . . . . . 2,212 47
Pression de compression (bars) . . 24,54 30,4
Puissance maxi :
— DIN(chr/mn) . . . .. ... .. 92,4 /4 600 115/ 4 400
— ISO (kWitr/mn) . . . . . . . .. 68 /4 600 84,5/4 400
Couple maxi :
— DIN (m.kgitt/mn) . . . ... .. 17 /2 400 23/2 400
- ISO (daN.m/tr/mn) ... . .. .. 17,4 /2 400 23,5/2 400

CULASSE

Culasse en alliage d'aluminium avec siéges, guides de soupapes et
préchambres de combustion rapportés.

Hauteur : 139,9 4 140,1 mm.
Défaut de planéité : 0,1 mm maxi.
Alésages des paliers d'arbre & cames : 30 a 30,021 mm.

Alésages des guides de soupapes (mm) :
— origine : 10,985 a 10,996 ;
— réparation : 11,185 & 11,196.

Alésages des sieges de soupapes (mm) :
— admission : 40,932 a 40,954 ;
— échappement : 34,934 & 34,954.

Cotes réparation : + 0,5 mm.
Alésage du poussoir : 34,998 a4 35,018 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Caractéristiques (mm) Admission Echappement
Diameétrede latéte . . . . . . . 39,0439,2 32,0a32.2
Longueur totale . . . . . . . .. 102,53 4 102,97 102,38 a 102,82
Diameétre de latige . . . . . . . 6,965 a 6,980 6,945 4 6,960
Epaisseurde latéte . .. . .. 1,35a 1,65 1,6541,95
Jeu soupape-guide (soupape
dépassant de 15 mm) :

—nominal . .......... 0,02a0,05 0,04 20,07
—maximal . . - < . e s e o

Jeu de fonctionnement :
pas de réglage du jeu en raison du montage de poussoirs hydrauliques.

RESSORTS DE SOUPAPES
Deux ressorts par soupape.

Caractéristiques (mm) Extérieur Intérieur
Hauteur :
e |2 L R 43,2 38,2
— sous charge mm/kg . . . . . 26,7 / 437,4 23,2/233,4
Défaut de perpendicularité . . . 1,9 1,6

POUSSOIRS

Poussoirs hydrauliques en acier coulissant directement dans la culasse.
Diamétre extérieur : 34,959 a 34,975 mm.
Jeu poussoir-culasse : 0,023 & 0,059 mm.

JOINT DE CULASSE

Joint en matériaux synthétiqgues avec sertissages métalliques autour des
cylindres. En fonction du dépassement des pistons, monter un joint d'épais-

seur appropriée.

Caractéristiques (mm) Admission Echappement
Angle de portée . . . . .. .. 45
Retrait des sieges . . . . . . . 1,8+ 0,05 2,1+0,05
Diamétre de la portée :
—extérieur. . . ... ... .. 38,6 a4 38,8 31,6a31,8
— IGHBUE . . v v s BRI 36 29,5
GUIDES DE SOUPAPES

Diametre extérieur (mm) :
— origine : 11,023 a 11,034 ;
— réparation : 11,223 a 11,234.

Diameétre intérieur (réalésé aprés montage) : 7 a 7,018 mm.
Serrage dans la culasse : 0,037 a4 0,049 mm.
Dépassement des guides (cété poussoir) : 10,3 mm.

SOUPAPES
Soupapes en téte, verticales et paralléles entre elles.

Moyenne de Epaisseur Nombre
Repére joint dépassementdes e ,
pistons du joint d’encoches
Moteur RD 28 :
A T N e moins de 0,49 1,12 1
S e g 0,49 a 0,575 1,20 2
Gl apa 2oarE Y plus de 0,575 1,28 3
Moteur RD 28 T :
A oDt ates moins de 0,79 1,42 + 0,05 1
Bt amagatioa w4 s de 0,79 4 0,875 1,50 £ 0,05 2
G b W eratana plus de 0,875 1,58 0,05 3
BLOC-CYLINDRES

Bloc en fonte avec cylindres alésés directement dans la matiére.

Diameétre des cylindres (mm) :

— cote n’ 1:85,000 a 85,010 ;
— coten’ 2:85,010 a 85,020 ;
— cote n” 3 : 85,020 a 85,030 ;
— cote n’ 4 : 85,030 a 85,040 ;
— cote n° 5 ; 85,040 a 85,050.

Limite d’'usure : + 0,2 mm.

A el
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Ecart maxi entre deux alésages : 0,05 mm.

Ovalisation maxi : 0,015 mm.

Conicité maxi : 0,01 mm.

Diametre des paliers de vilebrequin (mm) :

— cote n’ 0:58,645 & 58,654 ;

— coten’ 1:58,654 4 58,663 ;

— coten’ 2:58,663 a 58,672.

Le repére de la cote des paliers est frappé a froid sur le plan de joint du
carter d’huile coté pompe d'injection.

Défaut de planéité du bloc (mm) :

— nominal : 0,03 ;

— maximal admissible : 0,10.

En cas de rectification du bloc, vérifier que la culasse est en état. le total des
deux rectifications ne doit pas excéder 0,1 mm.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte tournant sur 7 paliers.

Jeu longitudinal (mm) :

— nominal : 0,0540,18 ;

— maximal : 0,30.

Jeu radial (mm) :

— nominal : 0,036 a 0,063 ;

— maximal : 0,12.

Diamétre des tourillons (mm) :

— cote 0 : 54,967 a 54,975 ;

— cote 1:54,959 a 54,967 |

— cote 2 : 54,951 a 54,959.

Diameétre des manetons (mm) :

— cote 0 : 49,968 a 49,974.

— cote 1:49,961 4 49,968.

Ovalisation maxi : 0,005 mm.

Conicité maxi : 0,005 mm.

Les repéres des cotes d'usinage des manetons ou tourillons sont frappés a
froid sur la masse d'équilibrage c6té pignon de vilebrequin.

Coussinets de vilebrequin

Les coussinets de vilebrequin sont & choisir en fonction des repéres de
cotes des tourillons et d’'alésage des paliers. lls sont identifiables par un
repére couleur. :

Coussinets de bielle

Les coussinets de bielle sont & choisir en fonction des repéres de cotes des
manetons et d’alésage des pieds de bielle. lls sont identifiables par un

repere couleur.

Repérage couleur :
N° calibre Epaisseur
Moteur RD 28 | Moteur RD 28 T (mm)
Calibre 0 . . . . incolore noir 1,492 a 1,496
Calibre 1 S marron jaune 1,496 a4 1,500
Calibre2 . . . . vert bleu 1,500 a 1,504

Appariement des coussinets.

Repéres des coussinets

Repéres des cotes de la téte

de bielles 0 1
Reperes des cotes 0 0 1
des manetons 1 1 2

PISTONS

Pistons en alliage d'aluminium avec calotte refroidie par un gicleur d'huile

pour les moteurs RD 28 T.

Le diamétre du piston se mesure a 14,5 mm du bord inférieur.

Repérage couleur £
N’ calibre Epaisseur
Moteur RD 28 | Moteur RD 28 T (mm)
Calibre0 . . . . . incolore noir 1,813 21,817
Calibre1 . . . . . incolore marron 1,817 a 1,821
Calibre2 . . . . . noir incolore 1,821 a 1,825
Calibre 3 . .« .« .« marron jaune 1,825 a 1,829
Galibrad: ./t vert bleu 1,829 4 1,833

Appariement des coussinets.

Repéres des coussinets Reperes cotes du bloc-cylindres
de vilebrequin 0 1 2
Repéres des cotes 0 0 1 2
des tourillons 1 1 2 3
2 2 3 4

BIELLES

Entre-axe : 140 mm.

Défaut de perpendicularité (sur 100 mm) : 0,025 mm.
Diamétre intérieur de la bague de pied de bielle (mm) :
— moteur RD 28 : 25,025 a 25,038 ;

— moteur RD 28 T : 27,025 a 27,038.

Diamétre de la téte (mm) :

— cote 0 : 53,000 a 53,007 ;

— cote 1:53,007 a 53,013.

Jeu latéral (mm) :

— nominal : 0,20 24 0,30 ;

— maximal : 0,40.

Jeu radial (mm) :

— nominal : 0,031 a 0,055.

— maximal : 0,11.

Caractéristiques (mm) Moteur RD 28 Moteur RD28 T
Diamétre origine :
= Clasge T . . <5 ¢ 95 5 84,965 a 84,975 | 84,960 a 84,970
= GlAsEe 2 oo . b AELE 84,975 4 84,985 | 84,970 & 84,980
= ClageeB o4 . onn g 84,985 a 84,995 | 84,980 a 84,990
w-Classed, . iy s AT v 84,995 a 85,005 | 84,990 a 85,000
~Glasse S, 5 v u o i w s 85,005 a 85,015 | 85,000 485,010
Diamétre origine majoré :
— cote (marque STD) . . . . . origine + 0,02
Diametre réparation :
— 17€ cote (marque « 50 ») . . origine + 0,5
— 2€ cote (marque « 100 ») . . origine + 1
Jeu dans cylindre . . . . . .. 0,025 a 0,045 0,030 4 0,050
Alésagedaxe . . . ... ... 24,991 424,999 26,991 a 26,999

AXES DE PISTON

Axe en acier monté serré dans le piston et libre dans la bielle, arrété par
deux circlips.

Diamétre extérieur (mm) :

— moteur RD 28 : 24,994 a4 25 ;

— moteur RD 28 T : 26,994 a 27.

Serrage dans le piston : 0,004 4 0 mm (mesuré a 20°C).

Jeu axe-bielle : 0,025 a 0,044 mm.

SEGMENTS
Au nombre de trois par piston, un coup de feu, un étanchéité et un racleur.
Au montage, tiercer les segments & 180°.

Caractéristiques Segment Segment Segment
(mm) coup de feu | d'étanchéité racleur

Jeu dans la gorge :

— nominal . . . . .. 0,060 a 0,093 | 0,040 & 0,073 —_

— maximal . .. .. i 0, —
Jeu a la coupe : e

— nominal (RD 28) 0,12a40,30 0,204 0,35 G

— nominal (RD 28 T)| 0,12a0,30 0,38 40,53 —

— maximal . .. .. 0,4 0,4 _—
VOLANT MOTEUR
Volant fixé sur le vilebrequin par 6 vis.
Voile maxi : 0,1 mm.

DISTRIBUTION

Distribution assurée par un arbre & cames en téte entrainé par une courroie
crantée depuis le vilebrequin.

Lonigus
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DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

Diagramme théorique avec jeu provisoire aux soupapes nul.
A.O.A. (avant PMH) : 14°.

R.F.A. (aprés PMB) :

— pour moteur RD 28 : 38" ;

— pour moteur RD 28 T : 30°.

A.O.E. (avant PMB) : 60°.

R.F.E. (aprés PMH) : 8.

ARBRE A CAMES

Arbre & cames tournant sur 7 paliers.

Hauteur des cames (mm) :

— admission (RD 28) : 48,70 & 48,75 ;

— admission (RD 28 T) : 47,65 447,70 ;

— échappement : 49,15 a 49,20.

Usure maxi : 0,15 mm.

Excentricité maxi de I'arbre & cames : 0,02 mm.
Diamétre de la portée : 29,935 a 29,550 mm.
Jeu radial (mm) :

— nominal : 0,045 a 0,086 ;

— maximal : 0,1.

Jeu axial : 0,065 a 0,169 mm.

Cylindre n” 1 place coté distribution.

COURROIE DE DISTRIBUTION

Marque : Nissan.
Tension : par libération du galet tendeur.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 100 000 km.

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe & huile a engrenage, entrainge
directement en bout de vilebrequin.

Les moteurs RD 28 T comportent des gicleurs d'huile pour le refroidisse-
ment des tétes de pistons, ainsi qu'un radiateur d’huile.

POMPE A HUILE

Pompe a engrenage intérieur incorporée au palier AV avec clapet de
decharge.

Pression d'huile (bar) RD 28 1 RD28T
idalantl . o oo as 0,78 minimum
a3oo0t/mn . ... .. - 3,1944,25
#3200t/ . . . . .. 3,14a4.32 1 -

Jeu entre pignon extérieur et corps : 0,11 a4 0,20 mm.

Jau entre pignon intérieur et lune : 0,216 & 0,326 mm.

Jeu entre pignon extérieur et lune : 0,21 40,32 mm.

Jeu axial entre pignon intérieur et corps : 0,05 a 0,09 mm.
Jeu axial entre pignon extérieur et corps : 0,054 0,11 mm.

FILTRE A HUILE

Filtre a cartouche vissée.
Margue : Nissan.
Périodicité d’entretien : remplacement & chaque vidange.

HUILE MOTEUR

Capacité : 6,7 litres (dont 0,7 | pour le filtre).

Préconisation : huile multigrade SAE 15W40 ou 15W50 (normes CCMC
D3-PD1 ou API-CE).

Périodicité d'entretien : vidange tous les 5 000 km ou tous les 6 mois.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par mélange eau + antigel. Circuit hermetique sous pres-
sion avec radiateur, échangeur huile-eau, vase d’expansion, pompe a eau
et ventilateur commandé par visco-coupleur.

RADIATEUR
Marque : Behr.

THERMOSTAT
Le thermostat est placé dans un boitier & |'avant droit du moteur.
Début d’ouverture : 82°C.

' Quverture maximum : 90°C.

- Course de clapet : 10 mm.

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

POMPE A EAU

Pompe & palettes entrainée depuis le vilebrequin par courroje.

COURROIE DE POMPE A EAU

Courroie commune a 'entrainement de |'alternateur.

Marque et type : Pirelli 1049 SL 12 La 1088.

Tension : fleche de 12 4 14 mm (9 & 11 pour les moteurs turbo) pour une
courroie neuve ou 14 & 16 mm (12 & 14 pour les moteurs turbo) pour une
courroie usagée sous une force de 10 kg.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 12 litres.

Préconisation : mélange eau + antigel a base d'éthyléne glycol.
Périodicité d’entretien : contrdle du niveau tous les 20 000 km ou tous les
ans. Remplacement du liquide tous les 40 000 km ou tous les deux ans.

ALIMENTATION

Alimentation par pompe d'injection rotative entrainée par la courroie de
distribution.

Les moteurs RD 28 T sont équipés d'une capsule de correction de débit en
fonction de la pression de suralimentation.

RESERVOIR

Capacité : 82 litres (Patrol 260).
95 litres (Patrol GR).
Préconisation : gazole.

FILTRE A CARBURANT

Marque et type : Nissan.
Périodicité d’entretien : remplacement tous les 40 000 km ou tous les 2 ans.

FILTRE A AIR

Marque et type : Mann C 14159.
Périodicité d’entretien : remplacement tous les 40 000 km ou tous les 2 ans.

POMPE D'INJECTION

Pompe rotative a régulateur mécanique toutes vitesses et variateur
d'avance hydraulique.

Moteur RD 28 Moteur RD 28T

Marque ettype . . . . . Bosch Bosch
NP-VES&/ NP-VEB/

9F2500RNP539 9F2300RNP57
Calage de la pompe,
course du piston cyl. n” 1 0,75 + 0,03 0,86 + 0,05
auPMH . ... .....
Regime de ralenti . . . . 650 a 700 tr/mn
Régime de ralenti acce-
lére . ... ....... 850 a 900 tr/mn
Régime maxi a vide*** .| 2400a2600trfmn 2200 & 2 350 tr/mn
Débit maxi (cm3) pour
1000 coups
- a600tr/mn. .. ... 29,1 4 33,1 30,8 a 32,6*
- a900tr/mn. ... .. 3044324 38,1 a 39,9**
—atl200tr/fmn. . ... - 42 a 46™*
- a1800tr/fmn. .. .. - 41,2 a 45,2***
- a2300tr/mn. .. .. 28,0a32,0 37,8 a 44,8
- a2550t/mn. .. .. 15,04 22,0 14 a 24,0
- az2800tr/mn. .. .. maxi 5,0 maxi 3,0***
Débit de trop plein (cm?3)
aoo0tr/mn ... .... 43 a 87
Avance :
- a900tr/mn. .. ... 1,1a1,7 1,1a1,5
- at1200t/fmn. . . .. 2,7a35 43a54
- a2300tfmn. . ... 81a9 63a74

* Pression de suralimentation nulle.

** pression de suralimentation de 320 a 347 mbar.
** nression de suralimentation de 626,5 & 654 mbar.
**** valeurs sur pompe d'injection.

INJECTEURS

Injecteur a téton et porte-injecteur vissé.

Marque et type :
— moteur RD 28 : Bosch DN 12 SD 12T ;

) Ty
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— moteur RD 28 T : Bosch DNOSD 1510.

Tarage (bars) :

— étatneuf : 132,42 140,2;

— aprés rodage : 122,6 4 132,4.

Epaisseur des cales de réglage : de 0,50 & 1,00 de 0,04 4 0,04 mm.

PORTE-INJECTEURS

Marque et type :
— moteur RD 28 : Bosch EF 8511/9 ;
— moteur RD 28 T : Bosch.

SURALIMENTATION

Suralimentation par turbocompresseur entrainé par les gaz d'échappement
pour les moteurs RD 28 T.

TURBOCOMPRESSEUR

Marque et type : Garett TB 2527

Course de la soupape : 0,38 mm.

Pression de suralimentation : 0,853 a 0,906 bar maxi.
Jeu axial : 0,0130 a 0,0965 mm.

Vis de culasse :

— vis M12: 1re phase 2,9; 2¢ phase
1,3 ; 3¢ phase, desserrer complétement
les vis ; 4@ phase 2,9 puis 5¢ phase 100 &
105° d'angle ;

— visM8:16a2/1.

Vis du couvre-culasse : 0,4 a 0,8.
Chapeaux de paliers d'arbre a cames :
1,8a22.

Chapeaux de bielles: 1 phase 1,4 a
1,6 ; 28 phase 60 a 65° d’angle.
Chapeaux de paliers de vilebrequin : 6,9
a7zs.

Volant moteur : 13,7 a4 15,7.

Carter d'huile : 0,8 a1,2.

Bouchon de vidange du carter d’huile :
2,9a39.

Poulie de vilebrequin : 14,2 a4 15,2.
Pignon de pompe d'injection : 5,4 a 6,4.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou mkg)

Pignon d'arbre a cames : 12,34 13,2
Galet enrouleur : 3,2 2 4.

Galet tendeur : 3,2 2 4.

Carter de distribution : 0,3 &4 0,5.
Collecteur d’admission : 1,6 a 3,1.
Collecteur d’échappement :

— visM8:16a2;

— visM10:2,5a29.

Bougies de préchauffage : 1,5 a 2.
Injecteurs : 5,9 a 6,9.

Canalisations d’injection : 2,2 a 2,5.
Support de pompe d'injection : 2,2 & 2,9.
Vis de pompe d’injection : 1,6 & 2,1.
Vis de pompe & huile: 12 1,2.
Boitier de thermostat : 1,6 a 2,1.

Vis de pompe aeau: 1,6 a2,1.
Support moteur sur bloc : 4,9 4 6,5.
Support moteur sur caisse : 3,1 a4,1.
Ecrou du silentbloc : 7,7 4 10,3.

Conseils pratiques

EN BREF :

km.

sur le véhicule.

¢ Le moteur.se dépose par le dessus du véhicule.

 Le réglage de la tension de la courroie de distribution est assuré
automatiquement grace a un tendeur a ressort.

* La courroie de distribution doit étre remplacée tous les 100 000

* Le remplaoem'ent' de la courroie de distribution peut s’effectuer

* Les moteurs sont équipés de poussoirs hydrauliques, rendant
inutile le reglage du jeu aux soupapes.

MISE AU POINT MOTEUR

JEU AUX SOUPAPES

Les moteurs RD 28 et RD 28 T sont
équipés de poussoirs hydrauliques
attaquantdirectement les soupapes.
Aucune intervention sur ceux-ci n’est
possible.

Description

Le poussoir hydraulique se compose
essentiellement de deux piéces mo-
biles :

— le poussoir (6) avec piston (7) ;
— le cylindre (8).

La pression exercée par le ressort

(9)_écarte ces deux piéces de
maniére a annuler les jeux.

Le clapet anti-retour (3) assure le
remplissage et I'étanchement de la
chambre haute-pression (5).

Fonctionnement

DEBUT DE LEVEE DE CAME

Lorsque la came attaque le pous-
soir, le clapet anti-retour se ferme et
la pression augmente dans la
chambre haute-pression.

Cette hausse de pression ne pro-
voque cependant pas de compres-
sion de volume d'huile dans la
chambre.

Le poussoir agit donc comme un
élément rigide.

LEVEE DE CAME

La came exerce une forte pression
sur le poussoir, ce qui entraine une
augmentation de pression dans

Poussoir hydraulique
1. Came - 2. Chambre
d’huile - 3. Bille du cla-
pet anti-retour - 4. Ar-
rivée d’huile - 5. Cham-
bre haute-pression -
6. Poussoir - 7. Piston -
8. Cylindre - 9. Ressort
de rattrapage de jeu -

10. soupape.

la chambre. Une petite quantité
d’huile s'échappe par le jeu existant
entre le cylindre et le piston. Ceci
provoque une compression du pous-
soir de 0,1 mm maxi pendant la
levée, ce qui est une nécessité de
construction afin que le poussoir

= §0a

puisse s'adapter, méme si la cote
entre la came et la soupape diminue.

RATTRAPAGE DU JEU

La came n’exerce plus de pression
sur le poussoir et la pression dans la
chambre diminue.



Le ressort écarte le cylindre du pis-
ton afin de combler le jeu entre la
came et la tige de soupape.

A ce moment, le clapet anti-retour
s'ouvre, laissant ainsi entrer une cer-
taine quantité d’huile dans la
chambre haute-pression. Cette quan-
tité dépend directement du jeu &
rattraper.

Nota : Il est tout & fait normal que la
commande des soupapes soit
bruyante aprés lancement du mo-
teur.

Ce bruit est di au fait que, lorsque
le moteur est arrété, une certaine
quantité d’huile est refoulée hors du
poussoir. Dés que le moteur tourne,
la chambre haute-pression se rem-
plit et les bruits disparaissent.

Ce remplissage dure jusqu’a ce que
le moteur atteigne sa température
normale.

Le circuit de lubrification de la
culasse comporte un systéme évi-
tant a [I'huile de quitter
complétement les conduits lorsque
le moteur est arrété.

Ceci assure donc l'alimentation en
huile des poussoirs dés le démar-
rage afin que les bruits disparaissent
au plus vite.

ARRET DU MOTEUR

Lorsque le moteur est arrété, la
conduite d’huile venant de la pompe
a huile se vide. Par contre, la
conduite menant aux poussoirs
reste pleine.

L'orifice de ventilation permet a I'air
de s'échapper afin que I'huile arri-
vant de la pompe ne I'entraine pas
vers les poussoirs au moment du
démarrage.

Ce systéme est en fait une purge
automatique.

De plus, l'orifice de ventilation as-
sure une réduction de la pression
d’huile arrivant aux poussoirs.

ALIMENTATION

Purge du circuit
de combustible

Cette opération s'effectue en cas
de:

— ouverture du circuit de combus-
tible ;

— remplacement du filtre ;

— panne de carburant ;

— prise d'air dans le circuit de car-
burant.

PURGE DE L'AIR

* Manoeuvrer la pompe d'amorgage
jusqu'a sentir une resistance plus
importante.

« Actionner le démarreur. Si le mo-
teur ne le démarre pas, recommen-
cer 'opération.

PURGE DE L'EAU
* Placer un récipient sous le filtre.

* Desserrer le robinet de purge de
l'eau.

— MOTEUR —

I

Pu;ge du circuit de combustible
1. Filtre - 2. Pompe d’amorgage - 3. Robinet de purge de I'eau.

ALIMENTATION

1. Réservoir - 2. Téle de protection - 3. Jauge & carburant - 4. Goulotte

- 5. Pompe d’injection - 6. Pignon de pompe - 7. Tuyau d'injecteur -

8. Injecteur - 9. Coupelle pare-chaleur - 10. Tuyau de retour - 11. Filtre

& combustible - 12. Pompe d'amorcage - 13. Sonde de détection_de
présence d’eau.

=) s

NISSAN
« Patrol-Patrol GR » B Eu
(mot. D. 6 cyl. 2.8)
Nota: L'eau commence a couler
lorsque le robinet est desserré de 4
ou 5 tours. Ne pas déposer le robi-
net de purge.
* Resserrer la vis de purge.
e Purger I'air du circuit (voir opéra-
tion précédente).
* Veérifier 'étanchéité, moteur tour-
nant.

Remplacement
du filtre & combustible

¢ Débrancher le connecteur du cap-
teur de présence d'eau.

¢ Desserrer puis retirer le capteur
de présence d'eau.

* Desserrer la cartouche filtrante a
l'aide d'une clef appropriée, puis 1a
dégager.

¢ Enduire le joint de la cartouche
neuve d'un peu de carburant. &
* Mettre en place et serrer a la main’
la cartouche neuve. '

* Reposer le capteur de présence

d’eau et rebrancher son connecteur.

* Procéder a la purge du circuit

comme décrit précédemment.




Dépose-repose de la
pompe d'injection

DEPOSE
e Débrancher la batterie.
e Débrancher le cable

d'accelérateur, et celui de com-
mande de ralenti acceléré.

e Pour les moteurs suralimentés,
débrancher le tuyau de prise de pres-
sion de la capsule de correction.

¢ Débrancher les connecteurs élec-
triques de la pompe d'injection.

e Déposer la canalisation d’entrée
d’air du boitier de filtre a air.

e Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe concerné).

* Déposerla canalisation supérieure
du radiateur.

* Déposer la buse.

* Déposer le ventilateur de refroi-
dissement et le visco-coupleur.

e Détendre la courroie d'en-
trainement des accessoires.

* Tourner le vilebrequin pour I'ame-
ner en position de PMB : repére de
la poulie de vilebrequin en face de
la vis de fixation du carter de distri-
bution inférieur (voir figure).

¢ Déposer I'écrou de la poulie et

— MOTEUR —

I'extraire & I'aide d'un extracteur uni-
versel.

* Déposer la poulie de pompe a
eau.

* Déposer les carter de distribution.

Nota : Déposer en premier le carter
de distribution inférieur.

« Vérifier la position correcte des
repéres de calage (voir figure page
14).

Repére de

1. Poulie de vilebrequin - 2. Vis.

et décrocher le ressort.

du pignon de pompe.

teurs.

gnon de pompe d'injection.

le pignon de pompe.

PMB

* Desserrer|'écrou dugalettendeur
* Dégager la courroie de distribution

* Déposer les canalisations de car-
burant de la pompe et des injec-

* Déposer I'écrou de fixation du pi-

* A l'aide d'un extracteur, déposer

Dépose du pignon de pompe d’injection

CIRCUIT D’AIR

A. Moteur RD 28 - B. Moteur RD 28 T.
1. Collecteur d'admission - 2. Joint
des collecteurs - 3. Collecteur d’échap-
pement - 4. Boitier de filtre - 5. Filtre
4 air - 6. Tole pare-chaleur - 7. Turbo-
compresseur - 8. Collecteur d'admis-
sion supérieur - 9. Collecteur d'ad-
mission inférieur.

12 —

e Déposer le capteur de régime mo-
teur.

* Déposer la vis de fixation de la
pompe sur son support arriére.

* Déposer les vis de fixation de la
pompe sur le bloc.

¢ Déposer la pompe d'injection.

REPOSE

* Mettre la pompe d'injection en
place en respectant les repéres.

(e 4

1. Extracteur - 2. Pignon.

* Serrer provisoirement toutes les
vis de fixation de la pompe.

* Reposer le capteur du régime mo-
teur.

¢ Reposer le pignon de pompe et
serrer son écrou au couple prescrit.
* Remettre en place la courroie de
distribution en respectant les repéres
(voir paragraphe concerné).

* Procéder au calage de la pompe
d'injection. Se reporter au chapitre
suivant.

* Reposer les canalisations du car-
burant de la pompe et des injec-
teurs.

* Reposer les carter de distribution.

Nota : Reposer le carter supérieur
en premier.

e Reposer la poulie de pompe a
eau.

* Reposer la poulie de vilebrequin
en veillant & la présence de la cla-
vette. Serrer I'écrou au couple pres-
crit.

* Reposer la courroie et la tendre
(voir paragraphe concerné au cha-
pitre « ELECTRICITE »).

* Reposer le visco-coupleur et le
ventilateur de refroidissement.

* Reposer la buse.

* Reposer la canalisation d'entrée
d’air et le boitier de filtre a air.

* Rebrancher les connecteurs élec-
triques.

* Pour les moteurs suralimenteés, re-
brancher le tuyau de prise de pres-
sion sur la capsule de correction.

e Rebrancher les céables
d’accélérateur et de ralenti accéléré.
* Rebrancher |a batterie.

Calage de la pompe
d’injection

* Reposer provisoirement la poulie
de vilebrequin.

* Placer le vilebrequin au PMH du

cylindre n° 1 en tournant le vilebre- |
quin dans le sens de rotation (sens



horloge). Repére de la poulie du
vilebrequin en face de la grande ner-
vure du carter de pompe a huile.

¢ Déposer la vis d'obturation située
entre les six sorties des canalisa-
tions de carburant.

* Visser en lieu et place I'adapta-
teur de comparateur.

* Fixer le comparateur sur I'adapta-
teur. Veiller & ce que le palpeur
puisse avoir une course d'environ
1 mm dans chaque sens.

¢ Tourner le vilebrequin en sens in-
verse de rotation (inverse horloge)
d’environ 20 a 30" en cherchant le
pointmaximum de la course de com-
parateur (changement du sens de
déplacement de l'aiguille).

A ce point précis, mettre le cadran a
zéro.

¢ Ramener le vilebrequin au PMH
en le tournant dans son sens de
rotation.

* Dans cette position, l'aiguille du
comparateur doit indiquer une
course du piston de pompe corres-
pondant a la valeur prescrite aux
caractéristiques détaillées.

e Si ce n'est pas le cas, desserrer
les écrous de fixation de la pompe
d'injection et la faire pivoter pour
obtenir la valeur correcte, puis res-
serrer les écrous au couple prescrit.
Si besoin, débloguer les écrous de
fixation des canalisations d'injection.
* Faire faire deux tours au vilebre-
quin dans son sens de rotation et
vérifier le calage.

¢ Déposer le comparateur et son
adaptateur.

* Reposer la vis bouchon.

* Resserrer les canalisations si
elles ont été desserrées.

* Démarrer le moteur et contrdler
I'absence de fuite.

Réglage du ralenti

Conditions préalables

— Calage de la pompe a injection
correct.

— Filtre & air propre.

— Injecteurs correctement tarés.
— Tous les accessoires et éclai-
rage hors-service (climatisation,
phares, etc.).

e Amener le véhicule a sa tem-
pérature de fonctionnement.

* Brancher un tachymetre sur la ca-
nalisation de linjecteur n° 1. Pour
fiabiliser la mesure, déposer
I'agrafe de maintien de cette canali-
sation.

* Mesurer le régime de ralenti.

* Si la valeur n'est pas correcte,
desserrer le contre-écrou et régler
le régime en agissant sur la vis (voir
figure).

* Débloquer le contre-écrou.

« Débrancher le compte-tours.

Réglage de

I'amortisseur
de fermeture

* Placer une cale d'épaisseur (2,7
+0,05 mm pour les moteurs RD 28
et 3,8 + 0,05 mm pour les moteurs

- MQTEUR —

RD 28 T) entre la vis de réglage de
ralenti et la butée.

* Vérifier que la tige de poussée de
'amortisseur de fermeture soit en
contact avec la vis de butée.

Calage de la pompe d’in-

jection :repére de PMH

1. Pignon de vilebrequin
- 2. Repére de PMH.

Calage de la pompe
d’injection :
Mise en place du
comparateur

Réglage du régime de
ralenti
1. Vis de reéglage -
2. Contre-écrou.

Réglage de I'amortisseur de fermeture
1. Cales - 2. Vis de réglage de régime de ralenti - 3. Vis de butée -
4. Contre-écrou - 5. Amortisseur de fermeture.

* Régler si besoin en desserrant le
contre-écrou puis en serrant ou des-
serrant la vis butée.

* Resserrer le contre-écrou.

e Brancher un compte-tours (voir
réglage du ralenti).

* Relever la valeur du regime cor-
respond a ce point est de 1300 *
200 tr/min.

* Debrancher le compte-tours.

Dépose-repose du
turbocompresseur

DEPOSE
* Débrancher la batterie.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe concerné).

S |-
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e Déposer la canalisation d'entrée
d'air.

¢ Déposer le boitier de filtre a air
complet.

¢ Déposer le tuyau d’air du turbo-
compresseur.

¢ Déposer le collecteur d’admission
de la culasse.

* Déposer les tdles pare-chaleur.

* Sous le véhicule, déposer le tube
d'échappement du turbocompres-
seur.

* Débrancher les canalisations de
graissage et de refroidissement du
turbocompresseur.

e Débrancher le tuyau de la sou-
pape régulatrice de suppression.

* Déposer le collecteur d'échappe-
ment avec le turbocompresseur par®
le dessus du véhicule. pe

* Déposer le turbocompresseur du
collecteur et récupérer son joint.

REPOSE

Pour la dépose, proceder en ordre
inverse de la dépose. Respecter les
points suivants :

* Faire le plein et la purge du circuit
de refroidissement (voir paragraphes
concernes).

* Verifier le niveau d’huile.

* Contrdler la soupape de régula-
tion.

Controle de la soupape
de régulation

e Actionner la soupape de régula-
tion de surpression pour vérifier
gu'elle ne soit pas grippée.

* Placer un comparateur sur la tige
de la soupape.

* Brancher une pompe a dépres-
sion manuelle.

® Appliquer une pression de 0,875
+ 0,025 bar sur la capsule.

Attention : Une pression supérieure
a 0,98 bar pourrait endommager la
soupape.

* Mesurer la course de la tige.

* En cas de mesure incorrecte, rem-
placer la soupape.

Contréle de la soupape de régulation
1. Soupape - 2. Turbocompresseur - 3. Pompe a
dépression - 4. Comparateur.
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TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Dépose-repose
de la courroie crantée
et calage

DEPOSE

e Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

e Déposer la canalisation d’entrée
d’air du boitier de filtre d’air.

« Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe concerné).

e Déposer la canalisation supérieure
du radiateur.

* Déposer la buse.

« Déposer le ventilateur de refroi-
dissement et le visco-coupleur.

¢ Détendre la courroie d’'en-
trainement des accessoires.

¢ Tourner le vilebrequin pour 'ame-
ner en position de PMB / repere de
la poulie de vilebrequin en face de
la vis de fixation du carter de distri-
bution inférieur (voir figure).

e Déposer 'écrou de la poulie et
I'extraire a I'aide d'un extracteur uni-
versel.

e Déposer la poulie de pompe &
eau.

« Déposer les carter de distribution.

Nota : Déposer en premier le carter
de distribution inférieur.

« Verifier la position correcte des
repéres de calage (voir figure).

« Desserrer'écrou du galettendeur
et décrocher le ressort.

= Dégager la courroie de distribution
du pignon de pompe.

Nota : La courroie de distribution
doit étre remplacée tous les 100 000
km.

REPOSE ET CALAGE

* Mettre en place la courroie en
veillant a :

— ne pas modifier la position du
vilebrequin, de I'arbre & cames et du
pignon de pompe (voir repéres sur
la figure) ;

— aligner les traits de la courroie
avec ceux des pignons (voir figure) ;
— positionner la fléche repérée
« F » (Front) de la courroie dirigée
vers les carters de distribution ;

— placer la courroie en com-
mengant par le pignon d'arbre a
cames, le pignon de vilebrequin et
le pignon de pompe d'injection.

e Accrocher le ressort du galet ten-
deur.

e Tourner le vilebrequin de deux
tours dans le sens de rotation (sens
horloge) et placer le repére du pi-
gnon en position de calage.

e Veérifier 'alignement des centres
reperes.

» Serrer I'écrou du galet tendeur au
couple prescrit.

» Reposer les carter de distribution.

Nota : Reposer le carter superieur
en premier.

Repére de calage de la distribution
1. Repére de la courroie - 2. Fleche a diriger coté carter.

DISTRIBUTION

1. Arbre & cames - 2. Poussoir - 3. Demi-clavette - 4. Coupelle supérieure

- 5. Ressort extérieur - 6. Ressort intérieur - 7. Coupelle inférieure -

8. Joint de queue de soupape - 9. Soupape d’admission - 10. Soupape

d’échappement - 11. Chapeau de palier d'arbre & cames - 12. Pignon

d'arbre & cames - 13. Galet tendeur - 14. Galet enrouleur - 15. Pignon

de vilebrequin - 16. Courroie de distribution - 17. Carter de distribution
- 18. Carter intérieur.

* Reposer la poulie de pompe a
eau.

« Reposer la poulie de vilebrequin
en veillant a la présence de la cla-
vette. Sewmer I'écrou au couple pres-
crit.

* Reposer la courroie et la tendre
(voir paragraphe concerné au cha-
pitre « ELECTRICITE »).

¢ Reposer le visco-coupleur.

* Reposer le ventilateur de refroi-
dissement.

* Reposer la buse.

» Reposer le boitier de filtre & air et
la canalisation d'air.

* Rebrancher la batterie.

CULASSE

Dépose
de la culasse

« Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

» Déposer la courroie de distribu-
tion (voir paragraphe concerné).

o Déposer le tuyau d'échappement
du collecteur ou du turbocompres-
seur.

e Desserrer les vis de fixation du
couvre-culasse dans I'ordre indiqué
et déposer-le.

o



* Maintenir I'arbre & cames a l'aide
du clef plat pour le méplat et dépo-
ser le pignon d'arbre a cames (voir
figure).

* Déposer I'écrou central du galet
tendeur et le deposer.

¢ Déposer le carter intérieur de la
culasse.

* Déposer le collecteur d'admission
de la culasse.

* Déposer le collecteur d’échappe-
ment et récupérer son joint.

¢ Débrancher les canalisations d’ali-
mentation des injecteurs.

* Débrancher le cable d'alimenta-
tion des bougies de préchauffage.

¢ Débrancher le tuyau de retour des
injecteurs.

e Débrancher les connecteurs elec-
triques des sondes de température.

* Déposer les canalisations d'entrée
et de sortie de liquide de refroidisse-
ment du thermostat.

e Dévisser les vis de culasse en
procédant dans l'ordre inverse du
serrage.

Commencer par les deux vis
extérieures M8 (voir figure). Desser-
rer en deux ou trois phases.

* Déposer la culasse.

Attention : Déposer la culasse ver-
ticalement sans effectuer de mouve-
ment de rotation car elle est centrée
par deux pions.

* Récupérer le joint.

Contréle du dépassement des pistons.

— MOTEUR —

Immobilisation de I'arbre a cames et

depose du pignon.

Repose
de la culasse

* Nettoyer les plans de joint de la
culasse et du bloc-cylindre avec un
produit décapant. Ne pas gratter les
plans de joints.

* Mesurer le dépassement des pis-
tons en quatre endroits (voir figure)
et faire la moyenne.

* Faire la moyenne des dépasse-
ments des pistons.

* Determiner I'épaisseur du joint de
culasse (voir tableau aux « Ca-
ractéristiques Détaillées »).

* Monter le joint de culasse déter-
miné en place.

Ordre de serrage des vis de cul

Repose du joint de culasse
Fléches : Pions de centrage.

* Reposer la culasse.

* Serrer les vis de culasse dans
'ordre prescrit (voir figure) et au
couple prescit.

* Reposer le carter interieur.

* Reposer le pignon d'arbre a
cames et serrer I'écrou central au
couple prescrit. Maintenir I'arbre a
cames a l'aide d'une clef plate placée
sur les méplats.

Attention : Vérifier que l'arbre a
cames soit correctement positionné :
le pion du pignon doit se trouver
verticalement en haut (voir figure).
* Reposer et caler la courrole de
distribution  (voir paragraphe
concerne).

* Rebrancher tous les connecteurs
électriques (sondes, bougies de
préchauffage, etc.).

* Rebrancher la canalisation de re-
tour des injecteurs et celles d'ali-
mentation.

* Reposer les collecteurs d’admis-
sion et d’échappement.

* Reposer le tube d’échappement
muni de son joint sur'le collecteur.

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

R|T|al

* Rebrancher les canalisations de
liquide de refroidissement.

* Reposer le couvre-culasse.

¢ Remplir le circuit de refroidisse-
ment et le purger (voir paragraphe
concerne).

* Rebrancher la batterie.

» Verifier le niveau d'huile.

Démontage
de la culasse

* Déposer la culasse (voir para-
graphe concerné).

* Deéposer le boitier de thermostat.
* Déposer les sondes de
température.

¢ Dévisser les écrous de fixation
des chapeaux de paliers d'arbre a
cames en deux ou trois étapes.

Nota : Respecter 'ordre de des-
serrage des paliers d'arbre a
cames. Repérer I'ordre des paliers.
* Déposer I'arbre a cames muni de
ses joints d'étanchéité.

* Déposer les poussoirs de la
culasse.

12
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— MOTEUR —

Dépose des soupapes a I'aide du compresseur.

CULASSE

1. Culasse - 2. Joint de culasse - 3. Couvre-culasse - 4. Joint de couvre-
culasse - 5. Vis de culasse - 6. Préchambre de combustion.

Attention : Ne pas utiliser d'aimant
pour déposer les poussoirs pour évi-
ter qu'il n’y ait magnétisation de la
bille ou de particules.

Ranger les poussoirs en placant la
face plane vers le bas et le coté
creux vers le haut et les remplir
d’huile moteur.

* A l'aide du compresseur spécial,
comprimer les soupapes et déposer
les demi-clavettes.

¢ Déposer les soupapes en repérant
toutes les piéces dans l'ordre.

= Déposerlesjoints d'étanchéité des
queues de soupapes.

* Nettoyer parfaitement toutes les
piéces et notamment le plan de joint
de la culasse et du bloc-cylindres.

Nota : Le plan de joint de la culasse
est relativement fragile. Nous vous
conseillons d’éviter de gratter le plan
de joint et d'utiliser pour son net-
toyage, un décapant chimique.

Remise en état
de la culasse

CONTROLE ET REMPLACEMENT
D’UN GUIDE DE SOUPAPE

Contréle

* |ntroduire la soupape dans son
guide.

e Laisser glisser la soupape dans
le guide.

Si elle vibre, ou ne glisse pas
régulierement, remplacer la soupape
ou le guide.

= Contrdler le jeu de la soupape
dans le guide en procédant comme
suit :

— sortir la soupape pour qu'elle
dépasse de 15 mm du plan de joint
de la culasse ;

— placer un comparateur sur la téte
de la soupape et mesurer le jeu
dans le guide en la basculant. Si le
jeu est trop important, remplacer le
guide.

Remplacement

* Chauffer la culasse dans un bain
d’huile & une température de 150 a
160°C.

e Chasser le guide a 'aide d'un jet.

¢ Emmancher le guide neuf dans la
culasse jusqu'a ce qu'il dépasse de
10,3 mm de la culasse.

* Réaléser le guide au diamétre d'ori-
gine (voir coOtes aux «Ca-
ractéristiques Détaillées »).

CONTROLE ET REMPLACEMENT
D’UN SIEGE DE SOUPAPE

Controle +

» Vérifier préalablement les guides
et les soupapes.

* Controler les angles ca-
ractéristiques du siége.

= \érifier que la soupape porte cor-
rectement sur le siége.

Remplacement

* Fraiser le siége usé jusqu'a ce
qu'il casse.

» Réaléser la culasse pour obtenir
l2 diametre de réparation (voir aux
« Caractéristiques Détaillées »).

¢ Chauffer la culasse dans un bain
d’huile & une température de 150 a
160°C.

* Mettre en place le nouveau siége.

Nota : le remplacement d’'un siége
engendre obligatoirement le mon-
tage d'une soupape neuve.

* Roder le siege puis la soupape.

REMPLACEMENT D’UNE
PRECHAMBRE DE COMBUSTION

Normalement, il n’est pas nécessaire
de remplacer une préchambre de
combustion. Néanmoins, il est pos-
sible d'effectuer cette opération si
elle est félée ou trés endommagée.
« Déposer la bougie de préchauf-
fage et l'injecteur du cylindre
concerne.

* A l'aide d'un jet, chasser la
préchambre de combustion par le
trou de l'injecteur. Ne pas abimer la
culasse.

* Chauffer la culasse dans un bain
d’huile & une température de 150 a
160°C.

¢ Placer la nouvelle préchambre de
combustion en plagant le pion de la
chambre dans l'encoche de la
culasse. Frapper sur la préchambre
a l'aide d’'un maillet.

Contréle du jeu guide-soupape
mm.

A.=15
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CONTROLE DE L’ARBRE
A CAMES

* Veérifier que l'arbre a cames ne
soit pas endommagé : rayure, trace
de grippage, etc.

s Contrdler la hauteur des cames a
l'aide d’'un palmer.

* Controler les paliers d'arbre &
cames et le jeu dans les paliers (voir
cotes aux « Caractéristiques
Détaillées »).

* Remonter I'arbre a cames dans la
culasse.

* Positionner la culasse sur un
marbre.

¢ Placer un comparateur sur un sup-
port et mesurer le jeu longitudinal
de I'arbre a cames.

¢ En cas de valeur incorrecte, rem-
placer soit I'arbre & cames soit la la
culasse.

CONTROLE DE LA CULASSE

* Controler I'alésage des paliers
d'arbre a cames.

* Contrdler le défaut de planéité de
la culasse a l'aide d’'une régle et
d'une jauge d'épaisseur.

Si la valeur n'est pas correcte (voir
cotes aux « Caractéristiques

Détaillées »). Il est éventuellement
possible de rectifier la culasse. En
effet, il est absolument interdit de
dépasser 0,1 mm de rectification
entre la culasse et le bloc-cylindres.
En cas de valeur incorrecte, rem-
placer la culasse.

— MQTEUR —

Remontage
de la culasse

Nota : Repérer 'emplacementde cha-
cune des piéces démontées afin de
respecter les appariements lors de
la repose; remplacer systé-
matiquement les joints et nettoyer
toutes les piéces.

* Remonter les soupapes en
procédant dans l'ordre inverse de la
dépose.

e Reposer des joints de queue de
soupape neufs.

Nota : Les soupapes d'echappement
comportent des coupelles
supérieures a billes.

* Reposer les poussoirs hydrau-
liques.

Si les poussoirs ont été déposés
longtemps, il est probable qu'ils se
soient désamorcés. Pour les réamor-
cer, plonger les poussoirs dans un
récipient plein d’huile moteur en orien-
tant l'orifice vers le haut. Puis, &
I'aide d’'une pince a bec plat, action-
ner plusieurs fois le poussoir afin de
chasser l'air.

* Reposer l'arbre a cames en veil-
lant & placer correctement le téton
de positionnement du pignon vers le
haut.

* Reposer les chapeaux de paliers

Positionnement de
I'arbre a cames au re-
montage de la culasse
1. Téton de blocage du
pignon.

en plagant la fleche du cété de la
distribution.

» Serrer les vis de chapeaux de
paliers au couple prescrit.

e Monter un joint d'étanchéité
d'arbre & cames neuf en utilisant un
tube approprié.

* Reposer le thermostat et le boitier.
* Reposer les sondes de
température.

DEPOSE
DU MOTEUR

¢ Débrancher la batterie.

* Déposer le capot.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe concerné).

* Vidanger I'huile moteur.

* Déposer le boitier de filtre a air
complet.

* Déposer la canalisation d'entrée
d'air.

= Déposerlacanalisation supérieure
de refroidissement.

* Détendre la courroie d’en-
trainement des accessoires etladépo-
ser.

* Suivant équipement, déposer la
pompe de direction assistée et la
dégager sur le coté du comparti-
ment moteur.

NISSAN

« Patrol-Patrol GR » mﬂu
(mot. 0.8yl 28)

Remontage des chapeaux de paliers
d’arbre a cames
Fléche : Coté distribution.

e Déposer la buse du ventilateur.

e Déposer le ventilateur de refroi-
dissement et le visco-coupleur.

* Déposer le cable d’'accélérateur
etde commande de ralenti accélére.
e Débrancher les tuyaux d'arriere
et de retour de carburant.

* Débrancher les connecteurs élec-
triques de la pompe.

* Déposer la tresse de mise a la
masse du moteur.

« Débrancher I'alimentation des bou-
gies de préchauffage.

SUPPORTS MOTEUR-BOITE
1. Support avant gauche - 2. Support avant droit - 3. Support de boite

Contréle du jeu axial de I'arbre a cames. ;
! - 4, Silentbloc.

Contrdle de la planéité de la culasse
1. Régle - 2. Jauge d’'épaisseur.




Implantation des anneaux de levage du moteur. g

¢ Pour les moteurs suralimentés,
débrancher les canalisations de
prise de suspension de la pompe
d« injection.

« Débrancher les connecteurs élec-
triques de I'alternateur et du démar-
reur.

* Déposer les tuyaux de refroidis-
sement du boitier de thermostat et
ceux du chauffage de la culasse.

= Débrancher le tuyau d’échappe-
ment du collecteur ou du turbocom-
presseur (suivant version) et
récupérer son joint.

* Dabrancher le tuyau de dépres-
sion du servo-frein de la pompe a
vide.

¢ Placer un cric sous 'avant de la
boite de vitesses pour éviter son
basculement.

= Verifier que la cloche d'embrayage
ne contient pas d'eau en retirant le
bouchon.

* Déposer les vis de fixation de la
boite de vitesses sur le moteur.

e Placer un palan sur le moteur et
fixer des élingues dans les anneaux
de levage (voir figure).

e Desserrer les écrous de fixation
des supports moteur sur le silent-
bloc droit et gauche.

e Soulever le moteur en le tirant
vers I'avant pour le dégager de la
boite de vitesses.

* Déposer le moteur par le dessus
du vehicule.

REPOSE
DU MOTEUR

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose en pre-
nant soin, toutefois, d'appliquer les
points suivants :

— respecter tous les couples de ser-
rage prescrits ;

— veiller au centrage correct de 'em-
brayage ,

— remplacer les colliers de main-
tien des canalisations de refroidis-
sement.

— MOTEUR —

* Graisser les canelures de I'arbre
primaire avant I'accouplement mo-
teur-boite.

e Effectuer le plein d’huile moteur.

* Effectuer le plein du circuit de re-
froidissement et la purge (voir para-
graphe concerné).

e \eiller a la présence du joint du
collecteur d’échappement.

e Tendre la courroie d'entrainement
des accessoires (voir paragraphe
concerné au chapitre « ELECTRI-
CITE » au paragraphe concerna).

+ Démarrer le moteur et vérifier
I'étancheité de tous les circuits et le
fonctionnement de tous les capteurs
et sondes.

DEMONTAGE
DU MOTEUR

* Déposer le moteur (voir para-
graphe concerné).

* Déposer les accessoires attenants
au moteur : alternateur, démarreur,
embrayage.

¢ Placer le moteur sur un support
approprié.

Dépose du carter d’huile : Ordre de desserrage
Fléche : Coté distribution.
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* Déposer le collecteur d'admission
et récupérer son joint.

* Déposer les tdles pare-chaleur du
collecteur d'échappement.

e Débrancher les canalisations de
lubrification et de refroidissement du
turbocompresseur (si monté).

e Déposer le turbocompresseur (si
monte).

* Déposer le collecteur d'échappe-
ment et récupérer son joint.

e Déposer le filtre a huile.

e Déposer le support de filtre a
huile avec I'échangeur.

e Déposer le boitier de thermostat.

* Deéposer le mécanisme d'em-
brayage (voir paragraphe concerné
au chapitre « EMBRAYAGE »).

= Déposer la courroie de distribu-
tion (voir paragraphe concerne).

+ Déposer ia pompe a eau.

* Déposer le pignon de vilebrequin
muni de ses deux flasques de gui-
dage.

e Déposer les clavettes demi-lune
du vilebrequin.

* Déposer le galet enrouleur.

¢ Déposer le galet tendeur. Veillez
a la présence du ressort.

* Déposer lapompe d'injection (voir
paragraphe concerné).

¢ Déposer la culasse (voir para-
graphe concerné).

¢ Déposer la pompe a eau.

* Déposer le carter intérieur de dis-
tribution du bloc-cylindres.

* Desserrer les vis du carter d’huile
dans l'ordre indiqué (voir figure).

* Déposer le carter d'huile. Si be-
soin, décoller le carter en utilisant
une lame pour découper le joint.

* Déposer la pompe & huile et son
joint en papier.

BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Rampe de chapeaux de paliers de vilebrequin -
3. Palier avant - 4. Palier arriére - 5. Joint a lévres - 6. Plague de
fermeture.

g



¢ Déposer le volant-moteur.

* Déposer la plaque de fermeture.
e Déposer la palier arriere du vile-
brequin munit de son joint & levres.
* Déposer la crépine d’aspiration
d’huile.

* Dévisser les vis des chapeaux de
bielles. -

¢ Déposer les chapeaux munis de
leur coussinet en repérant leur posi-
tion et les ranger dans l'ordre.

* Déposer les ensembles bielles-
pistons.

¢ Déposer la rampe de chapeaux
de paliers de vilebrequin munis des
coussinets (utiliser un outil spécial
pour I'extraction de la rampe).

e Déposer le vilebrequin et récu-
pérer les coussinets du bloc-cy-
lindres. Les ranger dans l'ordre.

e Déposer les gicleurs d’huile en
repérant leur position.

REMONTAGE
DU MOTEUR

Controle
du bloc-cylindres

* Nettoyer correctement le bloc-
cylindres et son plan de joint.

¢ Mesurer la planéité du plan de
joint du bloc-cylindres en utilisant
une régle et des jauges d'épaisseur.
Si la valeur n'est pas correcte (voir
cotes aux « Caractéristiqgues
Détaillées ») il est éventuellement
possible de rectifier le bloc-
cylindres.

¢ En effet, il est absolument interdit
de dépasser 0,1 mm de rectifica-
tion entre la culasse et le bloc-
cylindres.

En cas de valeur incorrecte, rem-
placer les bloc-cylindres.

s Mesurer la conicité des cylindres
en prenant trois points de relevées.
Une mesure a 20 mm du plan de
joint de la culasse, une a 60 mm et
une a 100 mm.

Si la valeur de conicité (différence
entre les valeurs) excede celle in-
diquée aux « Caractéristiques
Détaillées », rectifier les six.

* Mesurer I'ovalisation des cylindres
en prenant deux points de mesures
perpendiculaires. La différence
entre ces deux valeurs ne doit pas
excéder la valeur indiquée (voir aux
« Caractéristiques Détaillées »).
Les cotes d'origine des cylindres sont
repérées par un chiffre frappé a
froid sur le plan de joint de la
culasse du coté de la pompe d'in-
jection.

« Vérifier la propreté des conduits
de lubrification.

Controle du vilebrequin

* Controler I'état des manetons et
des tourillons. S'ils sont rayés ou si
la conicité ou l'ovalisation dépas-
sent les valeurs prescrites, il faut
prévoir la rectification du vilebrequin,
voir son remplacement.

— MOTEUR —

Dépose de la rampe de
chapeaux de paliers
1. Rampe - 2. Extrac-
teur.

Controle de la planéité
du bloc-cylindres
1. Régle - 2.Jauge
d’épaisseur.

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Coussinets de vilebrequin - 3. Piston - 4. Bielle -

5. Coussinets de bielle - 6. Chapeau de bielle - 7. Segment de feu -

8. Segment d’élanchéité - 9. Segment racleur - 10. Axe - 11. Circlip -

12. Bague de pied de bielle - 13. Volant-moteur - 14. Douille de cen-
trage.

e

NISSAN

« Patrol-Patrol GR » BEE
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

e Contrdler le jeu radial du vilebre-
quin en procédant comme suit :

— mettre en place les coussinets
de vilebrequin et monter la rampe
de chapeaux de paliers ;

— serrer les vis au couple prescrit,
apres les avoir huilées ;

— mesurer les diameétres intérieurs
des paliers de vilebrequin a 'aide
d'un comparateur d’alésage ;

— mesurer les diameétres des tou-
rillons a I'aide d’'un micrometre ;

— calculer le jeu en faisant la
différence de chaque valeur.

Si une des piéces (bloc-cylindres,
coussinet ou vilebrequin) doit étre
remplacée, choisir des coussinets
en fonction des repéres frappés sur
le bloc-cylindres (sur le plan de joint
du carter d'huile du cété de la
pompe d'injection (voir figure), et sur
la masse d'équilibrage du vilebre-
quin du cylindre n” 6 (ligne inférieure,
voir figure). Se reporter au tableau
des « Caractéristigues Détaillées »
pour identifier le repere couleur des
coussinets & monter.

(Le numéro 1 des manetons ou tou-
rillons est & gauche).

¢ Controler le jeu longitudinal du
vilebrequin :

— placer un comparateur en bout
de vilebrequin ;

— contrdler le jeu en manoeuvrant
le vilebrequin a I'aide d'un tourne-
vis.

si le jeu n’est pas correct, remplacer
les coussinets du palier n° 4.

Controle des pistons-

segments-axes

* Déposer les deux joncs d'arrét des
circlips d'axe de piston.

* Placer les pistons dans un bac
d’huile et les faire chauffer de 60 a
70°C.

¢ Extraire les axes de pistons en
tapant avec un jet en bronze.
Repérer les piéces ensemble.

* Deacalaminer la téte des pistons,
les segments et les gorges.

* Mesurer le diameétre des pistons
(voir valeur aux « Caractéristiques
Détaillées ») a 14,5 mm du bas de
la jupe, perpendiculairement & I'axe
du piston.

Repére d'image du vilebrequin
1. Masse d’équilibrage du cylindre n'6 - 2. Repére
des classes des manetons - 3. Repére des classes
des tourillons.



» \érifier le jeu des pistons dans
les cylindres al'aide de jauges d'épais-
seurs. Les pistons sont reperés sur
la téte (voir figure).

e Mesurer le diametre extérieur de
I'axe.

e Mesurer l'alésage des axes de
piston et calculer le jeu (voir cotes
aux « Caractéristiques Détail-
Iées »).

s Contrdler les jeux a la coupe et
les jeux des segments dans les
gorges.

e Chauffer le piston de 60 2 70°C et
monter la bielle puis I'axe. Faire at-
tention a l'orientation des bielles par
rapport aux pistons (voir figure).

« Reposer les deux joncs d'arrét.

« Remonter les segments a l'aide
d’une pince a segments.

Controle des bielles

« Contréler la perpendicularité des
bielles a I'aide de l'outillage spécia-
lisé.

» Controler I'état des bagues de
pieds de bielle.

« Monter les coussinets de pieds
de bielle et mesurer le diamétre
intérieur.

* Mesurer les manetons et calculer
le jeu avec les bielles.

* Monter les bielles sur les mane-
tons avec leur coussinet.

« Contrbler le jeu radial des bielles.
Si une des piéces (bielle, coussinet
ou villebrequin) doit &tre remplacée,
choisir des coussinets en fonction
des repéres frappés sur la bielle et
sur la masse d’équilibrage du vile-
brequin du cylindre n” 6 (ligne
supérieure, voir figure). Se reporter
au tableau des « Caractéristiques
Détaillées » pour identifier la cou-
leur des coussinets a monter.

Remontage

« Reposer les gicleurs d’huile.
* Reposer les demi-coussinets de
vilebrequin dans le bloc.

Repérage piston-cy-
lindre

Fleche : Co6té pompe

d’injection - 1. Repére

des pistons-2. Repéres

des diameétres des cy-
lindres.

* Reposer le vilebrequin.

* Reposer la rampe de chapeaux
de paliers de vilebrequin munit de
ses coussinets.

« Serrer les vis au couple et dans
I'ordre prescrit.

* Reposer les ensembles bielles-
pistons en faisant attention au sens
de montage (voir figure).

¢ Utiliser un collier & segments pour
introduire les pistons dans les cy-
lindres.

e Monter les coussinets sur les
bielles et sur les chapeaux de
bielles.

* Serrer les chapeaux de bielles au
couple prescrit.

* Remonter la crépine d'aspiration
d'huile. Vérifier la présence du joint
torique.

e Reposer la pompe & huile et la
palier arriére. Graisser les lévres des
joints pour faciliter le montage.

+ Nettoyer correctement le plan de
joint du carter et appliquer un cor-
don de pate d’étanchéité dans toute
la rainure du plan de joint.

Ordre de serrage des vis

de la rampe de chapeau

de paliers et repérage
de paliers,

MOTEUR —

e Serrer les vis du carter au couple
etdans l'ordre inverse de la dépose.
* Reposer la plague de fermeture
et le volant moteur.

e Reposer le carter intérieur de dis-
tribution sur le bloc.

* Reposer la pompe & eau.

* Reposer la culasse (voir para-
graphe concerné).

» Repaser la pompe d'injection (voir
paragraphe concerne).

* Reposer le galet tendeur et le ga-
let enrouleur.

= Mettre en place le pignon de vile-
brequin avec ses deux flasques de
guidage.

* Vérifier la position correcte de tous
les pignons.

= Remonter la courroie de distribu-
tion et la tendre (voir paragraphes
concernes).

= Reposer le carter de distribution.
* Reposer le boitier de thermostat.
e Reposer le support de filtre &
huile avec I'échangeur.

* Reposer le filtre a huile.

= Reposer les collecteurs d'admis-
sion et d'échappement munis de
leurs joints.

* Si monté, reposer le turbocom-
presseur sur le collecteur et rebran-
cher les canalisations de refroidis-
sement et de graissage.

* Reposer les toles pare-chaleur sur
le collecteur d'échappement.

e Reposer le mécanisme d'em-
brayage.

Repose du pignon de vilebrequin
1. Pignon - 2. Rondelles de guidage - 3

Clavettes.

R T R

Repérage bielle-piston
1. Gicleur d’huile - 2. Repére d’alésage
des tétes de bielle - 3. Repére d'identi-
fication des cylindres.

LUBRIFICATION

Dépose-repose
de la pompe & huile

DEPOSE

¢ Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

* Déposer la courroie de distribu-
tion (voir paragraphe concerne).

* Vidanger I'huile moteur.

» Déposer le carter d’huile en des-
serant les vis dans l'ordre indiqué
(voir figure).

Il est possible que le carter soit collé
sur le bloc. Pour le décoller, intro-
duire une lame entre le carter et le
bloc puis découper le joint.

» Desserrer les vis de fixation de la
pompe a huile. Repérer la position
des vis.

* Déposer la pompe & huile et son
joint papier.

REPOSE

* Nettoyer correctement les plans
de joint du bloc, de la pompe & huile
et du carter.

* Reposer la pompe a huile munie
d'un joint neuf et serrer les vis au
couple prescrit.

e Poser un cordon de pate
d’étanchéité dans la rainure du car-
ter d’huile.

* Reposer le carter d’huile et serrer
les vis au couple et dans I'ordre in-
diqué.



* Reposer la courroie de distribu-
tion et la tendre (voir paragraphe
concerné).

-
Controéle de la pompe

- .

a huile

* Déposer la pompe a huile.

¢ Desserrer les vis de fixation du
couvercle et le déposer.

* Mesurer tous les jeux et cotes
des piéces, voir les valeurs indiquées
aux « Caractéristiques Détaillées ».
En cas de valeur incorrecte, il est
possible de remplacer I'ensemble
des rotors ou la pompe compléte.

* Pour le remontage des rotors dans
le corps, positionner le rotor intérieur
correctement. Orienter la face com-
portant la rainure du co6té du cou-
vercle de la pompe (coté bloc-
cylindres).

* Reposer le couvercile.

* Reposer la pompe a huile.

-

Controle de la pression

L]
d’huile
* Mettre le moteur en route et le
laisser tourner au ralenti jusqu'a ce
qu'il atteigne sa température de fonc-
tionnement.
e Arréter le moteur.
* Déposerle mano-contact de pres-
sion d’huile.
¢ Brancher un manométre de pres-
sion a sa place.
* Mettre le moteur en marche.
e Contrdler les valeurs de pression
(voir aux « Caractéristiques Détail-
lées »).
* Déposer le manométre.
* Reposer le manocontact en en-
duisant du produit d'étanchéité sur
ses filets.

Contréle du jeu axial
A. Entre pignon
extérieur et corps
- B. Entre pignon
intérieur et corps.

LUBRIFICATION

1. Carter d’huile - 2. Crépine - 3. Rotor extérieur - 4. Rotor intérieur -
5. Plaque de fermeture - 6. Carter de pompe - 7. Clapet de décharge -
8. Filtre - 9. Support - 10. Echangeur huile-eau.

SO =

NISSAN
« Patrol-Patrol GR » BEE
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

Contréle du jeu radial
A et B. Entre pignon extérieur et carter
- C. Entre pignon intérieur et carter.

Contréle du jeu radial du pignon
intérieur
Jeu = A-B.



REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe & eau

DEPOSE

La pompe & eau n'est pas répa-
rable. En cas de détérioration de
l'une de ses pieces, remplacer la
pompe compléte.

e Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

e Vidanger le circuit de refroidis-
sement (voir paragraphe concerne).

— MOTEUR —

s Détendre la courroie d'en-
trainement de la pompe a eau/
alternateur  (voir paragraphe
concernée au chapitre « ELECTRI-
CITE »).

¢ Déposer la courroie.

» Déposerlacanalisation supérieure
de refroidissement.

e Déposer la buse du radiateur.
e Déposer le ventilateur.
« Déposer le visco-coupleur.

e Déposer la poulie de pompe a
eau.

* Déposer la pompe a eau.

REPOSE

« Nettoyer soigneusement le plan
de joint sur le bloc et la pompe.

e Poser le joint & sec, puis la
pompe a eau.

* Reposer la poulie de pompe a
eau.

* Monter la courroie et régler sa
tension (voir paragraphe concerne
au chapitre « ELECTRICITE »).

® Reposer le visco-coupleur.

* Reposer le ventilateur de refroi-
dissement.

* Reposer la buse du ventilateur.

* Reposerla canalisation supérieure
de refroidissement.

e Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
(voir ci-apres).

* Rebrancher la batterie.

Circuit de
refroidissement

VIDANGE

* Déposer le bouchon de vidange
situé sur la partie inférieure droite
du radiateur.

* Déposer le bouchon de vidange
du bloc-cylindres.

* Aprés écoulement du liquide, re-
poser les bouchons de vidange.

REMPLISSAGE ET PURGE
Vérifier que les bouchons de vidange
soient fermés.

« Déposer le bouchon de sécurité
du radiateur.

REFROIDISSEMENT

A. Patrol 260 avec moteur RD 28
jusqu’en janvier 1990 et RD 28 T
Jjusqu’en mars 1990 - B. Patrol 260 avec
moteur RD 28 depuis janvier 1990 -
C. Patrol 260 avec moteur RD 28 T de-
puis mars 1990 - D. Patrol GR.
1. Pompe a eau - 2. Poulie de pompe a
eau - 3. Viscocoupleur - 4. Ventilateur -
5. Joint - 6. Thermostat - 7. Buse - 8. Ra-
diateur - 9. Vase d’expansion.

e



NISSAN

« Patrol-Patrol GR »
— MOTEUR — mot. D. & cyl. 2.8) RIT al

¢ Quvrir la vis d'évacuation d'air de
la canalisation supérieure.

* Remplir le radiateur de liquide de
refroidissement.

* Fermer la vis d'évacuation d'air |
de la canalisation et reposer le bou-
chon du radiateur.

* Remplir le vase d'expansion
jusqu’au repére »maxi« .

e Démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti jusqu'a ce que le
thermostat s'ouvre.

* Arréter le moteur et le laisser re-
froidir.

* Rajouter du liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur et dans le
vase d'expansion jusqu'au repére
« maxi ».

* Répéter ces opérations jusqu'a
ce que le niveau de liquide de refroi-
dissement soit stabilisé.

Circuit de refroidissement
1. Bouchon de purge - 2. Bouchon de
vidange du bloc - 3. Bouchon de vi-
dange du radiateur.

ECHAPPEMENT

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Tube de descente - 2. Joint - 3. Si-
lencieux avant - 4. Silencieux arriére
- 5. Tube arriére - 6. Support.




EMBRAYAGE |

Caractéristiques détaillées

Embrayage monodisque & moyeu amortisseur fonctionnant & sec. Méca-
nisme a diaphragme et commande hydraulique. Amortisseur de pulsations
monté en série sur le circuit de commande des Patrol 260. Assistance

pneumatique sur Patrol GR.

MECANISME
Type : D 240 K.

Tarage du diaphragme : 539,4 daN.

Hauteur du ressort diaphragme : 38,5 £ 1 mm.
Différence de hauteur a I'extrémité des doigts du diaphragme : 0,7 mm.
Epaisseur du disque sous contrainte du mécanisme : 7,7 a 8,1.

DISQUE

type : 240 TBL.
Diamétre extérieur : 240 mm.
Diametre intérieur : 160 mm.

Epaisseur d’une garniture : 3,5 mm.

Limite d’usure d'une garniture : 0,3 mm au-dessus des rivets.
Voile maxi (mesuré a 109 mm du centre) : 1,3 mm.
Battement maxi des cannelures mesuré sur le bord extérieur du disque :

1 mm.

COMMANDE

Diameétre du cylindre émetteur : 15,87 mm.
Diamétre du cylindre récepteur : 19,06 mm.

Remplacement
du disque
ou du mécanisme

DEPOSE

* Procéder a la dépose de l'en-
semble boite de vitesses, boite de
transfert (voir paragraphe concerné
au chapitre « BOITE DE VI-
TESSES »).

* Immobiliser le volant-moteur en
rotation.

« Retirer les vis de fixation du méca-
nisme puis déposer I'ensemble méca-
nisme disque d’embrayage.

e Déposer dans la carter d'em-
brayage la butée et la fourchette.

REPOSE

» Effectuer les contréles sur le
disque, le volant-moteur et le méca-
nisme, si les doigts du diaphragme
présentent une différence de hau-
teur (entre eux) trop importante il
est possible de les ramener avec un
levier en prise a leur extrémité.

Assistance pneumatique :
Type : M 45.
Diameétre du poumon : 114,3 mm.

Dépassement de la tige de commande par rapport a la surface d'appui sur
le tablier : 130 mm.

Retrait de la tige de poussée par rapport a la surface d'appui du cylindre
émetteur : 1,3a 1,556 mm.

Pédale de commande
Hauteur de la pédale de I'isolant de sol au patin de pédale : 2024212 mm.
Garde a4 lapédale: 1a3 mm.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Mécanisme sur volant : 2,2 & 3.

Vis de fixation du cylindre émetteur : 0,8 & 1,1.

Vis de fixation du cylindre récepteur : 3,1 a2 4,1.

Vis de fixation de I'assistance pneumatique : 0,8 & 1,1.
Vis de purge : 0,7 4 0,9.

Conseils pratiques

EN BREF :

Le carter d'embrayage est totalement étanche, a la suite d'une
intervention sur I'embrayage, étanchéifier la carter et la fourchette.

¢ Controler la butée, si elle émetun
bruit anormal ou un coincement la
remplacer.

¢ A l'aide d'un extracteur a
branches, déposer la butée du man-
chon.

* Mettre en place la butée neuve
sur le manchon a la presse avec un
mandrin en appui sur la bague
intérieur.

* Appliquer de la graisse au lithium
et bisulfure de molybdene dans le
creux de l'alésage du manchon et
sur ses faces de contact avec la
fourchette.

¢ Fixerla butée a la fourchette avec
le ressort et vérifier la présence de
I'épingle dans la fourchette.

» Appliquer du produit d’étanchéité
sur le soufflet de fourchette aux en-
droits de contact avec la fourchette
et la carter puis installer 'ensemble
dans la carter.

* Appliquer de la graisse au lithium
et bisulfure de molybdéne sur les
cannelures du disque d’embrayage.
* Monter le disque d'embrayage, et
le positionner a l'aide du centreur,

Contréle du voile du vo-
lant-moteur.

015,9

Cotes de réalisation du [
centreur d’embrayage.
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poser le mécanisme puis le fixer par
ses vis serrées au couple et dépo-
ser le centreur.

* Procéder & la repose de la boite
de vitesses (voir paragraphe
concerné au chapitre « BOITE DE
VITESSES »).

Dépose-repose
de l'assistance
d'embrayage

DEPOSE

* Déposer les vis de fixation du
maitre-cylindre puis le dégager sur
le coté sans débrancher le conduit
mais sans le plier.

— EMBRAYAGE —

* Débrancher le tuyau d’assistance.
¢ Parlintérieur de I'habitacle, dépo-
ser le garnissage inférieur du ta-
bleau de bord.

* Retirer les vis de fixation de I'as-
sistance au tablier puis enlever 'axe
de liaison avec la pédale.

« Dégager I'assistance du véhicule.

REPOSE

« Avantlarepose, réglerlalongueur
de la tige de commande par rapport
4 la face d'appui et la longueur de la
tige de poussée par rapport a la
face de fixation du maitre-cylindre
(voir figure).

« Mettre en place I'assistance puis
la fixer au tablier par ses vis.

* Monter 'axe de liaison avec la
pédale.

NISSAN

« Patrol-Patrol GR » BEE
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

EMBRAYAGE

A. Montage avec assistance - B. Montage sans assistance -
C. Patrol GR - D. Patrol 260.
1. Pédale d’embrayage - 2. Vis et contre-écrou de butée de pédale -
3. Assistance pneumatique (suivant version) - 4. Corps de maitre-
cylindre - 5. Bouchon - 6. Réservoir - 7. Piston - 8. Rondelle de butée -
9. Clip d’arrét - 10. Cache-poussiéres - 11. Tige de poussée - 12. Corps
d’amortisseur - 13. Piston - 14. Cache-poussiéres - 15. Corps de cy-
lindre récepteur - 16. Piston - 17. Cache-poussiéres - 18. Tige de
poussée - 19. Butée - 20. Mécanisme - 21. Disque - 22. Fourchette -
23. Vis de purge.

e



e Refixer le maitre-cylindre & l'as-
sistance.

e Controler le clapet sur le tuyau
d’assistance, il doit permettre le pas-
sage de I'air en soufflant c6té assis-
tance et le bloquer dans 'autre sens.
» Rebrancherletuyaud'assistance,
au besoin, régler la pédale d'em-
brayage puis reposer le garnissage
inférieur du tableau de bord.

Dépose-repose
du cylindre émetteur

DEPOSE

« Vidanger le réservoir de liquide
sur le cylindre emetteur.

* Protéger la carrosserie des pro-
jections éventuelles de liquide puis
débrancher le tuyau de sortie.

= Déposer les écrous de fixation du
cylindre émetteur puis I'extraire.

REPOSE

* Mettre en place le cylindre émet-
teur et le fixer par ses écrous.

¢ Rebrancher le tuyau de sortie.

e Remplir le réservoir de liquide
préconisé puis procéder a la purge
du circuit et parfaire le niveau.

Dépose-repose
du cylindre récepteur

DEPOSE

Vidanger le réservoir de liquide
sur le cylindre émetteur.

e Débrancher le tuyau d'alimenta-
tion du cylindre récepteur.

* Déposer les 2 vis de fixation du
cylindre sur la carter d'embrayage
puis le retirer.

REPOSE

e Fixer le cylindre récepteur sur la
carter d’embrayage puis rebrancher
le raccord hydraulique, ne pas ou-
blier le joint de chaque cdte du rac-
cord.

* Procéder a la purge du circuit puis
parfaire le niveau.

Purge du circuit
hydraulique

e Remplir le réservoir du cylindre
émetteur de liquide préconisé puis
maintenir le niveau au-dessus du
repére « mini » durant toute 'opéra-
tion.

« Utiliser un tuyau transparent dont
le diamétre intérieur s’adapte sur les
vis de purge, plonger une extrémité
dans un récipient contenant un peu
de liquide et brancher I'autre
extrémité sur I'une des vis de purge.
* Purger dans l'ordre suivant :

— Patrol 260 : amortisseur de pul-
sations, cylindre récepteur ;

— Patrol GR : cylindre récepteur,
purge sur canalisation.

e Brancher le tuyau sur la vis de
purge.

— EMBRAYAGE —

ﬁ_xj]

o
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Réglage de I'assistance d’embrayage
A. Retrait de la tige de poussée par rapport a la face de
fixation du maitre-cylindre - B. Longueur de la tige de
poussée par rapport a la face d’appui.

Réglage de la pédale d’embrayage
A. Garde a la pédale - H. Hauteur de la
pédale. 1. Vis de butée - 2. Tige de
poussée - 3. Contre-écrou - 4. Isolant

du plancher.

Purge de la commande
hydraulique

A. Purge supérieur (Pa-

trol GR) - B. Amortis-

seur de pulsation (Pa-

trol 260) - C. Cylindre
récepteur.

 Actionner plusieurs fois la pedale
d'embrayage a fond de course en la
relachant jusqu'a la butée.

e La pédale étant enfoncee
complétement, dévisser la vis de
purge correspondante, lorsque le li-
quide a fini de s'échapper, resserrer
la vis et relacher la pédale.

* Recommencer I'opération
jusqu'a ce que le liquide s'écoule
sans bulle d'air et sur chaque vis de
purge.

* Rétablir le niveau du liquide dans
le réservoir.

Réglage de la pédale
d’embrayage

e Mesurer la hauteur entre la sur-
face supérieur du caoutchouc de
pédale et l'isolant du plancher. Sila
valeur n'est pas conforme aux va-
leurs prescrites, agir sur la vis de
butée de la pédale.

* Mesurer la garde a la pédale, sila
valeur n'est pas conforme aux va-
leurs prescrites, agir sur la tige de
poussée en desserrant le contre-
écrou.



’ (@  BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL )

Caractéristiques détaillées

Boite mécanique a 5 rapports avant et 1 marche arriére.

Tous les rapports sont synchronisés.

Elle comporte 3 arbres, primaire, intermediaire et secondaire.

Les arbres primaire et secondaire sont coaxiaux. Le 42 rapport est une prise
directe, la 5¢ est surmultipliée.

Placée longitudinalement en bout de moteur, elle regoit a I'arriére la boite de
transfert.

Type : FS5R 30 A.

Type de synchroniseur : Borg Warner.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Combinaison des vitesses Rapports de boite

B U s S TR 0,246
PTG s T aew Rk T At 0,424

e A e e P e e 0,671

A s s e 1

BB At S e e R 1,159

M AR e R S e 0,242
REGLAGES

Jeu axial des pignons fous de 1re-2e-3e et 52 : 0,28 + 0,05 mm.

Jeu axial du pignon fou de M.AR [ 0,38 + 0,05 mm.

Jeu axial de I'arbre intermédiaire : 0,1 4 0,25 mm.

Epaisseur des cales de roulement avant d'arbre intermédiaire : 0,88 - 0,96
-1,04-1,12-1,28 - 1,36 - 1,44 mm.

Jeu axial du pignon de renvois de M.AR : 0,3 4 0,53 mm.

Epaisseur des cales du pignon de renvois de M.AR : 1,97 ou 2,07 mm.
Jeu axial du jonc d'arbre primaire : 0 40,1 mm.

Jeu axial du jonc avant d’arbre secondaire : 0 a 0,1 mm.
Epaisseur des joncs d'arbre primaire et secondaire : 1,89-1,98-2,05-2,12
-2,19 mm.

Jeu axial du jonc arriére d'arbre intermédiaire : 0 2 0,1 mm.

Epaisseur des joncs d’arbre intermédiaire (mm) : 1,26 & 1,74 par pas de
0,06 mm.

Conseils pratiques

EN BREF :

Lors de la dépose de la boite de vitesses, repérer la position des
arbres de transmission par rapport aux brides de sortie.

La dépose de la boite de vitesses s'effectue par le dessous du
véhicule avec la boite de transfert.

Le carter d'embrayage est totalement étanche, lors d’une interven-
tion les éléments doivent étre enduits de produits d’étanchéité.

port aux brides de sortie de la boite

Jeu axial des demi-anneaux d’arbre secondaire : 02 0,1 mm.

Epaisseur des demi-anneaux d'arbre secondaire : 2,63 a 3,68 par pas de
0,07 mm.

Jeu entre les bagues synchro et les pignons de 1re-28-3e-4e.5¢ ;

— nominal : 1,054 1,3 mm;

— limite d’'usure : 0,7 mm.

Retrait de I'anneau de synchro de M.AR par rapport au cone :

— nominal : -0,1 40,35 mm;

— limite d’'usure : 0,7 mm.

HUILE DE BOITE DE VITESSES

Capacité : 3,6 litres.

Préconisation : huile SAE 80W90 (norme API-GL4).

Pélj'rodicité d’entretien : contréle du niveau tous les 40 000 km ou tous les 24
mois.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation de la boite sur le moteur :

— vis de longueur 65 mm:4a5;

— vis de longueur 60 mm:3a4;

— vis de longueur 40 mm: 3 a 4.

Vis du carter guide de butée : 1,6 a 2,1.

Rotule d'appui de la fourchette : 3,2 a 4,3.

Vis de la plaque d'arrét de roulement d'arbre secondaire : 1,6 4 2,1.
yiz g’assemb!age du carter de pignonnerie et du carter de M.AR/5® : 3,2
a4.3.

Vis de fixation du carter de commande : 1,6 4 2,1.

Contacteurs de feux de recul et de point mort : 2 4 3.

Bouchons de vidange et de remplissage/niveau : 2,5 a 3,5.
Bouchons de poussoir de mise au point milieu : 2 & 3.

Implantation des bou-
chons sur le carter de
boite de vitesses
1. Remplissage et ni-
veau - 2. Vidange.

Dépose-repose de la
boite de vitesses

DEPOSE

Nota : La dépose de la boite de
vitesses nécessite la dépose simul-
tanée de la boite de transfert.

* Placer le vehicule sur un pont eléva-
teur.

* Repérer la position des arbres de
transmission avant et arriére par rap-

de transfert puis les déposer.

* Débrancher la commande de la
boite de transfert, le cable de comp-
teur et le connecteur de 4 roues
motrices.

e Déposer les 2 vis de fixation du
cylindre récepteur d'embrayage sur
la cloche puis le dégager sur le ¢oté
sans en débrancher sa conduite.

* Placer un vérin de fausse sous la
boite de vitesses puis déposer la
fixation de la traverse arriére sur les
longerons.

* A l'aide du vérin de fausse abais-
ser la boite de vitesses et |la boite de
transfert.

¢ Déposer la tourelle des com-
mandes de boite de vitesses.

e Débrancher les connecteurs des
contacteurs de point mort et des
feux de recul.

* Déposer toutes les vis du tour de
b_oite.

* Déposer I'ensemble boite de vi-
tesses-boite de transfert.

VR S

REPOSE
* Nettoyer parfaitement les faces
de contact entre la cloche d'em-
brayage et le moteur puis y appli-
quer du produit d'étanchéité.

* Présenter 'ensemble boite de vi-
tesses- boite de transfert sur le mo-
teur.

* Les boites étant en prise, par une
rotation de la bride de sortie arriére
aligner les cannelures de I'arbre pri-
maire et du disque d’embrayage.



— BOITE DE VITESSES —

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Rotule d’appui de fourchette - 2. Couvercle avant guide de butée -
3. Joint & lévres d’arbre primaire - 4. Joint - 5. Bague de coulissement
des axes de commande - 6. Carter de pignonnerie et cloche d’em-
brayage - 7. Bouchon de vidange - 8. Bouchon de remplissage -
9. Plaque de support des roulements - 10. Plaque d’arrét du roulement
d’arbre secondaire - 11. Carter de marche arriére et 5¢ - 12. Contacteur
des feux de recul - 13. Contacteur de point mort - 14. Tourelle de
commande.

= Engager la boite de vitesses &
fond sur le moteur puis la fixer par
ses vis serrées au couple.

« Appliquer du produit d'étanchéite
sur la boite de vitesses puis monter
la tourelle de commande des vi-
tesses.

= Lever 'ensemble boite de vitesses-
boite de transfert a I'aide du veérin
de fausse puis fixer la traverse arriére
aux longerons.

» Fixer le cylindre récepteur a la
cloche d’'embrayage.

* Brancher les connecteurs des
contacteurs de point mort, des feux
de recul et de 4 roues motrices puis
le cable de compteur.

e Réaccoupler la commande de la
boite de transfert.

* Fixer les arbres de roue sur les
brides de sortie suivant les repéres
effectués au démontage.

« Retirer le vérin de fausse, dans le
cas ol les vidanges ont été ef-
fectuées, faire les pleins d’huile des
boites suivant les préconisations.

= Descendre le véhicule et procéder
a un essai routier.

Démontage de la
boite de vitesses

* Déposer les vis d'assemblage des
boites de vitesses et de transfert
puis les séparer.

e Déposer la vis centrale du ver-
rouillage sur le carter de pignonne-
rie puis extraire le ressort et la bille
(au besoin, utiliser un aimant a
flexible), retirer la vis et le corps du
verrouillage.

Attention : Si I'on tente de déposer
le verrouillage d'un bloc, cela pro-
voque la chute de la bille dans le
fond du carter.

» Déposer la tourelle de commande
des vitesses (dans le cas ou elle n'a
pas été retirée pendant la dépose
de la boite) puis extraire le ressort et
la bille de positionnement.

* A l'aide d'un chasse, repousser
vers le bas la goupille de la téte de
commande.

« Déposer les vis d'assemblage puis
séparer le carter de 5¢ et marche
arriére du carter de pignonnerie &
I'aide d’'un maillet en plastique.

« Déposer la fourchette et la butée
d’embrayage, éviter de séparer la
fourchette de son soufflet dont I'as-
semblage est rendu étanche par de
la péte.

Séparation de la pignonnerie et du carter.

* Retirer les vis d'assemblage de la
plague guide de butée et par un
tournevis engager par le passage
de la fourchette, décoller la plaque
du carter d’'embrayage.

Dépose de la plaque
guide de butée

Au remontage, enduire

les vis indiquées par

des fleches de produit
d’étanchéité.

* Déposer I'anneau élastique du rou-
lement d’arbre primaire puis le cir-
clip et la rondelle de I'axe de com-
mande de 38/4¢.

* Retenir 'arbre secondaire et frap-
per sur le carter d'embrayage a l'aide
d’un maillet en plastique pour sépa-
rer la pignonnerie du carter.

* Immobiliser la plaque de support
des roulements dans un étau muni
de mordaches.

s Déposer 'axe de fourchette de
5¢/M.AR aprés avoir retirer sa vis de
fixation sur la fourchette de marche
arriére.

e Chasser la goupille du doigt de
commande puis extraire I'axe de com-
mande principal, récupérer le doigt
de commande avec le verrou puis
les fourchettes de 1r¢/2e, 3&/4e et
marche arriére.

* Chasser la goupille de la four-
chette de 5@ puis dégager I'axe et la
fourchette.



— BOITE DE VITESSES —

¢ Récupérer le verrouillage
contenu dans la plaque support de
roulements.

e A l'aide d’'un jeu de cales, mesu-
rer le jeu axial des pignons de 1€,
2e 3e et marche arriere sur l'arbre
secondaire.

» Déposer le manchon baladeur de
marche arriére.

» Déposer les circlips a I'arriere des
arbres intermédiaire et secondaire.

» Sur l'arbre secondaire, déposer
larondelle de maintien et les 2 demi-
anneaux.

e A l'aide d'un extracteur, déposer
le roulement de I'arbre intermédiaire
et la bague d’écartement.

« Déposer le pignon intermédiaire
de marche arriere avec ses douilles
A aiguilles et ses rondelles de butée.
» Surl'arbre secondaire, a I'aide d'un
extracteur en prise sur le pignon de
marche arriére, déposer la bague
d'écartement, le moyeu de synchro-
niseur et le pignon de marche arriére.
« Récupérer les douilles & aiguilles
du pignon de marche arriére.

e Déposer le pignon de marche
arriére sur l'arbre intermédiaire en
utilisant un extracteur, retirer ensuite
le manchon baladeur de 5¢ (avec
les ressorts), les bagues de synchro
de 5¢ et marche arriére.

e Sur l'arbre secondaire, déposer
le manchon du roulement & aiguilles
a l'aide d’un extracteur a décolleur.

Mesure du jeu axial des pignons
1. Pignon de 3¢- 2. Pignon de 2¢ - 3. Pi-
gnon de 1 - 4. Pignon de marche
arriere.

PIGNONNERIE

1. Jonc d’arrét - 2. Entretoise - 3. Roulement d'arbre primaire - 4. Arbre
primaire - 5. Roulement & aiguilles - 6. Bague de synchronisation -
7. Moyeu de 3¢/4¢ - 8. Manchon baladeur de 3¢/4° - 9. Pignon fou de 3¢
- 10. Arbre secondaire - 11. Pignon fou de 2¢ - 12. Moyeu de 17¢/2¢ -
13. Manchon baladeur de 17¢/2¢ - 14. Pignon fou de 17 - 15. Roulement
d'arbre secondaire - 16. Pignon de 5¢ - 17. Pignon de renvoi de comp-
teur - 18. Palier de pignon de marche arriére - 19. Pignon fou de marche
arriére - 20. Moyeu de marche arriére - 21. Manchon baladeur de
marche arriére - 22. Entretoise - 23. Demi-anneaux d’arrét - 24. Ron-
delles de maintien des anneaux - 25. Roulement d’arbre secondaire -
26. Roulement d’arbre intermédiaire - 27. Butée a aiguilles - 28. Arbre
intermédiaire - 29. Roulement & rouleaux - 30. Pignon fou de 5¢ -
31. Manchon baladeur de 5¢ - 32. Roulement d'arbre intermédiaire -
33. Pignon de renvoi de marche-arriére - 34. Axe du pignon de renvoi.

Extraction en alternance
des arbres intermédiaire
et secondaire
A. Arbre secondaire -
B. Arbre intermédiaire
1. Arbre secondaire -
2, Arbre intermeédiaire -
3. Bague intérieure du rou-
lement a aiguilles du pi-
gnon fou de 5° - 4.Pi-
gnon de 5° - 6. Mandrin.

e Sur 'arbre intermédiaire, a I'aide
d’un extracteur en prise sur le pi-
gnon de 5¢, dégager ce dernier et le
cone de synchronisation de marche
arrigre, retirer simultanément l'axe
du pignon de renvoi de marche
arriére.

» Poser la plaque support de roule-
ment sur le tablier d'une presse puis
par un effort en alternance sur

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

I'arbre secondaire et sur I'arbre in-
termédiaire extraire ces 2 arbres.

e Séparer 'arbre primaire de I'arbre
secondaire et récupérer la rondelle.

DEMONTAGE DE L'ARBRE
SECONDAIRE

= Déposer la rondelle contre le pi-
gnon de 1'¢ et la bille anti-rotation.

2 e

-



¢ Retirer le pignon de 1 et le rou-
lement a aiguilles.

* Al'aide de décolleurs placés sous
le pignon de 2¢, chasser a la presse
la bague du roulement & aiguilles, le
manchon et le moyeu de synchro de
1re/2e puis le pignon de 2.

e Déposer le segment d’arrét
contre le moyeu de 3¢/4e.

* Placer les décolleurs sous le pi-
gnon de 3¢ et chasser & la presse le
synchroniseur de 3¢/4¢, le pignon
de 3¢ et son roulement a aiguilles.

DEMONTAGE DE L’ARBRE
INTERMEDIAIRE

e A l'aide de décolleurs et d'une
presse, déposer le roulement de
butée arriére.

e Sur la partie avant, déposer le
circlip, la piste de la butée a aiguilles,
la rondelle élastique et la couronne
dentée.

DEMONTAGE DE L'ARBRE
PRIMAIRE

* Déposer le segment d’arrét et la
rondelle.

* A l'aide de décolleurs et d'une
presse, déposer le roulement.

DEMONTAGE DES ROULEMENTS
DES CARTERS

Ne déposer les roulements que s'ils
doivent étre remplacés. Cette opéra-
tion ne présente pas de difficultés
particuliéres, utiliser des mandrins
au diameétre correspondant et chas-
ser les roulements a I'aide d'un mar-
teau.

Remontage de la
boite de vitesses

REMONTAGE DES ROULEMENTS
DE CARTER

Monter les roulements a l'aide de
mandrins de diameétre équivalent au
diameétre extérieur du roulement.

Nota : Lors de la repose du roule-
mentd'arbre secondaire dans le car-
ter de 5¢/M.AR, réaliser 'emman-
chement jusqu'au ras de la face
intérieure du carter.

REMONTAGE DE L’ARBRE
PRIMAIRE

* Emmancher le roulement sur
I'arbre primaire a l'aide d'une
presse.

s Glisser la rondelle sur l'arbre.

¢ Choisir et monter un segment
d'arrét permettant d'obtenir le jeu
maximum dans I'intervalle
préconisé (voir « Caractéristiques
Détaillées »).

REMONTAGE DE L’ARBRE
INTERMEDIAIRE

* Monter sur l'arbre la couronne
dentée et la rondelle élastique (face
concave coté couronne dentée).

* Engager le circlip sur l'arbre et
assurer sa mise en place dans la
gorge & l'aide d’'un mandrin et d'un
marteau pour comprimer la rondelle
élastique.

— BOITE DE VITESSES —

. heposer la butée coté pignon de
1re 3 'aide d’un jet en laiton.

REMONTAGE DE L’ARBRE
SECONDAIRE

= Monter le pignon de 3% muni de
son roulement a aiguilles puis enga-
ger le synchroniseur de 3¢/4€ (chan-
frein du baladeur coté 4e) a l'aide
d'une presse.

¢ Choisir et monter un segment
d'arrét permettant d'obtenir le jeu
minimum dans l'intervalle préconise
(voir « Caractéristiques Détail-
lées »).

e Parl'autre coté de I'arbre, monter
le pignon de 2¢ avec son roulement
a aiguilles puis emmancher le syn-
chroniseur de 1r¢f2e a I'aide d'une
presse.

e Engager la bague du roulement &
aiguilles du pignon de 1" sur
I'arbre, utiliser la rondelle de butée
pour faire appui sur le tablier de la
presse et appuyer sur 'extrémité de
I'arbre.

* Retirer la rondelle puis monter le

roulement a aiguilles et le pignon de
1re,

Montage de la rondelle de butée
Fléche : Bille anti-rotation.

e |

* Enduire la bille de graisse univer-
selle, la positionner dans son loge-
ment et monter la rondelle.

Nota : L'empreinte de la bille dans
la rondelle est conique, respecter
son sens de montage.

REGLAGE DU JEU AXIAL
D’ARBRE INTERMEDIAIRE

¢ Monter I'arbre intermédiaire sur la
plaque support de roulement puis
installer 'ensemble dans le carter
de pignonnerie, réaliser 'assemblage
par 2 vis serrées au couple.

* Appliquer la touche du compara-
teur sur 'extrémité arriére de |'arbre
intermédiaire.

e Déplacer l'arbre axialement de
butée en butée et relever le jeu.

* Sile jeu n'est pas correcte, rem-
placer la rondelle de la butée avant
par une rondelle d'épaisseur
adéquate (voir tableau).

REGLAGE DE L’AXE DU PIGNON
DE RENVOI DE MARCHE
ARRIERE

e Assembler le pignon de renvoi
avec son axe, les roulements & ai-
guilles et les rondelles de butée.

* Monter I'ensemble dans le carter
de 5¢/M.AR.

* Appliquer une régle en appui sur
le plan de joint du carter et contre
I'axe de renvoi.

Valeurs lues
sur le comparateur (mm)

Epaisseur de la rondelle
a monter (mm)

0,93 a1,02
1,03a1,12
1,13a1,22
1,23a1,32

Montage de la bague
intérieure du roulement
a aiguilles du pignon de
1!'8
1. Bague intérieure -
2. Rondelle de butée.

Contréle de I'usure d'une bague de synchro.

Mesure du jeu axial de I'arbre intermédiaire.



de marche arriére.

¢ |nstaller un comparateur dont la
touche est en appui sur I'extrémité
de l'axe.

¢ Parun déplacement axial, relever
le jeu existant entre le reégle et la
butée sur I'axe créé par la différence
de diametre.

* Si le jeu n'est pas correcte, rem-
placer la rondelle de poussée placée
sous le pignon de renvoi.

Contréle du jeu axial de I'axe de pignon de renvoi

bk

ASSEMBLAGE DES ARBRES

¢ Immobiliser la plague support de
roulements dans un étau munis de
mordaches.

¢ Garnir de graisse le roulement
d’arbre intermediaire.

* Introduire légérement l'arbre se-
condaire en tirant & son extrémité et
en frappant sur la plaque a l'aide
d'un maillet.

BOITE DE VITESSES —

Montage du pignon de 5¢ - (3) orienter le grand

collet (fleche) vers I'arriére - Montage simultané de

I'axe du pignon de renvoi de M.AR - (1) et du pignon
fou de 5¢ (2).

Contréle de I'usure de la bague de synchro de

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
{mot. D. 6 cy\. 2.8)
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il A ik

M.AR

1. Cone - 2. Bague de s{mchro - 3. Manchon bala-

Attention: Ne pas introduire
exagérément I'arbre secondaire de
fagon a pouvoir monter I'arbre in-
termédiaire.

¢ Monter partiellement I'arbre in-
termédiaire dans son roulement de
la plaque support.

e Engager l'arbre primaire sur
I'arbre secondaire avec le roulement
a aiguilles et la rondelle.

deur - 4. Support.

¢ Terminer d’engager I'arbre secon-
daire et I'arbre intermédiaire a tour
de réle.

* Surl'arbre intermédiaire, engager
la bague du roulement & aiguilles du
pignon de 5° avec un mandrin de
diamétre adapté et en exergant un
effort opposé sur l'autre extrémité
de l'arbre.

* A l'aide d'un mandrin, engager le

COMMANDE DES VITESSES

1. Pommeau - 2. Levier - 3. Soufflet - 4. Douille de friction - 5. Ressorts - 6. Tourelle de commande

- 7. Téte de commande - 8. Grille interne de guidage - 9. Poussoirs de mise au point milieu -

10. Axe de commande principal - 11. Axe de commande de 5¢/M.AR - 12. Axe de fourchette de 5¢

- 13. Fourchette de 5¢ - 14. Fourchette de M.AR - 15. Fourchette de 1'¢/2¢ - 16. Fourchette de 3¢/4¢
- 17. Verrouillage - 18. Doigt de commande - 19. Systéme d'interdiction.

T

pignon de 5¢ sur I'arbre secondaire,
orienter le petit épaulement contre
le roulement.

* |nstaller provisoirement la plaque
support de roulement sur le carter
de pignonnerie.

* Engager le roulement a aiguilles
du pignon de 5¢ sur I'arbre in-
termédiaire puis monter simul-
tanément le pignon de 5 et 'axe du
pignon de renvoi de marche arriére.
* Controler 'usure de la bague de
synchro de marche arriére, pour cela
installer la bague de synchroniseur
sur le cone puis a l'aide d'un compa-
rateur mesurer la distance entre les.
faces du cone et de la bague. Si la
cote sort de la valeur limite donnée
dans les « Caractéristiques Dé-
taillées » remplacer la bague.

* Monter le cone de marche arriére
sur I'arbre intermédiaire a I'aide d’'un
mandrin.

* Monter les ressorts et la bague
de synchro de marche arriére sur le
manchon baladeur de 5€.

* |nstaller le manchon baladeur de
5@ sur l'arbre intermédiaire, chan-
frein orienté a l'opposé du pignon
de 5e.

* Sur l'arbre intermédiaire, monter
le pignon de marche arriére avec la
bague de synchro de 5¢ en utilisant
un mandrin.

e SurI'arbre secondaire engager le
roulement a aiguilles, le pignon de
marche arriére.

¢ Sur 'axe de renvoi de marche
arriére, monter la rondelle de butée,
les roulements a aiguilles, le pignon
de renvoi puis la seconde rondelle
de butée.

* Monter le moyeu de marche
arriére sur I'arbre secondaire, orien-
ter le dépassement du collet cbté
pignon de marche arriére, puis la
bague d'écartement.



A. Sens de montage du moyeu de M.AR - B. Sens
de montage du baladeur de M.AR.

Montage des demi-anneaux d’arrét
A. Mesure du jeu et choix des demi-anneaux - B. Mon-
tage des demi-anneaux.

Montage des commandes de vitesses
1. Fourchette de 3¢/4® - 2. Doigt de séleciton et in-
terdiction - 3. Fourchette de 1r¢/2¢ - 4, Fourchette
de M.AR - 5. Fourchette de 5°.

Montage des verrouil-
lages
A. Dans le carter de pi-
gnonnerie - B. Dans la
plaque support des rou-
lements.

e Monter le roulement sur l'arbre
intermédiaire a I'aide d'un mandrin
en appui sur la bague intérieure.

* Séparer le carter de pignonnerie
de la plaque support de roulement
puis fixer celle-ci dans un étau muni
de mordaches.

* Choisissez des demi-anneaux per-
mettant d'obtenir le jeu préconisé
aux « Caractéristiques Détaillées »
puis les mettre en place a l'aide d'un
jet en laiton, engager la rondelle de
maintien puis monter le clip.

¢ Sur I'arbre intermédiaire, poser la
bague d'écartement puis choisir et
monter un segment d'arrét permet-
tant d’obtenir le jeu préconisé aux
« Caractéristiques Détaillées ».

¢ Engager sur le moyeu le baladeur
de marche arriére, orienter le chan-
frein contre le pignon.

* A l'aide d'un jeu de cales,
contréler le jeu axial des pignons.

* Monter la fourchette et I'axe de 5¢
puis les solidariser avec la goupille
mécanindus.

* Placer les fourchettes marche
arriére 1re/2¢ et 38/4e puis engager
I'axe de commande principal sans
oublier le doigt de commande et le
verrou, fixer le verrou avec une gou-
pille mécanindus.

* Monter I'axe de commande de 5¢/
M.AR et le fixer par la vis a la four-
chette de marche arriére.

* Metire en place le verrouillage
dans la plague support de roule-
ment.

* Appliquer du produit d'étanchéité
sur le plan joint du carter de boite de
vitesses pour y monter la pignonne-
rie avec la plaque support de roule-
ment.

e Monter le corps de verrouillage
sur le carter de boite puis y intro-
duire la bille préalablement
graissée, le ressort et visser le bou-
chon garni de produit d'étanchéité).

¢ Dans la cloche d'embrayage,
mettre en place le segment d'arrét
du roulement d'arbre primaire puis
la rondelle et le circlip de I'axe de
commande des vitesses.

* Remplacer le joint a lévres de la
plaque guide de butée et y installer
la rondelle de réglage de I'arbre in-
termédiaire préalablement graisseé.

* Monter la plague guide de butée
sur le carter de boite avec le joint
puis la fixer avec les vis dont les 3
inférieures doivent étre enduites de
produit d’étanchéité.

e Enduire de produit d’étanchéité la
face arriére de la plague support de
roulement puis y installer le carter
de 5¢ en prenant garde & monter en
méme temps la téte de commande.

* Fixer le carter de 5¢ par les vis
puis monter la goupille mécanindus
de la téte de commande.

¢ Mettre en place la bille et le res-
sort de verrouillage puis monter la
tourelle de commande des vitesses
dont le plan de joint est préalable-
ment enduit de produit d’étanchéité.



BOITE DE TRANSFERT J

Caractéristiques détaillées

Boite de transfert & 4 arbres et chaine silencieuse. Sélection de rapport
court ou long, le rapport long est une prise directe. Mode 4 roues motrices
sélectif sur les rapports courts ou longs. Le crabotage du pont avant est
synchronisé.

Montée directement en bout de boite de vitesses, levier de commande au
plancher.

type : TX12A.

RAPPORTS DE LA DEMULTIPLICATION

Gamme Rapports de boite
COUS: vy & o 5 5 e 5l 3% i 0,495
EONQUS = 0 ¢ o5 w0 % 0w & B 6 1
REGLAGES

Jeu axial des pignons a chaine : 0,2 40,35 mm.

Jeu axial du pignon fou de rapport court : 0,2 4 0,35 mm.

Jeu axial des pignons de renvoi: 0a 0,2 mm.

Jeu axial du jonc de roulement d'arbre principal : 0 40,15 mm.

Epaisseur des joncs de roulement d’arbre principal : 3,1 & 3,4 par pas de 0,1
mm.

Jeu axial du jonc de roulement avant des pignons de renvoi : 040,15 mm.

Epaisseur des joncs de roulement avant des pignons de renvoi : 1,8 42,2
par pas de 0,1 mm.

Jeu axial du jonc de roulement d'arbre d'entrée : 0 4 0,15 mm.

Epaisseur des joncs de roulement d'arbre d'entrée : 2,6 & 2,9 par pas de 0,1
mm.

Epaisseur des cales de roulement arriére des pignons de renvoi : 0,1 40,6
par pas de 0,1 mm.

HUILE DE BOITE DE TRANSFERT

Capacité : 1,9 litre. ’

Préconisation : huile SAE 75W90 (norme API GL-4).

Périodicité d’entretien : contrdle du niveau tous les 40 000 km ou tous les 24
mois.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis de fixation de la boite de transfert sur la boite de vitesses : 3,3 a 4,3.
Ecrou de la bride de sortie arriére : 30 a 46.

Ecrou de la bride de sortie avant : 23 a 33.

Vis de fixation de la plaque d'arrét des roulements (avec produit
d'étanchéité) :

— 5 vis autour du roulement d'arbre d'entrée : 1,6 2 2,1 ;

— 5 vis autour du roulement des pignons de renvoi: 1,9 42,4

Vis d’assemblage du carter avant et du demi-carter de pignonnerie
avant: 2,7 a3,7.

Capteur de 4 roues motrices : 1,5 a 2.

Bouchon de vidange et remplissage/niveau : 2,5 4 3,5.

Comnseils pratiques

EN BREF :

en lieu et place.

La dépose de la boite de transfert s’effectue par le dessous du
véhicule, au préalable prendre soin de repérer la position des
arbres de transmission sur les brides de sortie qui seront reposés

Hormis I'emploi d’extracteurs universels et d’appareils de mesure
classique, la réparation de la boite de transfert ne requiert pas
I'usage d’outils spéciaux particuliers.

Dépose-repose de la
boite de transfert

DEPOSE

» Vidanger la boite de vitesses et la
boite de transfert.

« Repérer la position des arbres de
transmission avant et arriere par rap-
port aux brides de sortie de la boite
de transfert puis les séparer.

« Désolidariser la commande des
vitesses au niveau du levier et de la
biellette.

« Débrancher le cable de compteur
et le connecteur du contacteur de 4
roues motrices.

« Placer un veérin de fausse sous la
boite de vitesses.

« Déposer la traverse de fixation au
niveau des longerons.

* A/l'aide du vérin de fausse, abais-
ser I'ensemble boite de vitesses-
boite de transfert autant que pos-
sible.

* Retirer toutes les vis d’'assemblage
de la boite de vitesses et de la boite
de transfert.

* A l'aide de leviers placés aux en-
droits prévus, séparer les 2 boites.
* Extraire la boite de transfert du
véhicule.

Implantation des bou-
chons sur le carter de
boite de transfert
1. Remplissage et ni-
veau - 2. Vidange.

REPOSE

* Contrbler 'étanchéité des joints &
lévres de sortie de boite de vitesses
et d’entrée de boite de transfert, au
besoin, les remplacer.

* Engager la boite de transfert sur
la boite de vitesses.

s S'assurer que la commande de
boite de transfert n'est pas au point




mort puis par rotation de la bride de
sortie, aligner les cannelures et ac-
coupler totalement les 2 boites.

e Poser et serrer les vis au couple
prescrit.

* Al'aide du vérin de fausse, ame-
ner la boite de vitesses a sa place
initiale puis fixer la traverse sur les
longerons.

e Dégager le vérin de fausse.

* Rebrancher le cable de compteur
et le connecteur du contacteur de 4
roues motrices.

* Accoupler les arbres de transmis-
sion avec les brides de sortie de
boite de transfert suivant les repéres
effectués a la dépose.

e Effectuer le remplissage de la
boite de vitesses.

Démontage de la
boite de transfert

e Déposer les écrous des brides d'ac-
couplement avant et arriére en les
immobilisant a l'aide de la clef
spéciale KV-381-04700.

e Utiliser un extracteur a branche
pour déposer les brides de sortie.

» Déposer les vis de fixation du car-
ter arriére puis le décoller a l'aide de
leviers placés aux endroits prévus.
e Déposer le pignon d’entrainement
du tachymeétre et la goulotte de grais-
sage.

e Sur I'axe de sélection de 2/4
roues motrices, déposer le circlip.

— BOITE DE TRANSFERT —

Extraction d’une bride de sortie.

* Alaide d'un pied a coulisse, me-
surer le jeu axial du pignon de chaine
sur I'arbre moteur en prenant la face
du manchon baladeur pour
reférence (voir figure).

* Placer le manchon baladeur en
position 2 roues motrices.

= Al'aide d'un extracteur et de décol-
leurs en prise sous la bague de syn-

CARTER DE BOITE DE TRANSFERT

1. Joint a lévres - 2. Plaque d’arrét des roulements - 3. Carter avant -

4. Capteur de 4 roues motrices - 5. Demi-carter de pignonnerie avant -

6. Bouchon de vidange - 7. Demi-carter de pignonnerie arriére - 8. Bou-
chon de remplissage - 9. Gouttiére de graissage.

chro, déposer le roulement, le
moyeu et la bague.

e Déposer le manchon baladeur de
2/4 roues motrices avec lafourchette.

e Déposer ensemble le pignon mo-
teur, le pignon récepteur et la chaine
d’entrainement du pont avant, utili-
ser un maillet pour chasser le pi-
gnon récepteur.

e Déposer la plague d’arrét du rou-
lement d’arbre secondaire en utili-
sant une clef & empreinte « Torx ».

e Déposer les vis d'assemblage du
carter avant et du demi-carter de
pignonnerie puis les séparer a l'aide
de 2 leviers en prise aux endroits
prévus.

* Relever avec un jeu de cales le
jeu axial du pignon fou de rapport
court, si le jeu est trop important, il
faudra inspecter les faces du pignon
et celle du moyeu.

Dépose de la ciné-
matique d’entrainement
avant
A. Décollage du roule-
ment de I'arbre récep-
teur - B. Dépose de
I'arbre moteur, la chaine
et I'arbre récepteur.

Extraction du roulement et du moyeu de synchroni-

sation de 4 roues motrices.

¢ Déposer le segment d'arrét du
moyeu de sélection longue/courte.

¢ Al'aide d'un extracteur et de décol-
leurs en prise derriere le moyeu,
extraire ce dernier puis retirer le pi-
gnon fou de rapport court et le rou-
lement a aiguilles.

* Chasser l'arbre secondaire du
demi-carter de pignonnerie en frap-
pant avec un maillet.

e Sur le carter avant, déposer le
contacteur de 4 roues motrices, les
bouchons de verrouillage avec les
ressorts et les billes, I'axe de sélec-
tion 2/4 roues motrices, 'ensemble
axe, fourchette et baladeur de sélec-
tion longue/courte puis le roulement
4 aiguilles dans I'arbre d'entrée.

* Récupérer le bonhomme d'inter-
diction contenu dans le carter entre
les alésages des axes de com-
mande.



Extraction du moyeu de rapport long/court.

* Déposer les vis de fixation de la
plague d’arrét des roulements puis
la décoller a I'aide d'un levier en
prise aux endroits prévus.

* A l'aide d'un maillet, frapper sur
'extrémité de I'arbre intermédiaire
et le déposer, effectuer de méme
pour I'arbre primaire.

DEMONTAGE DES ROULEMENTS

Nota : De préférence ne déposer
les roulements que s'ils doivent étre
remplaceés.

* Sur l'arbre secondaire, déposer
lesegmentd’arrét etlarondelle d’écar-
tement puis extraire le roulement a
la presse.

« Utiliser un extracteur a branches
pour déposer les roulements de
l'arbre récepteur de prise mouve-
ment avant.

* Déposer les roulements de
l'arbre de renvoi avec des decol-
leurs en prise sous le roulement et
en appuyant a la presse sur l'arbre,
récupérer les rondelles élastiques
et les pignons de rattrapage de feu.
» Sur I'arbre primaire, déposer le
segment d’'arrét, la bague d'écarte-
ment puis arracher le roulement a
I'aide d'un extracteur a branche.

Remontage de la
boite de transfert

Nota : Remplacer les joints a lévres,
metire en place les neufs a 'aide de
mandrins aux diametres adaptés.

REMONTAGE DES ROULEMENTS

« Sur l'arbre principal, monter le rou-
lement & l'aide d'une presse, orien-
ter le segment de la bague extérieure
cHté sortie de mouvement arriere.
Monter la bague d'écartement puis
choisir un segment elastique per-
mettant d'obtenir le jeu préconisé
(voir aux « Caractéristiques
Détaillées »).

e Engager & la presse les roule-
ments de I'arbre récepteur de prise
de mouvement avant.

« De chaque cété de I'arbre de ren-
voi, monter les pignons de rattra-
page de jeu, les rondelles élastiques

Contréles
A. Mesure du jeu axial
du pignon moteur -
B. Mesure du jeu axial
du pignon fou de rap-
port court - C. Contréle
de l'usure de la bague
de synchro de 4 roues

motrices.

avec face concave coté pignon, em-
mancher les roulements a la presse
puis monter larondelle d'écartement
et choisir un segment d'arrét per-
mettant d'obtenir le jeu préconisé
(voir aux « Caractéristiques
Détaillées »).

e Monter le roulement sur l'arbre
primaire a 'aide d’'une presse, orien-
ter le segment de la bague extérieure
a l'opposé du pignon. Monter la

Montage des composants de I'arbre
intermeédiaire, respecter I'orientation de

la rondelle élastique.

bague d’écartement puis choisir un
segment d'arrét permettant d'obte-
nir le jeu préconisé (voir aux « Ca-
ractéristiques Détaillees »).

ASSEMBLAGE DES ELEMENTS
DU CARTER AVANT

e A l'aide d’'un maillet, engager
|'arbre primaire dans le carter avant.
* Appliquer du produit d'étanchéité
sur le plan de joint de la plaque
d’arrét des roulements puis la fixer
sur le carter avant par les vis préala-
blemenrt enduites de produit
d’étanchéité.

* Monter I'arbre de renvoi dans son
logement du carter avant en frap-
pant dessus avec un maillet.

* |ntroduire dans le carter le bon-
homme d'interdiction par le trou du
verrouillage (voir figure).

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mot. D. 6 cyl. 2.8)

R|T|al

Choix d'un segment d’arrét d’arbre pri-
maire.

Montage du bonhomme d’interdiction.

* Monterl'ensemble axe, fourchette
et baladeur de sélection longue/
courte.

* Monter sur le carter avant I'axe
de 2/4 roues motrices, le contacteur
de 4 roues motrices et les verrouil-
lages.

* Mettre en place dans I'arbre pri-
maire, le roulement & aiguilles préala-
blement enduite d’huile de boite.

REGLAGE DU JEU AXIAL
DE L'ARBRE DE RENVOI

e Appliquer une régle sur le roule-
ment d’arbre de renvoi puis a l'aide
d’un pied a coulisse, relever la dis-
tance entre la régle et le plan de
joint du carter avant.

* Déterminer la cale a monter en
fonction de la mesure d'aprés le ta-
bleau suivant :

Mesure effectuée (mm)

cale a mettre en place (mm)

40,6 a 40,5
40,5 a 40,4
40,4 2 40,3
40,3 a 40,2
40,2 4 40,1
40,1 440

40 a399

inutile
0,1
0,2
0,3
0,4
0,5
0,6

S A



— BOITE DE TRANSFERT —

PIGNONNERIE DE BOITE DE TRANSFERT

1. Roulement - 2. Arbre primaire - 3. Roulement a aiguilles - 4. Man-
chon baladeur - 5. Moyeu de sélection longue/courte - 6. Pignon fou de
rapport court - 7. Arbre secondaire - 8. Plaque d’arrét de roulement -
9, Pignon moleur de prise de mouvement avant - 10. Bague de synchro
- 11. Manchon baladeur - 12. Moyeu - 13. Roulement - 14. Pignon de
tachymetre - 15. Prise de mouvement arriére - 16. Chaine - 17. Pignon
récepteur de prise de mouvement avant - 18. Prise de mouvement
avant - 19. Pignon de rattrapage de jeu d’engrenage - 20. Arbre in-
termédiaire - 21. Rondelle élastique.

e Enduire la cale déterminee de
graisse pour la mettre en place sur
le roulement arriére de l'arbresde
renvoi.

MONTAGE DE L’ARBRE
SECONDAIRE

e Mettre en place I'arbre secondaire
dans le demi-carter avant de pignon-
nerie en frappant sur la bague
extérieur du roulement avec un mail-
let.

 Huiler le roulement puis poser la
plaque d'arrét du roulement et ser-
rer ses vis au couple.

e Monter le roulement a aiguilles
préalablement huilé puis le pignon
fou de rapport court.

¢« Emmancher le moyeu de rapport
court sur I'arbre, face rainurée coté
pignon fou, & l'aide d’'un mandrin et
d'un marteau. S'assurer que l'autre
extrémité de I'arbre soit en appui
pour ne pas solliciter le roulement.

« Vérifier le jeu axial du pignon fou
a l'aide d'un jeu de cale et se repor-
ter aux valeurs préconisées aux « Ca-
ractéristiqgues Détaillées ».

Mesure du dépasse-
ment de ['arbre in-
termédiaire pour déter-
miner la cable de
réglage.

ASSEMBLAGE DES CARTERS

e Utiliser de 'huile préconiseée pour
la boite de transfert puis lubrifier les
éléments du carter avant.

» Appliquer du produit d’étanchéite
sur le plan de joint du carter avant
puis y accoupler le demi-carter de
pignonnerie avant. Réaliser 'assem-
blage par les vis serrées au couple
prescrit.

Assemblage des demi-carters de pignonnerie. Ne pas oublier la

REMONTAGE DE
L’ENTRAINEMENT
DU PONT AVANT

* Mettre en place la chaine sur le
pignon moteur et sur le pignon récep-
teur puis installer I'ensemble dans
le demi-carter de pignonnerie avant.

* Assurer 'engagement complet du
pignon récepteur dans le carter a
l'aide d’'un maillet.

b
=

rondelle de réglage de I'arbre intermédiaire.

ainE



Montage de la commande de 4 roues motrices
A. Orientation du manchon baladeur - B. Montage
des lardons de verrouillage.

* |nsérer entre le pignon moteur et
I'arbre secondaire les 2 demi-roule-
ments a aiguilles préalablement
huilés. Effectuer une rotation du pi-
gnon pour faciliter l'insertion des rou-
lements.

* Monter le manchon baladeur de
sélection longue/courte avec sa four-
chette. Orienter la pointe des can-
nelures du baladeur a I'opposé de la
chaine.

* Engager les lardons de verrouil-
lage dans le baladeur (voir sens de
montage sur la figure) puis mettre
en place I'anneau élastique, enga-
ger I'extrémité courbée dans I'un des
lardons.

e Placer la bague de synchro sur le
moyeu puis mesurer a l'aide d'un

— BOITE DE TRANSFERT —

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mot. D. 6 cyl. 2.8)
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COMMANDE DE BOITE DE TRANSFERT

1. Levier de passage - 2. Renvoi - 3. Doigt - 4. Taquet de commande - 5. Axe de fourchette
4-2/4-4 - 6. Verrouillage - 7. Fourchette de 4-2/4-4 - 8. Axe de fourchette longue/courte -
9. Fourchette longue/courte - 10. Verrouillage - 11. Bonhomme d’interdiction - 12. Pom-
meau - 13. Levier - 14. Soufflet - 15. Levier relais - 16. Biellette de commande - 17. Palier
du levier relais - 18. Grille.

jeu de cale 'usure de la bague, au
besoin la remplacer.

* Installer la bague de synchro sur
le baladeur puis monter le moyeu a
I'aide d'un mandrin et d’'un marteau.

* Monter le roulement arriere de
I'arbre secondaire a I'aide d’'un man-
drin, le cété muni de la bague
d'étanchéité doit étre orienté coté
moyeu.

* Monter le circlip sur I'axe de sélec-
tion 2/4 roues motrices.

* Monter le pignon d'entrainement
de compteur et la goulotte de grais-
sage.

¢ Utiliser de I'huile préconisée pour
la boite de transfert pour lubrifier
toutes les piéces contenues dans le
carter.

* Appliquer du produit d'étanchéité
sur le plan de joint du demi-carter
avant puis y appliquer le demi- car-
ter arriére et le fixer par les vis
serrées au couple prescrit.

* Monter les brides de sorties avant
et arriére, les immobiliser en rota-
tion et bloquer I'écrou au couple pres-
crit.



TRANSMISSIONS - PONTS )

Caractéristiques détaillées

Transmission aux roues arriére en usage routier et sur 'ensemble des
roues avant et arriére en usage « tout-terrain ».La transmission aux roues
avant et arriére est assurée par des arbres tubulaires télescopiques et des
ponts rigides. Les demi-arbres de roues avant comportent des joints homo-
cinétiques a billes.

ARBRES DE TRANSMISSION

Arbre de transmission tubulaire télescopique & joints de cardan a croisillon.
Sur Patrol 260, double joint coté boite de transfert formant un joint homo-
cinétique.

CARACTERISTIQUES
Patrol 260 Patrol GR
Avant Arriére Avant Arriére
R el R Type 1D | Type 1T | 2F80B | 2F 100 H
Ouverture des chapes
B o e 6 s 95 95 95 108
Longueur entre croisillons
(AR e oot by a8 852 466 810 460
Diameétre extérieur de
l'arbre (mm) . . . . . .. 45 45* 50,8 75,2
Voile maxide I'arbre (mm) 0,6 0,6 0,6 0,6
Jeu axial maxi des croisil-
oS PR e B s 0,02 0,02 0,02 0,02

* 63,5 avec moteur RD 28 T.

EPAISSEURS ET CODES COULEURS
DES JONCS D’ARRET DE CROISILLON

Code couleur 2F 80B (mm) 2F 100H (mm)
BIBNG -Lpsvialas susiers 1,49 1,95
VALY i i s i it 1.52 2
ROUQS: = = 5 v v a0 e 46 1,55 2,05
UBEE. . oo, ssnne okt 23 1,58 2.1
RIS . o o e 1,61 2.15
[V E-Ty 7oy KRR e 1,64 -
| [, L1 g i e B R TS 1,67 -

PONTS
AFFECTATION

Patrol 260 : AV : C 200 - AR : H 233 B autoblocant.
Patrol GR : AV : H 233 B classique - AR : H 233 B verrouillable.

CARACTERISTIQUES
Type d'engrenage : hypoide.
Nombre de satellites :

— Patrol 260 : AV : 2 : AR : 2 (moteur RD 28) - 4 (moteur RD 28 T) ;
— Patrol GR: AV :2; AR : 4.

Diamétre de la couronne :
— G 200: 200 mm ;
— H233 B :233 mm.

Rapport de démultiplication :
— avec moteur RD 28 : 0,194 ;
— avec moteur RD 28 T : 0,216.

REGLAGES

Pont C 200

Epaisseur des cales de réglage de hauteur du pignon d'attaque : 3,09 a
3,66 par pas de 0,03 mm.

Précharge des roulements du pignon d'attaque : 11 & 17 daN.cm.

Jeu entre dents du planétaire (mesuré entre planétaire et porte-satellites :
0,140,2 mm.

Epaisseur des rondelles de réglage du jeu d'entredent des planétaires :
0,775 40,950 par pas de 0,025 mm.

Précharge des roulements du différentiel : 15 a 21 daN.cm.

Jeu entre-dents du pignon d'attaque et de la couronne: 0,13 &
0,18 mm.

Rondelles de réglage de la couronne : 1,8 a 2,6 par pas de 0,05 mm.
Voile maxi de la couronne : 0,08 mm.

PontH233 B

Epaisseur des cales de réglage de la hauteur du pignon d'attaque : 2,58 a
3,66 par pas de 0,03 mm.

Précharge des roulements du pignon d'attaque (daN.cm) :

— avec joint & Iévres : 5 & 10 (Patrol 260) - 13 a 16 (Patrol GR) ;

— sans joint & 1dvres : 4 & 9 (Patrol 260) - 12 & 15 (Patrol GR).

Rondelles de réglage de roulement de pignon d'attaque : 2,31 & 2,59 par
pas de 0,02 mm.

Entretoise de réglage de roulement de pignon d'attaque : 4,5 a 5,5 par pas
de 0,25 mm.

Jeu axial entre planétaire et boitier de différentiel : 0,150 0,2 mm.
Rondelles de réglage du jeu axial du planétaire (mm) :

— sans verrouillage de différentiel : 1,75 - 1,80 - 1,85 ;

— avec verrouillage de différentiel : 1,1 & 1,25 par pas de 0,05.
Précharge des roulements du différentiel (daN.cm) :

— sans verrouillage de différentiel : 18 & 26.

— avec verrouillage de différentiel : 12 & 15.

Jeu entre-dents du pignon d'attaque et de la couronne: 0,20 &
0,15 mm.

Voile maxi de la couronne : 0,08 mm.

HUILE DE PONT

Capacité :

— 1,3 litre (pont C 200) ;

— 5,4 litres (pont H 233 B avant sur Patrol GR) ;

— 2 litres (pont H 233 B arriére classique sur Patrol GR) ;
— 2.1 litres (pont H 233 B arriére classique sur Patrol 260) ;
— 3 litres (pont H 233 B arriére autobloguant).

Préconisation : huile SAE 80W90 (norme API-GL5).
Périodicité d'entretien : contrdle du niveau tous les 40000 km.

Nota : pour les différentiels a glissement limité, utiliser I'huile spécifique

ARBRES DE ROUE

Arbre de roue avant.

Type de joint de cardan : Birfield.

Jeu axial de joint : nul.

Jeu axial de l'arbre : 0 2 0,2 mm.

Epaisseur des joncs de réglage : 1,1 & 2,1 par pas de 0,2 mm.
Quantité de graisse de joint de cardan : 50 a 60 g.

Arbre de roue arriére
Jeu axial (mm) : — Patrol 260 : 0,02 a 0,15.
— Patrol GR : 0.
Cales de réglage (Patrol 260) : 0,2 -0,25 - 0,5 - 1 mm.

=,
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NISSAN
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Pont C 200
Couvercle:1,1a1,4.

Vis des chapeaux de palier : 9 a 10.
Vis de fixation de la couronne : M10:7a8;M12:13,5a15,5.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis des brides d’accouplement d'arbre de transmission :
— tous types sauf arbre arriére Patrol GR:8a9;
— arbre arriere Patrol GR: 9,5 a 11.

PontH 233 B

Ecrou du pignon d’attaque : 20 a 29.

Ecrou de fixation du carter de différentiel au carter de pont: 5,5 4 6,5.
Vis de fixation de la couronne : 13,5 4 15,5.

Vis des chapeaux de palier : 9,5 a 10,5.

Vis d'assemblage du boitier de différentiel (glissement limité) : 0,8 a1,1.
Ecrou de fourchette de différentiel verrouillable : 0,5 a 3.

Ecrou a créneaux de la capsule de commande de verrouillage : 1 & 3.

ARBRES DE
TRANSMISSION

Dépose-repose d'un
arbre de transmission

DEPOSE

* Repérer la position de la bride
d’accouplement de l'arbre sur la

Conseils pratiques

EN BREF :
200 sur le véhicule.

¢ |l est possible d.’effécmer le démontage des différentiels type c

* Le démontage, le remontage et la remise en état des différentiels
nécessitent des outillages spécifiques.

* Repérer la position de la bride
d'accouplement de I'arbre sur la
bride de la boite de transfert.

¢ Deposer les vis de fixation.
¢ Déposer I'arbre.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de la dépose en ordre inverse
en respectant les points suivants :

* Remplacer systématiquement les
boulons d'assemblage des brides.

teur (voir cotes aux «Ca-

ractéristiques Détaillées »).

* Vérifier I'état général des roule-
ments de croisillon.

e Vérifier le jeu axial de chaque rou-
lement de croisillon.

¢ Tenir compte des repéres ef-
fectués a la dépose.

¢ Serrer les boulons au couple pres-
crit.

* Graisser avec de la graisse mul-

ARBRES
DE ROUE

Dépose-repose d'un
arbre de roue avant

DEPOSE

e Vidanger le pont avant (voir figure
du pont concerné).

bride de sortie du différentiel.
* Déposer les 4 boulons.

e Contréler le faux-rond de I'arbre
de transmission avec un compara-

e Lever le véhicule et déposer la

tiusages les croisillons en utilisant
roue du coté concerné.

les graisseurs.

1. Chape - 2. Croisillon - 3. Arbre type 1D - 4. Arbre type 1T - 5. Circlip
- 6. Douille a aiguilles - 7. Joint - 8. Circlip - 9. Graisseur - 10. Arbre type

ARBRES DE TRANSMISSION
A. Patrol 260 - B. Patrol GR.

2F80B - 11. Arbre type 2F100H - 12. Cache-poussiéres.




¢ Déposer le moyeu (voir para-
graphe concerné dans « SUSPEN-
SION-TRAIN AV-MOYEUX »).

* Déposer le cache-poussiére.

* Déposer le déflecteur.

¢ Déposer la fusée avec le joint
d'étanchéité et la rondelle.

* Déposer l'arbre de roue.

REPOSE

* Manoeuvrer I'arbre de roue dans
tous les sens pour controler I'état du
joint homocinétique.

« Enduire le joint homocinétique de
graisse a base de savon de lithium
comprenant du bisulfure de mo-
lybdéne NLGI n” 2.

e Vérifier I'état des joints
d'étanchéité et les remplacer si néces-
saire.

e Engager l'arbre dans le pont.

* Frapper a l'aide d'un maillet sur
I'arbre afin de s’assurer qu'il et bien
en place.

— TRANSMISSIONS-PONTS —

* Reposer la rondelle, le joint
d’étanchéité et la fusée.

* Reposer le déflecteur.

* Reposer le cache-poussiére.

* Reposer le moyeu (voir para-
graphe concerné dans « SUSPEN-
SION-TRAIN AV-MOYEUX ») et
contrdler le jeu du roulement.

* Reposer la roue et descendre le
véhicule au sol.

e Faire le plein et le niveau d'huile
du pont (voir paragraphe concerné).

Dépose-repose d'un
arbre de roue arriére

DEPOSE

+ Vidanger le pont arriére (voir pa-
ragraphe concerne).

* Lever le véhicule et le placer sur
chandelles.

* Déposer la
concerneé.

¢ Suivant les versions, déposer le
disque ou le tambour de frein (voir

roue du coté

ARBRES DE ROUE

A. Arbre de roue avant - B. Arbre de roue arriére Patrol GR - Arbre de
roue arriére Patrol 260.
1. Joint d’étanchéité a I'huile - 2. Arbre de roue - 3. Rondelle - 4 et
12. Joint d’étanchéité a la graisse - 5. Roulement a aiguilles - 6. Fusée
- 7. Ecrou - 8. Rondelle frein - 9. Roulement a& rouleaux coniques -
10. Porte-roulement - 11. Porte-étrier de frein - 13. Entretoise -
14. Flasque.

paragraphe concerné  dans
« FREINS »).

* Déposer les vis de fixation du porte-
roulement sur I'essieu.

e Pour les versions a tambour,
débrancher la canalisation d’alimen-
tation du cylindre récepteur.

* Pour les versions a disques, depo-
ser I'étrier et le suspendre dans le
passage de roue (voir paragraphe
concerne).

e A l'aide d'un extracteur a inertie,
extraire I'arbre de transmission.

e Pourles versions atambours, déga-
ger le flasque (muni des garnitures
et du cylindre récepteur) et le sus-
pendre dans le passage de roue.

* Redresser la rondelle frein.

e Desserrer I'écrou de serrage du
roulement.

e Extraire le roulement.

» Déposer le joint d’étanchéité de
I'arbre de roue de |'essieu.

REPOSE

e Controler I'état du roulement.

= Vérifier le voile de I'arbre de roue.
e Contrbler visuellement I'état de
I'arbre : fissures, usure, etc.

s Déposer le joint d'étanchéité de
I'essieu arriére et en monter un neuf

Nota : Reposer a chaque fois un
joint neuf.

¢ Remonter I'ensemble arbre de
roue, porte-roulement, roulement et
entretoise a |'aide d’'une presse.

* Mettre de la graisse sur le roule-
ment et reposer la rondelle frein.

* Reposer I'écrou au couple pres-
crit et le freiner avec la rondelle.

* Reposer I'arbre de roue, placer le
joint d’étanchéité et une cale de
0,5 mm puis remonter I'arbre sur
I'essieu.

e —

Remontage d’un arbre de roue arriére
1. Arbre - 2. Roulement - 3. Porte-
roulement - 4. Entretoise.

Implantation des bou-
chons du pont C 200
1. Remplissage et ni-
veau - 2. Vidange.

e Pour l'arbre de roue droit, placer
lejointet2,95 mm de cales d'épais-
seur.

« Serrer les vis au couple prescrit.
= Contrdler le jeu axial des arbres
de roue (voir paragraphe concerné
au chapitre « SUSPENSION-
TRAIN AR-MOYEUX »).

* Reposer la canalisation de frein
et le tambour ou le disque (suivant
les versions).

* Reposer la roue et descendre le
véhicule au sol.

PONT AVANT
C 200

Vidange et
remplissage du pont

e Placer le véhicule sur une aire
plane.

* Deévisser le bouchon de vidange
(voir figure).

* Le reposer munit d'un joint neuf
lorsque le pont est vide.

* Deéposer le bouchon de remplis-
sage.

* Remplir le pont d’huile jusqu’a ce
que le niveau effleure l'orifice de
remplissage.

* Reposer le bouchon de remplis-
sage munit d'un joint neuf.

Nota : Respecter la qualité de
'huile préconisée aux «Ca-
ractéristiques Détaillees ».

Dépose-repose du pont

Ces opérations sont traitées dans
le paragraphe « Dépose-repose de
'essieu avant » au chapitre « SUS-
PENSION-TRAIN AV-MOYEUX ».

Controle
du différentiel

* Vidanger le pont.

¢ Lever le véhicule et déposer les
roues.

* Repérer la position de I'arbre de
transmission par rapport a la bride
de sortie.

e Dévisser les vis de fixation de
I'arbre sur la bride.

* Déposer les arbres de roue avant
(voir paragraphe concerné).

» Déposer le couvercle et récuperer
son joint d’étanchéité.




CONTROLE DU COUPLE
DE ROTATION
DU PIGNON D’ATTAQUE

e Tourner le pignon d’attaque dans
les deux sens.

e A l'aide d'un dynamométre,
controler le couple de rotation du
pignon d’attaque et le comparer a la
valeur prescrite.

Si le couple de rotation est trop
important, remplacer les cales de
réglage gauche et droite par des
cales plus épaisses. Respecter obli-
gatoirement la différence d'épaisseur
entre les cales.

e Procéder a linverse en cas de
couple de rotation insuffisant.

CONTROLE DU JEU
D’ENTRE-DENTS/PIGNON
D’ATTAQUE/COURONNE

* Placer un comparateur sur un sup-
port et vérifier le jeu d’entre-dents
en manceuvrant la couronne de
différentiel.

e Effectuer la mesure en quatre
points (Voir la valeur correcte aux
« Caractéristiques Détaillées »).

* Si le jeu est trop faible, reduire
I'épaisseur de |a cale gauche et aug-
menter d'autant celle de |a droite. Et
inversement en cas de valeur trop
importante.

CONTROLE DU VOILE
DE LA COURONNE

¢ Placer le palpeur du comparateur
sur la face arriere de la couronne.

* Faire tourner la couronne, mesurer
le voile et le comparer a la valeur
prescrite.

Remise en état
du différentiel
DEMONTAGE

« Repérer la position des chapeaux
de paliers par rapport au carter a
l'aide d'un trait de peinture.

» Déposer les chapeaux de paliers.
« Dégager 'ensemble différentiel du
carter.

Attention : Aprés la dépose de cet
ensemble, repérer 'appariement des
cages avec leur roulement respec-
tif.

* |mmobiliser la bride d’accouple-
ment du pignon d’attaque et dévis-
ser I'écrou du pignon.

» Extraire la bride d’accouplement
en utilisant un arrache universel.

* Chasser le pignon d'attaque &
I'aide d'un maillet en plastique.

» Déposer le joint d'étanchéité a
lévres du nez de pont.

* Déposer les deux cages
extérieures des roulements du pi-
gnon d'attaque du carter a l'aide
d'un jet en bronze.

* A l'aide d'une presse et d'un pla-
teau, déposer le roulement conique
du pignon d'attaque.

» Déposer les roulements coniques
de la couronne en utilisant un ex-
tracteur.

Nota : Pour éviter 'endommagement
des roulements, placez les deux
griffes de I'extracteur dans les évi-
dements de la couronne. %

— TRANSMISSIONS-PONTS —

* Repérer la position respective des
roulements.

 Déposer les vis de fixation de la
couronne de différentiel.

e Déposer la couronne en la frap-
pant sur sa périphérie.

¢ Chasser la goupille de blocage
dans I'axe des satellites.

» Déposerl'ensemble axe, satellites,
planétaires et rondelles.

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

e Relever la valeur indiquée sur la
téte du pignon d’attaque (2).

e |nstaller I'outil spécial KV-381-
03910 en lieu et place du pignon
d'attaque et reposer la bride d'ac-
couplement.

» Serrer I'écrou de fixation de la
bride au couple prescrit.

* Placer le calibre KV-381-00120 &
la place du différentiel.

* Serrer les chapeaux de palier au
couple prescrit.

* Mesurer le jeu entre les deux ca-
libres, & I'aide d’une jauge d’épais-
seur.

e Calculer 'épaisseur (E) de la ron-
delle de réglage a monter en utili-
sant la formule : E = jeu mesuré - (A
x 0,01) + 3,00.

e Exemple: E = 0,28 - (1
x 0,01) + 3,00 = 3,22 mm.

* En se reportant au «Ca-
ractéristiques Détaillées », choisir
I'épaisseur de cale de réglage se
rapprochant le plus prés possible de
la valeur calculée.

NISSAN
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Contrdle de la distance
conique (pont C 200)
1. Outil KV-381-00120 -
2. Jauge d'apaisseur.

Nota : Si la valeur (A) inscrite sur le
pignon d'attaque ne peut étre lue, la
considérer comme nulle.

e Déposer les calibres.

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS

* Relever les valeurs frappées a
froid sur les organes suivants :

— A : chiffre placé sur le carter de
pont du cdté gauche sur le plan de
joint du couvercle ;

— B : chiffre placé sur le carter de
pont du cété droit sur le plan de joint
du couvercle ;

— C et D: chiffres marqués sur le
porte-satellites (voir figure) ;

Repéres C et D du porte-satellite
(pont C 200).

1. Bride d’accouplement - 2. Joint & lévres -

PONT TYPE C 200

remplissage et niveau.

3. Roulement & rouleaux coniques de pignon
d’attaque - 4. Corps de pont - 5. Bouchon de vidange - 6. Chapeau de palier - 7. Douille d’écarte-
ment élastique - 8. Rondelle de réglage - 9. Pignon d'attaque - 10. Grande couranne - 11. Planétaire
. 12. Satellite - 13. Rondelle de friction du planétaire - 14. Roulement du boitier de différentiel -
15. Rondelle de réglage - 16. Boitier de différentiel - 17. Joint - 18. Couvercle - 19. Bouchon de

e A e



— H : chiffre inscrit sur le coté de la
couronne de différentiel ;
— G : épaisseur de I'entretoise.

Attention : Cette entretoise est
montée du cdté gauche (cbté cou-
ronne).
— E : Epaisseur du roulement
gauche.

® Placer sur un marbre la bague
extérieure du roulement droit (op-
posée a celui que I'on doit mesurer),
le poids ST-325-0100 et la cale éta-
lon KV-381-02000 sur le poids.

* Mettre le comparateur en place et
placer le zéro en face de laiguille.
* Sans bouger le comparateur, déga-
ger la cale étalon et le poids.

* Placer le roulement gauche sur le
!bague apreés l'avoir correctement hui-
er.

* Mettre le poids sur le roulement
en faisant attention au comparateur.
* Fairetourner le poids de plusieurs
tours pour mettre le roulement en
place et relever la valeur (E) au com-
parateur. Elle doit étre comprise
entre 0,10 et 0,30 mm. Si la valeur
n'est pas correcte, contréler I'état
du roulement.

— F : épaisseur du roulement droit.
® Procéder de laméme maniére que
pour le roulement gauche, en plagant
au départ la bague extérieure du
roulement gauche avec le poids et
la cale étalon.

* Calculer I'épaisseur de la cale de
réglage a monter avec les équa-
tions suivantes :

Céoté gauche :
Epaisseur =
(A-C+D)x0,01 +E-G+10,03.

Coté droit

Epaisseur =
(B-C)x0,01+F+2,03.

* Choisir les cales de réglages. (Voir
les épaisseurs disponibles aux « Ca-
ractéristiques Détaillées »).

— TRANSMISSIONS-PONTS —
PONT AVANT H 233 B CLASSIQUE

REMONTAGE

* Remonter les satellites et les
planétaires ainsi que les rondelles
dans le porte-satellites.

® Monter 'axe des satellites en fai-
sant coincider l'orifice par la gou-
pille.

e Veérifier le jeu entre planétaires et
satellites a I'aide de jauge d'épais-
seur, le comparer avec la valeur pres-
crite. Si besoin remplacer les cales.
* Reposer la goupille.

* Reposer la couronne de diffé-
rentiel.

® Enduire les vis de produit
d'étanchéité et les serrer au couple
prescrit en croix.

* Reposer les roulements coniques
de la couronne en utilisant une
presse.

* A l'aide de mandrins appropriés,
emmancher les cages de roulement
du pignon d'attaque.

® Placer la cale de réglage sur le
pignon d'attaque et emmancher le
roulement a la presse.

* Mettre en place I'autre roulement
dans le carter de pont et enfoncer a
'aide d'un maillet le joint
d'étanchéité.

* Reposer le pignon d'attaque et la
bride d'accouplement.

* Maintenirla bride d'accouplement
et serrer I'écrou du pignon d’attaque
au couple prescrit.

* Contrbler le couple de rotation du
pignon d'attaque (veir paragraphe
concerné).

* Mettre en place les bagues
exterieures de roulement sur le
difiérentiel, en tenant compte du
repérage fait au déemontage.

* Insérer les cales de réglage entre
les roulements et le carter de pont.
Faire attention au repérage droit et
gauche. Utiliser éventuellement un
chassoir pour les introduire.

* Remonter les chapeaux de pa-
liers en faisant cocider les repéres
faits au démontage.

e Serrer les vis de fixation au
couple prescrit.

* Mesurer le jeu d'entre-dents et
recontréler le couple de rotation du
pignon d'attaque (voir paragraphe
concerné).

* Reposer le couvercle muni d'un
joint neuf.

Mesure de I'apaisseur des roulements
(pont C 200)
1. Support de comparateur - 2. Com-
parateur - 3. Cale étalon - 4. Poids -
5. Cage de roulement (opposé au coté
mesuré) - 6. Roulement mesuré.

Vidange et
remplissage du pont
Reportez-vous pour cette opération

a la méthode identique et déja
décrite pour le pont C200.

Dépose-repose
du pont

DEPOSE

* Vidanger le pont.

* Lever le véhicule et déposer les
roues.

* Repérer la position de 'arbre de
transmission par rapport a la bride
de sortie.

e Dévisser les vis de fixation de
I'arbre sur la bride.

* Deposer les arbres de roue avant
(voir paragraphe concerné).

® Dévisser les vis de fixation du car-
ter de pont et le déposer. Récupérer
son joint d'étanchéité.

REPOSE

* Nettoyer correctement le plan de
joint des carters.

* Procéder a la repose en inversant
les opérations de la dépose.

* Faire le plein d'huile et contrdler
le niveau.

Implantation des bou-

chons du pont H 233 B

1. Remplissage et ni-
veau - 2, Vidange.

Controle du différentiel
* Déposer le pont (voir paragraphe
précédent).

e Effectuer tous les contrdles
comme pour un pont C 200 (voir
paragraphe concerne).

Remise en état
du différentiel

DEMONTAGE

Le démontage du différentiel s'ef-
fectue de maniére identique au
différentiel C 200. (Reportez-vous
au paragraphe concerne.)

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

* Relever la valeur indiquée sur la
face avant du pignon d’'attaque (A).

* Relever la valeur (B) indiquée sur
le faux axe (outil ST-311-81001) et
la valeur (C) frappée sur le calibre
(outil ST-312-51000).

* Mettre en place dans le carter, la
bague de roulement.

* Placer le roulement, la rondelle
spéciale pour le controle (2,58 mm
d'épaisseur) et le faux axe. Faire
tourner l'ensemble dans le carter
pour metire le roulement en place.

Controle de la distance
conique (pont H 233 B)
1. Calibre - 2. Faux axe.




¢ Poser le calibre dans le carter et
mesurer le jeu entre le calibre et le
faux-axe.

e Calculer I'épaisseur de la cale (E)
a monter en utilisant la formule : E =
jeumesuré - [(A-B-C) x 0,01] + 3,11.

Nota : si les trois valeurs A, BetC
ne sont pas connues, les considérer
comme nulle.

e En se reportant aux «Ca-
ractéristiques Détaillées », choisir
I'épaisseur de cale de réglage se
rapprochant le plus prés possible de
la valeur calculée.

» Déposer les calibres, la cale et le
roulement.

REMONTAGE

* Nettoyer correctement toutes les
piéces.

¢ Lubrifier les organes avant de les
remonter.

* Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose.

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS ET DU
JEU D’ENTRE-DENTS

Le réglage de la précharge des rou-
lements et du jeu d’entre-dents s’ef-
fectuent simultanément grace aux
bagues de réglage.

— TRANSMISSIONS-PONTS —

e Placer un comparateur en
contact sur les dents de la couronne.
« Mesurer le jeu d’entre-dents et le
comparer a celui prescrit.

e Sile jeu est incorrect, serrer de
fagon identique chaque bague de
réglage.

e Tourner la couronne pour mettre
les roulements correctement en
place.

« Contréler le couple de rotation du
pignon d'attaque.

e Serrer les chapeaux de paliers au
couple prescrit et monter les tdles
d’arrét des bagues de réglage.

PONT ARRIERE
H 233 B

A GLISSEMENT
LIMITE

Nous ne traiterons dans ce cha-
pitre que des différences par rap-
port au pont H 233 B classique. Pour
toutes les opérations similaires, se
reporter au paragraphe concerné
dans le sous-chapitre « Pont Avant
H 233 B classique ».

NISSAN
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7 Mesure de I'épaisseur des plateaux et

PONT TYPE H 233 B (différentiel classique)

1. Bride d’accouplement - 2. Joint a lévres - 3. Roulement & rouleaux
coniques du pignon d’attaque - 4. Carter de différentiel - 5. Joint -
6. Cale de réglage du roulement avant - 7. Entretoise - 8. Rondelle de
réglage de distance conique - 9. Pignon d’attaque - 10. Grande cou-
ronne - 11. Boitier de différentiel - 12. Roulement du boitier de différentiel
- 13. Bague de réglage des roulements - 14. Demi-palier - 15. Axe de
satellite - 16. Planétaires - 17. Satellites - 18. Butée axiale - 19. Rondelle
de réglage des satellites.
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des disques (pont H 233 B)
1. Points non sollicités - 2. Point de
friction. 1

Remise en état
du différentiel
e A l'aide d’'un dynamomeétre, me-
surer le couple de rotation du

différentiel et le garder comme point
de référence en vue du remontage.

i

i
i

Cotes caractéristiques des carters
(pont H 233 B).

e Extraire les roulements du boitier
de différentiel.

* Déposer la couronne de différentiel
en desserrant les vis en croix.

» Placer le boitier de différentiel sous
presse et le mettre sous charge.

* Mettre les carters sous presse.
 Desserrer les vis d'assemblage
des carters de différentiel.

* Repérer la position des carters a
I'aide d’un trait de peinture.

* Relécher I'action de la presse.

e Déposer les piéces formant le
différentiel de carter.

« Déterminer 'usure des disques et
des plateaux de friction en procédant
comme suit :

— mesurer I'épaisseur des disques
et des plateaux sur les parties non
sollicitées (repére 1 sur la figure) a
I'aide d'un micrométre.

e Mesurer I'épaisseur aux endroits
de friction (repéres 2 sur la figure).
* Controler 'usure des disques et
plateaux en faisant la différence
entre les deux mesures. Si la valeur
est inférieure a celle indiquée aux
« Caractéristiques Détaillées », rem-
placer les piéces.

19
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CONTROLE DU JEU AXIAL

e Mesurer les cotes A, B et C des
carters (voir identification des cotes
sur la figure).

e Calculer la profondeur du carter
(D) & l'aide de la formule : D = A -
B +C.

* Mettre le croisillon de différentiel
en place dans les douilles de pres-
sion et mesurer I'épaisseur (F) de
I'ensemble.

e MesurerI'épaisseur des rondelles
ressorts des deux cotés.

e Mesurer I'épaisseur de I'empilage
des disques et plateaux de friction
de chaque coté.

* Ajouter ces deux valeurs pour ob-
tenir la cote (G).

¢ Déterminer le jeu axial a I'aide de
laformule J=D-F-G.

Si le jeu n'est pas correct 0,05 &
0,2 mm, remplacer les disques et
plateaux de friction pour obtenir
I'épaisseur désirée.

* Remonter I'empilage de disques
et plateaux de friction dans le carter
de différentiel. Enduire préalable-

ment les surfaces de friction d’huile



— TRANSMISSIONS-PONTS —

DIFFERENTIEL (Pont type H 233 B)

A. Différentiel & glissement limité (Patrol 260) - B. Différentiel & blocage pneumatique

(Patrol GR).

1. Boitier de différentiel - 2. Rondelle de butée - 3. Plateau élastique - 4. Plateau de
friction - 5. Disque de friction - 6. Douilles de pression - 7. Planétaires - 8. Satellites -
9. Axe de satellites - 10. Butée de planétaire - 11. Rondelle de réglage des satellites -
12. Goupille - 13. Crabot - 14. Fourchette - 15. Ecrou a créneau - 16. Joint torique -
17. Capsule de commande - 18. Céblage du témoin - 19. Canalisation de dépression.

(voir spécifications aux « Carac-
téristiques Détaillées ») ainsique les
rondelles.

Attention : Placer correctement les
rondelles, c6té incurvé vers le car-
ter.

* Reposer les satellites dans le car-
ter en orientant les surfaces planes
vers le haut et vers le bas (voir fi-
gure).

® Placer 'ensemble sous pression
4 l'aide d'une presse en alignant les
reperes effectués au démontage.

e Serrerles vis d'assemblage et sou-
lever la presse.

e A l'aide d'un dynamomeétre,
contréler le couple de rotation du
différentiel (piéces neuves 11 a 14
daN.m, piéces réutilisées 7,7 a 9,8
daN.m). Si le couple n'est pas cor-
rect, le régler en changeant les pla-
teaux de friction (voir les épaisseurs
aux « Caractéristiques Détail-
lées »).

* Remonter les roulements sur le
carter de différentiel.

Repose des satellites (pont H 233 B)
1. Porte-satellites - 2. Carter-Fléche : Plats a orienter vers le haut et le
bas.

Libhas

PONT ARRIERE
H233 B
A BLOCAGE

Nous ne traiterons dans ce chapitre
que des différences par rapport au
pont H 233 B classique. Pour les
opérations similaires, se reporter au
paragraphe concerné dans le sous-
chapitre « Pont Avant H 233 B clas-
sique ».

Remise en état
du différentiel

¢ Extraire les roulements du boitier
de différentiel.

» Déposer la couronne de différentiel
en desserrant les vis en croix.

* Placer les carters de différentiel
SOUS une presse.
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* Desserrer les vis d’'assemblage
des carters.

* Repérer la position des carters a
I'aide d'un trait de peinture.

* Dégager I'ensemble et déposer
les carters.

¢ Chasser la goupille de maintien
de I'axe des satellites.

¢ Dégager 'ensemble du différentiel
du carter.

* Nettoyer toutes les pieces.

* Remonter I'ensemble du
différentiel dans le carter.

* Monter I'axe des satellites en ali-
gnant les orifices des goupilles.

* Mesurerle jeu entre les planétaires
et carter puis entre les satellites et le
carter a l'aide d'une jauge d'épais-
seur. Controle du différentiel )
En cas de valeur incorrecte, sélec- (pont H 233 B a blocage)
tionner des rondelles de réglage ""3?”.3“,"“‘3“‘ ":,‘ plar:f!alre- S N S S S S S S S S S S . .
d'épaisseur appropriée (voir les va- T Taneolr ou varmr,
leurs aux « Caractéristiques
Détaillées »).
* A l'aide d'un comparateur, mesu-
rer la hauteur H1 du dépassement
du planétaire par rapport au plan de
joint du carter (voir figure).
¢ Mesurer également la profondeur
(H2) du deuxieme carter.
* Calculer le jeu (H2-H1) et choisir
la cale appropriée a monter sur les
planétaires (voir épaisseurs dispo-
nibles aux « Caractéristiques
Détaillées ») pour obtenir la valeur
prescrite.

* Reposer la goupille de I'axe des
satellites.

* Réaccoupler les deux carters de
différentiel en tenant compte des
reperes faits au demontage.

* Remonter la couronne.

* Reposer les roulements. [ —————

Controle de la
commande de blocage y

Lorsque le carter de pont est rem-
placé, il est nécessaire de détermi-
ner I'épaisseur de la cale de réglage
de la capsule de commande.

* Avant la repose du boitier de
différentiel, mettre provisoirement la
fourchette de commande avec la cap-

sule.

* Mesurer la distance (A) entre la Contréle du dispositif de blocage ) f ;
surface du boitier de différentiel et (pont H 233 B a blocage)

le plan de joint de la soupape. 1. Régle - 2. Porte-satellites - L. Dis-

¢ Mettre le boitier de différentiel en tance & mesurer. H
place.

* Faire tourner la couronne jusqu’'a
ce que la surface du boitier de
différentiel (voir figure) soit acces-
sible par l'orifice de la capsule de
commande. A I'aide d'une regle en
« L », mesurer la distance entre
cette surface et le plan de joint sur le
carter.

* Faire la différence entre cette va-
leur et la précédente (A-L).

* Monter des cales de réglages pour
obtenir la distance correcte.

* Reposer la capsule de commande
avec la cale de réglage appropriée.




DIRECTION )

Caractéristiques détaillées

Boitier de direction & vis sans fin et secteur denté avec recirculation de
billes. Assistance par pompe a palettes entrainée par courroie depuis le
vilebrequin.

COURROIE DE POMPE D’ASSISTANCE

Marque et type : tension fléeche de 6 a8 mm (9 & 11 pour les moteurs turbo)
pour une courroie neuve ou 8 4 10 mm (10 & 12 pour les moteurs turbo) pour

Colonne de direction de sécurité a 2 trongons.

Timonerie Patrol 260

Bielle pendante, biellette intermédiaire, relais, biellette de direction et barre
d’'accouplement. Amortisseur monté sur la biellette intermédiaire.

Timonerie Patrol GR

Bielle pendante, biellette de direction et barre d'accouplement. Amortisseur

monté sur la biellette de direction.

BOITIER DE DIRECTION

Caractéristiques Patrol 260 Patrol GR
PG 55n dw wm § A8 e ZF 8055 PB 56 SC
Rapport de démultiplication du
bollier. .. : v iR Th & 17,1 &1 17 at
Rapport de démultiplication total 21,3 -
Nombre de tours de volant de
butéeabutée . .. ... ... 3,6 3,7
Jeu angulaire du volant (mm) - <35
Couple de rotation du volant (N)
— au point milieu .. .. ... £35 -
— a360° du point milieu . . . . - <39
Couple de rotation du boitier
(daN.cm)
— a 360’ du point milieu . . . . 7a12 42496
— au point milieu . . ... .. ajouter 1 a 4 ajouter 2a 4
Battement a I'extrémité de la
bielle pendante au point milieu
{110 R o - 0ao1
Jeu axial entre I'arbre a secteur
etlavisderéglage . . . . . . . - 0,01 20,05

Epaisseur des cales de réglage : 1,45 a 1,6 par pas de 0,025 mm.

POMPE D’ASSISTANCE

Pression d’huile au ralenti (bar) :
— Patrol 260 : 78,4 ;
— Patrol GR : 86,3 a 92,2.

Température normale de fonctionnement : 60 & 80 °C.

Conseils pratiques

EN BREF :
possible.

La vidange du circuit de direction assistée du Patrol GR n’est pas

Dépose-repose
du boitier
de direction

DEPOSE

¢ Placer I'avant du véhicule sur chan-
delles.

» Vidanger I'huile du boitier de di-
rection.

* Surle boitier de direction, débran-

cher les tuyaux de pression et de
retour pour obstruer leur extrémité
ainsi que les orifices du boitier.

* Déposer I'écrou de la bielle pen-
dante puis extraire celle-ci a I'aide
d'un extracteur a branches.

¢ Retirer la vis de fixation du flector
a l'entrée du boitier de direction,
puis le retirer.

* Déposer la vis de fixation du boitier
sur le longeron puis le déposer du
véhicule.

une courroie usagée sous une force de 10 kg.

TIMONERIE

Couple de rotation d’une rotule : 10 & 50 daN.cm.

Jeu axial : < 1,3 mm.

Longueur standard de la barre d’accouplement (mm) :

— Patrol 260 : 1219 ;
— Patrol GR : 1270.

Couple de rotation du relais : < 50 daN.cm.
Effort d'extension de I'amortisseur & 3 m/s : 370 daN.
Effort de compression de I'amortisseur & 3 m/s : 290 daN.

HUILE D’ASSISTANCE

Capacité :

— 1,38 litre (Patrol 260) ;

— 0,9 a1 litre (Patrol GR).
Préconisation : huile type Dexron.

Périodicité d’entretien : pas de vidange, contréle du niveau tous les

20 000 km.

Ecrou de bielle pendante : 24 a 27.
(Patrol GR).

Tuyau flexible sur boitier : 3 4 5.
Ecrou de rotule : 4,7 4 5,5.

(Patrol 260) ; 2,5 a4 2,9 (Patrol GR).

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou de volant : 4 a 5 (Patrol 260) ;
Vis de fixation de la colonne : 1,34 1,8.

Accouplement du flector : 4 4 5 (Patrol 260) ; 2,4 & 3 (Patrol GR).
Vis de fixation du boitier sur le longeron : 8,6 & 9,8.

Vis de fixation du corps de soupape: 6 (Patrol 260); 2,7 a 3,3

Vis de fixation du couvercle latéral : 6 (Patrol 260) ; 2,7 a 3,3 (Patrol GR).
Contre-écrou de la vis de réglage : 7 (Patrol 260) ; 3,5 a 4,1 (Patrol GR).
Ecrou de fixation de la poulie de pompe : 5,5 2 6,9.

Vis d'assemblage du corps de pompe : 3,2 a 4,3.

Tuyau flexible sur pompe : 3 & 5 (Patrol 260) ; 5 4 7 (Patrol GR).

Ecrou de collier du tube de réglage de barre d'accouplement: 4 a 5
Fixation du relais sur le chassis (Patrol 260) : 4,6 a 5,3.

Ecrou du relais (Patrol 260) : 21 a 24.
Fixation de I'amortisseur : 1,6 a 2,1.

3 a 4 (Patrol GR).

REPOSE

* Appliquer le boitier sur le longe-
ron puis le fixer par ses vis serrees
au couple prescrit.

e Accoupler le flector sur I'arbre
d’entrée du boitier puis serrer la vis
de fixation.

* Accoupler la bielle pendante &
I'arbre de sortie du boitier de direc-
tion en alignant les repéres puis po-
ser |'écrou et le serrer au couple,
rabattre la plaquette frein.

* Brancher les 2 canalisations
d’huile sur le distributeur.

» Remplir le circuit puis procéder a
sapurge, se reporter au paragraphe
concerne.

e Contréler la géométrie du train

avant.

M e

Démontage-remontage
du boitier ZF-8055

DEMONTAGE

e Déposer la boitier du véhicule puis
le fixer dans un étau.

e Déposer les 4 vis du couvercle
supérieur puis a l'aide d’'un maillet,
frapper sur 'arbre de sortie pour le
déposer.

* Déposer le contre-écrou de la vis
de réglage puis la serrer pour sépa-
rer le couvercle de 'arbre.

* Sur le couvercle, déposer le joint
torique, et dans son alésage, le joint
torique et la bague en téflon.

» Dans le boitier, déposer le joint &
levres de l'arbre de sortie puis le
circlip, la bague d'écartement, la



bague en téflon, le joint torique et la
rondelle.

e Tourner l'arbre d'entrée a fond
dans le sens des aiguilles d'une
montre pour faire remonter le piston
et éviter la chute des billes lors de la
dépose.

Démontage du bloc hydraulique
1. Piston a cremaillére - 2. Joint torique - 3. Bloc
hydraulique - 4. Joint a lévres - 5. Circlip - 6. Cache-
poussiéres.

— DIRECTION —

e Déposer les 4 vis de fixation du
bloc hydraulique sur le boitier puis
le déposer, au besoin utiliser un mail-
let et soutenir pendant I'extraction le
piston qui pourrait tomber sous son
propre poids et provoquer la sortir
des billes.

Boitier de direction en
place sur véhicule
A. Patrol 230 - B. Patrol
R

1. Tuyau de pression -
2. Tuyau de retour -
3. Couvercle supérieur -
4. Vis de réglage du
couple de rotation -
5. Contre-écrou - 6. Vis
de purge - 7. Vis de fixa-
tiondu boitier sur le lon-
geron - 8, Vis de fixa-
tion du flector - 9. Flec-
tor.

Sur le piston, déposer la bague
en téflon a son extrémité.

¢ Sur le bloc hydraulique, déposer
le joint torique de fixation au boitier
et le joint torique de la canalisation
de liaison avec le boitier.

e Sur l'arbre d’entrée du bloc hy-
draulique, déposer le cache-
poussiere, le circlip puis le joint a
levres, pour cela, utiliser 2 tournevis
sans rayer l'alésage.

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mot. D. 6 cvl. 2.8),

REMONTAGE

* Nettoyer soigneusement et ins-
pecter toutes les piéces, celles qui
présentent des rayures trop impor-
tantes ou autres défauts risquant de
perturber le fonctionnement doivent
étre remplacées.

* Monter sur I'extrémité du piston
une bague en téflon.

Le montage de la bague provoque
son élargissement, il faut donc en-

DIRECTION (PATROL GR)

1. Colonne de direction - 2. Tube enveloppe - 3. Flector - 4. Boitier de
direction - 5. Axe de commande - 6. Poussoir - 7. Bielle pendante -
8. Amortisseur - 9. Barre de direction - 10. Biellette de direction.

S



suite engager I'extrémité du piston
dans un outil réalisé préalablement
lubrifi¢ dont I'alésage intérieur est
égale au diametre extérieur du pis-
ton pour resserrer la bague ; Lais-
ser 'outil pendant 20 a 20 min envi-
ron.

¢ Enrober I'arbre d’entrée du bloc
hydraulique de ruban adhésif puis
monter le joint & lévres lubrifié avec
un mandrin.

* Mettre en place le circlip puis le
cache-poussiere rempli de graisse.
* Retirer le ruban adhésif.

* Mettre en place les joints toriques
sur le bloc hydraulique et les fixer
avec de la graisse.

* Monter le piston et le bloc hydrau-
lique sur le boitier. Faire coincider la
canalisation du bloc hydraulique avec
celle du boitier.

* Monter les 4 vis et leur rondelle
puis les bloquer au couple et en
Croix.

* A l'aide d'un dynamomeétre, me-
surer le couple de rotation de I'arbre
d'entrée qui doit étre de 6 kg.cm.

¢ Dans le couvercle supérieur, mon-
ter le joint torique et le joint téflon
enduits de vaseline puis poser le
joint torique extérieur.

* Assembler I'arbre de sortie avec
le couvercle au moyen de la vis cen-
trale puis poser le contre-écrou.

e Dans le boitier coté arbre de sor-
tie, monter la rondelle, le joint to-
rique, la bague en téflon, la bague
d’'écartement, le circlip puis le joint &
levres, utiliser un mandrin pour ce
dernier.

* Enrober les cannelures de 'arbre
de sortie avec du ruban adhésif.

e Par I'arbre d'entrée, placer le pis-
ton au centre de sa course et incli-
ner légérement les cannelures du
piston pour faciliter I'introduction de
I'arbre de sortie.

* |ntroduire I'arbre de sortie dans le
boitier puis fixer le couvercle avec
ses vis, effectuer le serrage en
Croix.

e A l'aide d'un dynamométre, me-
surer le couple de rotation de I'arbre
d’entrée, au besoin, le régler par la
vis centrale du couvercle puis blo-
quer le contre-écrou.

* Contréler la rotation totale de
I'arbre d’entrée qui doit étre de 4,3
bars.

* Reposer le boitier sur le véhicule.

Démontage-remontage
du boitier PB 56 SC

DEMONTAGE

* Déposer le boitier du véhicule puis
le fixer dans un étau.

* Déposer les vis de fixation du cou-
vercle supérieur.

* Frapper sur I'extrémité de I'arbre
avec un maillet puis le dégager du
boitier avec le couvercle.

* Dans le boitier de direction dépo-
ser le cache-poussiére, le circlip, la
rondelle puis le joint.

* Retirer le joint torique sur le cou-
vercle.

* Déposer les vis du bloc hydrau-
lique puis extraire celui-ci avec le
piston.

— DIRECTION —

Nota : Prendre garde a ce que le
piston ne tombe pas sous son
propre poids et ne pas séparer le
piston de I'arbre d'entrée.

¢ Sur le piston et le bloc hydrau-
lique, retirer le joint torique et la
bague téflon.

* Sur le boitier de direction, retirer
le petit joint torique de la canalisa-
tion interne de liaison avec le bloc
hydraulique.

REMONTAGE

e Controler la distance minimum
entre le piston et le bloc hydrau-
lique, si celle-ci est supérieure a
22 mm (par suite d'un desserrage),
il faut remplacer 'ensemble des 2
piéces.

* Enduire de vaseline et monter sur
le boitier le petit joint torique de la
canalisation interne de liaison avec
le bloc hydraulique.

N
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Cotes de réalisation de I'outil de mise en forme du joint téflon.

¢ Surl'ensemble piston/bloc hydrau-
ligue, monter le joint torique et la
bague téflon apres les avoir enduits
de vaseline.

* Mettre en place I'ensemble piston
et bloc hydraulique dans le boitier.
* Assurer la mise en place correcte
de la bague téflon dans l'alésage du
boitier.

* Poser puis serrer progressivement
en croix les 4 vis de fixation du bloc
hydraulique.

¢ Dans le boitier, reposer les com-
posants de I'étanchéité de I'arbre de
sortie qui doivent étre
systématiquement remplaces.

* Engager le joint a la presse, la
rondelle a l'aide d'un mandrin au
diamétre extérieur égal a l'alésage
du boitier.

* Monter le circlip avec le chanfrein
vers l'intérieur puis le cache-
poussiére.

¢ Installerle joint torique neuf préala-
blement enduit de vaseline sur le
couvercle.

* Par rotation de I'arbre d'entrée,
mettre le piston au point milieu puis
le tourner de 10 & 15° du c6té de
'emplacement du couvercle pour fa-
ciliter I'introduction de I'arbre de sor-
tie.

Réglage du couple de rotation de
P'arbre d'entrée du boitier (Patrol 260).

Réglage du couple de rotation de
I'arbre d’entrée du boitier (Patrol GR).

1. Bague téflon - 2. Joint torique -
3. Bloc hydraulique - 4. Joint torique
du canal interne - 5. Corps du boitier.

Dépose du bloc hydraulique

* Engager progressivement I'arbre
de sortie (mis au point milieu) avec
le couvercle.

* Poser les 4 vis de fixation du cou-
vercle puis les serrer en croix au
couple prescrit.

* Déposer le contre-écrou de la vis
de réglage du couvercle et rempla-
cer le joint torique contenu a
I'intérieur du contre-écrou ainsi que
le joint en cuivre.

* Reposer le contre-écrou.

Réglage du couple de rotation
de I'arbre d’entrée"

* Fixer le boitier de direction dans
un étau.

* Manoeuvrer l'arbre d'entrée de
butée a butée a plusieurs reprises.

* Appliguer un dynamomeétre sur
I'arbre d’entrée.

* Mesurer le couple de rotation a
360° de la position milieu puis sur la
position milieu.



Nota : La position est obtenue par
une rotation de 2,14 tours (370°) a
partir d'une butée.

¢ Se reporter aux « Caractéristiques
Détaillées » et comparer les valeurs
obtenues et préconisées.

Au besoin, débloquer le contre-
écrou et agir sur la vis de réglage
(sur le couvercle) pour corriger la
valeur du couple.

— DIRECTION —

Dépose-repose
de la colonne
de direction

DEPOSE

* Debrancher la batterie.
e Sur Patrol 260, déposer sur le
volant le bouton central de I'avertis-

seur sonore a l'aide d'un tournevis
et débrancher la connexion élec-
trique.

* Sur Patrol GR, déposer la vis par
I'arriére du volant et retirer le garnis-
sage central.

* Deposer I'écrou et la rondelle de
fixation du volant.

Utiliser un extracteur a vis pour dépo-
ser le volant ou frapper avec la

DIRECTION (PATROL 260)

1. Colonne de direction - 2. Tube enveloppe - 3. Axe de commande - 4. Boitier de
direction - 5. Bielle pendante - 6. Amortisseur - 7. Biellette de direction - 8. Renvoi -
9. Palier de renvoi - 10. Poussoir - 11. Bloc hydraulique.

0

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »

(mot. D. 6 cyl. 2.8} B E u

paume de la main sur sa périphérie
pour le décoller.

* Retirerla vis d’'assemblage du flec-
tor et de I'arbre de direction.

* Déposer le garnissage a la partie
inférieure de la planche de bord sur
Patrol 260 et I'habillage de colonne
de direction sur Patrol GR.

e Débrancher les connecteurs des
commodos et du contacteur a clef.
e Déposer les 2 vis de fixation
supérieure de la colonne de direc-
tion.

REPOSE

* Procéder a l'inverse de la dépose
en portant une attention particuliere
aux points suivants :

— respecter les couples de serrage
prescrits ;

— sur le volant, appliquer de la
graisse sur la bague collectrice du
contact d’avertisseur sonore et sur
la goupille de retour automatique
des indicateurs de direction ;

— reposer le volant au point milieu
lorsque les roues le sont également,
contréler et éventuellement corriger
le centrage lors d’'un essai routier.

P -



Vidange-remplissage-
purge et contréle

du niveau du circuit
d'assistance.

VIDANGE

Patrol GR
Pas de vidange possible.

Patrol 260

¢ Leverl'avantduvéhicule pour décol-
ler les roues du sol.

¢ Déposer la vis de purge sur le
couvercle supérieur du boitier de di-
rection.

* Placer un récipient sous le boitier
de direction pour recueillir I'huile.

* Tourner le volant de butée a butée.
e Actionner ensuite brievement le
démarreur pour vider le réservoir.

* Eviter de le faire fonctionner trop
longtemps pour éviter que la pompe
tourne a vide.

* Tourner a nouveau le volant de
butée a butée jusqu’a ce que le li-
quide soit totalement écoulé.

* Reposer la vis de purge.

REMPLISSAGE ET PURGE
Patrol 260

Nota : Lors du remplissage et de la
purge ne laisser pas le niveau des-
cendre en dessous de la face
supérieure de la crépine dans le réser-
vair.

* Deéposer la vis de purge sur le
couvercle supérieur du boitier de di-
rection.

— DIRECTION —

* Remplir le réservoir au maximum
d’huile préconisé.

* Actionner briévement le démar-
reur, le niveau baissant rapidement,
effectuer le complément simul-
tanément.

* Lorsque le circuit est plein, faire
fonctionner le moteur au ralenti puis
manoeuvrer le volant d'une butée a
I'autre.

* Surveiller le niveau d'huile et éven-
tuellement en rajouter, lorsque celui-
ci reste constant et exempt de
bulles d’air, reposer et bloquer la vis
de purge.

* Stopper le moteur et reposer les
roues au sol.

* Retablir le niveau d’huile.

Patrol GR

* Lever l'avant du véhicule pour
décoller les roues du sol.

Réglage de la tension de la courroie

de pompe d’assistance.

¢ Contrbler le niveau d’huile dans
le réservoir, au besoin en rajouter
suivant les préconisations.

* Manoeuvrer rapidement le volant
en touchant légérement les butées
gauche et droite.

* Recommencer I'opération
jusgu’a ce que le niveau occupe une
position stable.

¢ Démarrer le moteur puis manoeu-
vrer a nouveau le volant de gauche
a droite jusqu’en butée de maniere
a obtenir un niveau stable dans le
reservoir.

CONTROLE DU NIVEAU

Patrol 260

¢ Moteur en marche, le niveau doit
se situer sur le repére de la jauge.
e Moteur a I'arrét, le niveau doit re-
monter de 1 a 2 mm au-dessus du
repére.

Patrol GR

Nota : Le contrdle du niveau doit
s'effectuer a froid (température am-
biante).

Le niveau doit se situer entre les 2
repéres de la jauge située sur le
bouchon.

Réglage de la

tension de courroie

de pompe

¢ Appliquer un effort de 10 daN au
centre de I'un des brins de la cour-
roie, et mesurer le fléchissement,
s'il dépasse la valeur limite, procéder
au réglage.

* Desserrer le boulon de blocage
(1) du tendeur et agir sur la vis de

réglage (2) jusqu'a obtenir la valeur
de réglage prescrite.

POMPE DE DIRECTION

1. Corps - 2. Palettes - 3. Rotor - 4. Stator - 5. Couvercle avant - 6. Soupape de régulation.

BRI ) T



SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX )

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

dn4ll22r Patrol 260 essieu rigle avec ressorts & lames paraboliques, amortis-
seurs hydrauliques télescopiques et barre stabilisatrice.

Sur Patrol GR essieu rigide fixé & la caisse par 2 bras de guidage et une
barre transversale Panhard. Ressorts hélicoidaux, amortisseurs hydrau-
liques télescopiques et barre stabilisatrice fixée au bras de guidage.

RESSORTS A LAMES

Nombre de lames : 2.

Largeur : 60 mm.

Epaisseur : 11 mm.

Longueur entre les axes des paliers extrémes : 1230 mm.

RESSORTS HELICOIDAUX
Diametre du fil : 14,4 mm.
Diameétre intérieur : 140,4 mm.
Longueur libre : 330 mm.
Flexibilité : 33,9 mm/100 kg.
Repére couleur : blanc ou bleu.

AMORTISSEURS
Hydrauliques a double effet.

Caractéristiques (mm) Patrol 260 Patrol GR
Diameétre de la tige de piston . . . - 12,5
Bolrse-Z ST E 2 ik - 191
Longueur maxi entre les surfaces
L PR R SR R - 480
Effort de traction a 3 m/s (daN) . . - 184 a 243
Effort de compression a 3 m/s
{daN)o- s T e TR - 874125
BARRE STABILISATRICE
Diamétre (mm) : — 23 (Patrol 260) ;

— 15 (Patrol GR).
TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Les caractéristiques sont données véhicule a vide en ordre de marche, tous
pleins faits et outillage de bord en place.

[ Patrol 260 Patrol GR
CRMOSSAN0: - i GRBe BEGA (o st s 0°30' 0rart
ChaSSe . . bl D e b o s 315’ 2'05'a 3°05'

| Inclinaison des pivots . . . . ... 7°30° 7’48

| Paraliélisme (mm/degres) Pincement 0 4 2/0 a 17’

Braquage roue int. avec roue ext.
| braquee azo :
IBraquage total extérieur/intérieur .

20°6' =
- 30" a32'/27 a 29"

N R

MOYEUX AVANT

Moyeu monté sur 2 roulements & rouleaux coniques.

Débrayage des moyeux manuel ou automatique.

Pivot monté sur roulements a rouleaux coniques, réglage du jeu par cales.
Jeu axial : 0 2 0,08 mm.

Réglage de la précontrainte des roulemenis de moyeu :
— 1€ phase : serrage de 17 & 20 m.daN ; 2¢ phase : desserrage complet ;
— 3¢ phase : resserrage de 3 a 5 m.daN.

Nota : dans la mesure ol le jeu axial est incorrect, augmenter le couple de
serrage jusqu’a obtention du jeu préconiseé.

Augmentation admissible de I'effort de rotation du moyeu (mesuré sur un
goujon de roue) avec un couple de serrage de I'écrou supérieur de 0,3 &
0,5 m.daN : 0 a 1,9 daN.

Effort de rotation du pivot (mesuré sur la fixation de la rotule de direction)
sans arbre deroue : 1 a3 N.

Epaisseur des cales de réglage : 0,075 - 0,125 - 0,254 - 0,762 mm.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou de roulement de moyeu automatique : 0,3 a 0,5.

Ecrou de roulement de moyeu manuel :

— 1rephase: 17220 ;

— 2e phase : desserrage complet ;
-— 3e phase : resserrage de 0,3 a 0,5 (si le jeu préconisé n'est pas
obtenu, augmenter le couple de serrage jusqu'a I'obtenir).
Contre-écrou de roulement de moyeu manuel : 17 a 20.

Couvercle de crabotage de moyeu : 5,5 4 6.

Particularités du Patrol 260

Fixations d'amortisseur : 1,6 a 2,2.

Palier avant de ressort a lames : 17 a 21.

Palier de jumelle coté chassis : 7,3 4 9,9.

Palier de jumelle coté ressort a lames : 5,1 4 6,9.

Bride de fixation des ressorts a lames : 9 a 10.

Palier de barre stabilisatrice : 0,8 a 1,1.

Ecrou de la biellette de réaction de barre stabilisatrice : 1,6 & 2,2.

Particularités du Patrol GR

Fixation d’amortisseur : 4,6 a4 5,3.

Fixation d'un bras de guidage sur la caisse : 9,5 a 12,5.

Fixation d'un bras de guidage sur I'essieu : 16 4 22,

Fixation de la barre transversale Panhard sur I'essieu : 13 &4 17.
Fixation de la barre transversale Panhard sur la caisse : 16 a2 19.
Palier de barre stabilisatrice : 2,6 4 3,3.

Fixation de la biellette de barre stabilisatrice sur la barre : 24 2,3.
Fixation de la biellette de barre stabilisatrice sur le support : 2,6 2 2,3.
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Conseils pratiques

Toutes les articulations élastiques du train avant doivent étre
bloquées véhicule a vide reposant sur ses roues.
Seul le parallélisme est réglable.

SUSPENSION AVANT

Remplacement
d’un amortisseur

Important : Remplacer toujours les
amortisseurs par train complet. Nous
vous conseillons vivement de
préférer des amortisseurs de la
marque distribuée par le construc-
teur, ceux-ci conditionnant pour une
partimportante le bon comportement
dynamique du vehicule.

Fixations d’'un amortisseur
A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Supérieure - 2. Inférieure.

DEPOSE

¢ Placer l'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer les roues.

¢ Sur Patrol GR, placer un cric sous
le pont pour le soutenir.

s Déposer les écrous de fixation
supérieure et inférieure.

e Rétracteramortisseur pourledepo-
ser, récupérer toutes les rondelles
et silentblocs en notant leur position
respective.

REPOSE

* Mettre en place I'amortisseur, res-
pecter 'empilage des rondelles et
silentblocs repéré lors du démon-
tage.

* Reposer les écrous de fixation
sans les bloquer.

* Reposer les roues et serrer les
écrous au couple prescrit.

¢ Retirer les chandelles puis poser
le véhicule au sol.

e Serrer les fixations d'amortisseur
au couples prescrits lorsque le véhi-
cule est a vide en ordre de marche.

Dépose-repose
d'un ressort

Important : Remplacez toujours les
ressorts par train complet.

DEPOSE

D’UN RESSORT A LAMES

e Lever 'avant du véhicule, placer
des chandelles sous le chassis puis
déposer les roues.

¢ Soutenir le pont a l'aide d'une chan-
delle.

e Retirer les brides de fixation du
ressort sur le pont.

e Déposer I'axe de fixation arriere
et les fixations de la jumelle.

* Degager le ressort & lames.

e Inspecter les piéces, usure des
paliers, lames de ressort cassées,
étoquio casse.

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX
(Patrol 260)

1. Pont - 2. Ressort & lames - 3. Amortisseur - 4. Barre stabilisatrice -

5, Pivot - 6. Fusée - 7.Flasque - 8. Disque de frein - 9. Moyeu -

10. Ecrou de moyeu - 11. Systéme de débrayage manuel - 12. Roule-
ment.

e Chd

REPOSE
D’UN RESSORT A LAMES

e Mettre en place le ressort sur le
pont et le fixer par ses brides, assu-
rer son centrage par I'étoquio.

e Lever ou abaisser le pont pour
amener les articulations du ressort
en face des fixations sur le chéassis.
* Monter I'axe arriére et le serrer au
couple prescrit.

e Mettre en place la jumelle &
I'avant, serrer ses fixations inférieur
et supérieur aux couples prescrits,
redesserrer ensuite I'écrou de la fixa-
tion supérieure de 45° & 90° puis
monter la goupille.

¢ Graisser 'axe supérieur de la ju-
melle au moyen du graissage.

e Poser les roues puis descendre
le véhicule au sol.

DEPOSE
D’UN RESSORT HELICOIDAL

¢ Lever 'avant du véhicule, repo-
ser le chassis sur chandelles puis
déposer les roues.

« Désolidariser les biellettes de la
barre stabilisatrice.

e Retirer les fixations de la barre
transversale Panhard sur le pont et
sur le chassis, la separer de I'amor-
tisseur de direction et la déposer.

+ Débrancher la canalisation de li-
quide de frein du circuit avant au
niveau du pont puis I'obstruer.

e Débrancher le tuyau de mise a
I'air libre du carter de pont.

» Débloquer les écrous de fixation
des bras de guidage sur la caisse
puis les dévisser suffisamment sans

" les déposer pour permettre un

grand débattement des bras.




Fixations d’un ressort a lames
A. Fixation sur essieu - B. Jumelle
avant. Fleches : Ecrou des brides.

¢ Soutenir le pont a I'aide de crics
rouleurs.

* Retirer I'écrou de fixation inférieur
sur chaque amortisseur.

* Abaisser le pont et dégager les
ressorts.

REPOSE
D’UN RESSORT HELICOIDAL

* Mettre en place les nouveaux res-
sorts, s’assurer de leur positionne-
ment correct sur les sieges
superieurs.

* Relever le pont a 'aide des crics
rouleurs, s'assurer que les ressorts
ne flambent pas.

* Reposer la fixation inférieure de
'amortisseur, poser la barre trans-
versale Panhard et y fixer 'amortis-
seur de direction, ne pas bloquer
ses fixations, ceci devant étre fait
veéhicule au sol.

e Assembler la barre stabilisatrice
et ces biellettes.

¢ Brancher le tuyau de mise a I'aire
libre du pont et la canalisation de
frein.

* Poser les roues et descendre le
véhicule sur le sol.

* Bloquer aux couples prescrits la
fixation des bras de guidage sur la
caisse, de l'amortisseur et de la
barre transversale Panhard.

Dépose-repose de la
barre stabilisatrice

DEPOSE

e Désaccoupler les biellettes de
barre stabilisatrice (Patrol GR) ou la
Vis (Patrol 260) de leurs supports.
* Déposer les paliers de barre sta-
bilisatrice et la déposer.

REPOSE

+ Vérifier I'état des paliers et des
coussinets. Les remplacer si besoin
est.
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SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX
(Patrol GR)
1. Pont - 2. Ressort hélicoidal - 3. Butée - 4. Barre transversale Panhard

- 5. Barre stabilisatrice - 6. Amortisseur - 7. Bras de guidage - 8. Fusée
- 9. Flasque - 10. Disque de frein - 11. Moyeu - 12. Roulement.
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NISSAN
« Patrol-Patrol GR » mnu
(mat. 0.6 cyl. 28),
* Enduire les coussinets de
graisse.
* Mettre en place la barre stabilisa-
trice et serrer les paliers a la main.
e Réaccoupler les biellettes de
barre stabilisatrice sur les supports
et les serrer au couple prescrit.
* Mettre le véhicule au sol et serrer
au couple prescrit les paliers de la
barre stabilisatrice.

Vis de liaison de la barre stabilisatrice
au chassis.

Remplacement
des silentblocs
des bras de guidage .

DEPOSE DU BRAS

* Lever le vehicule et placer des
chandelles sous le chassis.

e Leverlégérement le carter de pont
avec un cric rouleur.

¢ Déposer I'écrou de fixation du bras
de guidage sur la caisse et les 2 vis
sur le carter de pont.

* Lever suffisamment le pont a laide
du cric de fagon a dégager le bras
de guidage.

REMPLACEMENT
DES SILENTBLOCS

* Placer le bras de guidage en ap-
pui sur une douille de diamétre
supérieur au silentbloc.

* Chasser le silentbloc a I'aide de
la presse et d'un mandrin du méme
diametre que le diametre extérieur
du silentbloc.

* Utiliser le méme montage pour
mettre en place le nouveau silent-
bloc, stopper son engagement au
centre du bras.

REPOSE DU BRAS

* Fixer le bras de guidage sur la
caisse en respectant la position des
rondelles et des silentblocs.

* Fixer le bras de guidage sur I'es-
sieu sans bloquer les vis.

* Retirer le cric sous le pont puis
reposer le véhicule sur ses roues.

* \/éhicule a vide, bloguer les fixa-
tions du bras de guidage au couple
prescrit.



TRAIN AVANT

Dépose-repose
du train avant

DEPOSE

e Lever l'avant du veéhicule, repo-
ser le chéassis sur chandelles puis
déposer les roues.

* Repérer la position de l'arbre de
transmission par rapport a la bride
d'entrée du pont puis les séparer.

* Retirer les vis de fixation puis dépo-
ser la barre transversale Panhard,
retirer la fixation de I'amortisseur de
direction sur Patrol GR.

e Déposer la barre stabilisatrice,
(voir paragraphe concerné).

* Débrancher la canalisation du li-
quide de frein sur le pont puis 'obs-
truer.

e Débrancher les tuyau du reniflard
de pont.

* Soutenir le pont a l'aide de crics
enrouleurs par exemple.

e Déposer l'écrou de fixation
inférieur de I'amortisseur et ses si-
lentblocs.

Patrol 260

* Désolidariser la biellette de direc-
tion de la barre d'accouplement et la
fixer sur le chassis.

* Retirer la fixation arriére du res-
sort & lames ainsi que la jumelle &
I'avant.

* Abaisser le pont avec les crics
rouleurs, dégager le véhicule.

Patrol GR

* Désolidariser la biellette de direc-
tion du pivot avec un extracteur a
rotule universel puis la fixer au
chassis.

e Débloquer les écrous de fixation
des bras de guidage sur la caisse
puis les dévisser suffisamment, sans
les déposer, pour permettre un
grand débattement des bras.

¢ Abaisser le pont a I'aide des crics
enrouleurs pour déposer les ressorts.
* Déposer totalement les écrous des
bras de guidage.

* Abaisser et dégager
tanément le pont par l'avant.

simul-

REPOSE

Pour la repose, opérer dans
I'ordre inverse de la dépose, néan-
moins, respecter les différents
points suivants :

* Respecter les couples de serrage
prescrits et ne serrer les différentes
articulations élastiques, véhicule vide
reposant sur ces roues.

» Aprés avoir rebrancher la durit de
frein, procéder a la purge et au
complément du niveau.

¢ Lorsduréaccouplement de latrans-
mission, respecter les reperes ef-
fectués du déemontage.

Patrol 260

e Pour la repose de la jumelle
avant du ressort a lames, serres les
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écrous au couple puis redesserrer
'écrou supérieur de 45° & 90" et
poser la goupille. Par les graisseurs,
graisser les axes supérieurs des ju-
melles.

Patrol GR

e S’assurer que le ressort est en
appui correct sur son siége
supeérieur.

Dépose-repose
d'un pivot

DEPOSE

e Vidanger le pont (voir paragraphe
concerné dans chapitre « TRANS-
MISSIONS-PONTS AV et AR »).

® Procéder a la dépose du moyeu,
voir paragraphe concerné.

* Déposer les vis de retenue de la
fusée puis la déposer avec le
flasque de frein.

e Extraire I'arbre de roue.

* Déposer surle pivot les couvercles
supérieur etinférieur, les roulements
& rouleaux coniques et les joints to-
riques.

* Retirer toutes les vis des demi-
flasques d'étanchéité a l'arriére du
pivot.

¢ Tirer sur le pivot pour le déposer
de la rotule du carter de pont puis

retirer la bague, le joint
d'étanchéité, le racleur et les demi-
flasques.

¢ Par l'intérieur de la rotule du car-
ter de pont, chasser les bagues
extérieures des roulements et les
obturateurs a l'aide d'un jet en
bronze, puis extraire le joint d'arbre
de roue a l'aide d'un crochet.

REPOSE

Nettoyer et contrdler les piéces,
remplacer celles qui présentent un
défaut.

* Mettre en place les obturateurs
dans les alésages de la rotule du
carter du pont puis- monter les
bagues extérieures de roulement
avec un mandrin qui ne prenne pas
appui sur les pistes.

* A l'aide d’'un mandrin, installer le
joint d'arbre de roue.

e Sur la rotule du carter de pont,
monter le racleur, le joint
d’'étanchéite et la bague.

* Enduire de graisse les joints et la
surface de la rotule.

e Monter le pivot sur la rotule puis
mettre en place les roulements &
rouleaux.

e Alaide d'un peson en prise sur le
levier de direction du pivot, mesurer
son effort de rotation. Régler cet
effort par I'addition ou la soustrac-
tion de cale de méme épaisseur sous
les couvercles supérieur et inférieur.

Nota : Cet effort est mesuré sans
avoir fixé les demi-flasques
d’étanchéité sur la rotule du carter
de pont et sans l'arbre de roue.

* Appliquer environ 50 g de graisse
a roulement sur les surfaces des
éléments d'étanchéité contre la ro-
tule puis fixer les demi-flasques sur
le pivot au moyen des vis.

Nota : Orienter les coupes du ra-
cleur et de la bague vers le bas.

¢ A l'aide d’un appareil de contrdle
de train avant, régler les vis de butée
de braguage maximum.

Remplacement

du joint d'étanchéité
de rotule du carter
de pont

¢ Lever I'avant du véhicule, placer
les chandelles sous le chéassis puis
déposer la roue du coté concerné.
« Déposer toutes les vis de fixation
des demi-flasques sur le pivot.

« Tourner le volantde butée a butée
pour décoller les piéces.

¢ Couper le joint actuellement en
place pour le déposer.

¢ Sectionner le joint neuf suivant
une coupe radiale droite.

* Monter le joint sur la rotule, en-
duire ses 2 extrémités de colle puis
les assembler, s’assurer que la
colle ne déborde pas.

¢ Enduire les lévres de graisse puis
les mettre en place, orienter la par-
tie recollée vers le sommet du pivot.
* Reposerlesdemi-flasques de main-
tien du.joint puis & l'aide d’un banc

de contréle du train avant, régler les *

butées de braguage maximum.

Contréle et réglage
de la géométrie

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contrdle du
train avant, il est nécessaire de veri-
fier les points suivants et, éventuel-
lement, d'y remédier :

— pneumatiques : Verifier la
symeétrie d'un méme train : Dimen-
sions, pressions, degrés d'usure ;
— articulations : Vérifier I'état des
coussinets élastiques, le jeu des ro-
tules et des roulements ;

— voilederoues : Il seracompensé
avec les appareils de lecture.

CONTROLE DES ANGLES
DU TRAIN AVANT

® Placer I'appareil sur le véhicule
en respectant les instructions du fa-
bricant.

* Lever le véhicule.

* Annuler le voile de jante.

* Poser le véhicule sur plateaux pi-
votants.

Réglage du parallélisme

1. Barre d’accouple-

ment - 2. Collier de fixa-
tion.

e pe

¢ En actionnant le volant de direc-
tion, aligner les roues avant soit par
rapport aux roues arriere soit par
rapport aux bas de caisse de fagon
a obtenir des valeurs identiques a
droite et a gauche.

Dans cette position, placer les pla-
teaux pivotants a zéro.

e Contrdler dans 'ordre : L'angle de
carrossage, de chasse et I'inclinaison
de pivot, le parallélisme et sa bonne
répartition. les angles de carrossage
de chasse et d'inclinaison des pi-
vots ne sont pas réglables.

* Si la valeur de carrossage n'est
pas dans les tolérances, remplacer
le corps d’essieu.

¢ Sila valeur de l'inclinaison de pi-
vot n'est pas dans les tolérances,
remplacer le corps d'essieu et les
roulements de fusée.

e Sjlavaleur de la chasse n'est pas
dans les tolérances, remplacer les
bras de guidage ou les paliers des
ressorts & lames ainsi que les roule-
ments de fusée.

REGLAGE DU PARALLELISME

* Réglerle parallélisme en agissant
sur la barre d’accouplement.

REGLAGE DES ANGLES
DE BRAQUAGE

* Les roues étant sur les plateaux
pivotants, braquer a fond vers la
gauche puis vers la droite, en rele-
vant & chaque fois les angles de
braquage des roues intérieures et
extérieures.

* Comparer les valeurs relevées a
celles prescrites. Au besoin, agir sur
les butées placées sur les pivots
pour y apporter une correction.

MOYEUX AVANT

Remplacement d'un
roulement de moyeu
DEPOSE

e Déposer I'ensemble moyeu
débrayable, (voir paragraphe
concerns).

* Déposer I'étrier de frein du pivot
sans débrancher la canalisation et
le fixer sous l'aile.

* Sur les moyeux a débrayage ma-
nuel, rabattre la rondelle frein,




déposer le contre-écrou et I'écrou
de réglage.

¢ Surles moyeux de débrayage au-
tomatique :

— montage Patrol 260 : Déposer la
rondelle crénelée puis I'écrou a
créneaux ;

— montage Patrol GR : Retirer les
2 vis cruciformes puis la rondelle,
déposer ensuite I'écrou a l'aide de
I'outil spécial KV 40 105 400 ou d'une
clef a tétons.

* Déposer le moyeu avec ses rou-
lements.

* Chasser les bagues extérieures
des roulements dans le moyeu a
I'aide d’'un jet en bronze.

REPOSE

* Monter les bagues extérieures de
roulement dans le moyeu a l'aide
d’'un mandrin dont |a face d’appui ne
porte pas sur la piste de roulement.

* Poser un joint a lévres neuf dans
le moyeu al'aide d’un mandrin, orien-
terla face marquée « Bearing Side »
cote roulement. Graisser la lévre.

* Mettre en place le moyeu et ses
roulements sur la fusée.

* Monter la rondelle (moyeu ma-
nuel), I'écrou puis le serrer au
couple de 17 a 20 m.daN.

* Tourner le moyeu sur plusieurs
tours dans les 2 sens.

* Redesserrer totalement I'écrou
puis le resserrer a un couple de 0,3
a 0,5 m.daN.

* Tourner a nouveau le moyeu sur
plusieurs tours dans les 2 sens puis
resserrer I'écrou au couple de 0,3 &
0,5 m.daN.

* Tourner a nouveau le moyeu sur
plusieurs tours dans les 2 sens puis
contréler le jeu axial a l'aide d'un
comparateur. Si la valeur sort des
tolérances données aux « Ca-
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ractéristiques Détaillées », et unique-
ment dans ce cas, contrdler le
couple de rotation du moyeu
comme suit :

* Mesurer l'effort de rotation du
moyeu a l'aide d'un peson en prise
sur une vis de roue.

* Serrer I'écrou de moyeu jusqu’a
obtenir le jeu axial préconise.

* Mesurer a nouveau l'effort de ro-
tation du moyeu au niveau d'une vis
de roue. Si l'effort a augmenté de
plus de 1,9 daN par rapport a la
premiere mesure, reprendre le
réglage depuis le début.

* Sur les moyeux a blocage ma-
nuel, reposer la rondelle puis le
contre-écrou bloqué de 17 a 20
m.daN, contréler a nouveau le jeu
axial du roulement, s'il est correct,
replier la rondelle frein.

* Sur les moyeux a blocage auto-
matique, monter larondelle crénelée
(Patrol 260) ou la rondelle frein et
ses 2 vis d'arrét (Patrol GR).

* Reposer ['ensemble moyeu
débrayable, (voir paragraphe
concerne).

Dépose-repose d'un
moyeu débrayable
(manuel)

DEPOSE

* Mettre le boulon de débrayage
sur « Free » (débraye).

* Retirer toutes les vis de fixation
du moyeu débrayable puis le dépo-
ser.

* Déposer le segment d'arrét sur
'arbre de roue puis extraire le
moyeu de crabotage.

* Utiliser un tournevis pour déga-
ger la douille et I'entretoise du
moyeu de roue.

Mesure du jeu axial du moyeu a l'aide d’'un comparateur.
BRI
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Mesure du couple de rotation du moyeu.
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Coupe d’'un moyeu débrayable manuel
Fléche : Localisation des endroits a garnir de graisse. 1. Arbre de roue -
2. Moyeu de roue - 3. Moyeu débrayable - 4. Entretoise - 5. Bague -
6. Douille.




REPOSE

e Mettre en place I'entretoise dans
le moyeu de roue ainsi que la
douille.

¢ Enduire la face intérieure de la
douille de graisse ainsi que la cir-
conférence de la bague du moyeu
de crabotage puis glisser celui-ci sur
I'arbre de roue (voir figure).

¢ Choisir et monter un segment
d’arrét permettant d’obtenir le jeu
préconiseé.

e S'assurer que le bouton de
débrayage est en position « Free »
puis apres avoir enduit I'extrémité
de I'arbre de roue de graisse, mettre
en place le moyeu débrayable. Po-
ser les vis et les serrer au couple.

e Contrdler le fonctionnement du
moyeu débrayable.

Dépose-repose d'un
moyeu débrayable
(automatique)

PATROL 260

* Retirer les vis de fixation puis dépo-
ser le moyeu débrayable.

e Déposer le segment d’arrét sur
I'arbre de roue.

* Deéposer les flasques frein.

* Placer les flasques frein dans leur
position puis mesurer I'épaisseur to-
tale, si cette épaisseur est inférieure
a 18,2 mm, remplacer les flasques.

* Mettre en place dans le moyeu de
roue les flasques frein.

e Choisir et monter un segment
d'arrét permettant d'obtenir un jeu
axial de l'arbre de roue inférieur ou
egala 0,2 mm.
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Mesure de I'épaisseur totale des flasques frein de moyeu a débrayage

automatique sur Patrol 260.

Choix de I'épaisseur du
segment d’'arrét de
I'arbre de roue.

Montage du moyeu a débrayage automatique sur Patrol GR
Veuillez a ce que les extrémités du frein a fil (1) ne soit pas en face de la
partie saillante (2) du plateau de débrayage.

Montage du pivot
1. Vis de fixation des
demi-flasques - 2. Vis de
butée de braquage maxi
- 3. Demi-flasques
d’étanchéité - 4. Cou-
vercle de roulement de
pivot.

kil g e

e Mettre en place le moyeu
débrayable et le fixer au moyen des
vis serrées au couple, s’assurer qu'il
s’applique correctement sur le
moyeu de roue.

s Avancer puis reculer le vehicule
de quelques meétres pour débloquer
les moyeux, la boite de transfert étant
en 2 roues motrices.

PATROL GR

* A l'aide d'une clef en prise sur la
vis centrale, placer le moyeu en po-
sition « Lock ».

* Retirer les vis puis déposer le
moyeu débrayable.

* Déposer le segment d'arrét sur
I'arbre de roue, retirer la rondelle et
les flasques de frein.

* Inspecter les flasques de frein puis
les reposer.

¢ Choisir et monter un segment
d'arrét permettant d'obtenir le jeu
axial de I'arbre de roue prescrit.

e Contréler que le moyeu
débrayable est en position « Lock ».
e Mettre en place le moyeu
debrayable, s’assurer que les
extrémités du frein a fil ne soit pas
en face de la partie saillante du pla-
teau de débrayage contenu dans le
moyeu débrayable.

¢ Fixer le moyeu débrayable par ses
vis serrées au couple, s’assurer qu’il
se positionne correctement sur le
moyeu de roue.

* Placer le moyeu débrayable en
position « Auto » et par un déplace-
ment de quelques métre en avant et
en arrigre du vehicule, libérer le
moyeu.
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Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

Sur Patrol 260 essieu rigide avec ressorts & lames paraboliques et amortis-
seurs hydrauliques télescopiques.

Sur Patrol GR essieu rigide fixé & la caisse par 4 bras de guidage et une
barre transversale Panhard.

Ressorts hélicoidaux, amortisseurs hydrauliques télescopigues et barre
stabilisatrice.

RESSORTS A LAMES

Nombre de lames : 7.
Fléche : — ressort libre : 204,1 mm ;

— ressort sous 670 kg : 22 mm.
Flexibilité : 18,2 mm/100 kg.

RESSORTS HELICOIDAUX
Diamétre du fil : 15,2a 17,1 mm.
Diametre intérieur : 140 mm.
Longueur libre : 444,5 mm.
Flexibilité : 32,26 & 18,2 mm/100 kg.
Repére couleur : jaune.

MOYEUX ARRIERE

Moyeu solidaire de l'arbre de roue monté sur 2 roulements a rouleaux
coniques (Patrol GR) ou sur 1 roulement a rouleaux coniques coté roue et
guidé dans le planétaire coté différentiel (Patrol 260).

AMORTISSEURS
Patrol 260 Patrol GR

Longueur maxi (mm) . . . . . . 450 619
Course(mm) . . . . ...« - 160 234
Force d'amortissement a 0,3 m/

s (daN)

— compression . .. ..... 60,82 61,8

— détente . .tk ek 184,43 155
BARRE STABILISATRICE

Seuls les Patrol GR sont dotés d’'une barre stabilisatrice.
Diameétre : 17 mm.

TRAIN ARRIERE

De part sa conception, le train arriére n'est pas réglable.

Conseils pratiques

Toutes les articulations élastiques du train arriére doivent étre
bloquées, le véhicule a vide reposant sur ses roues.

SUSPENSION ARRIERE

marque distribuée par le construc-

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Avec ressorts a lames

Fixations amortisseur : 3 a 4.

Fixations des lames sur essieu : 154 18.
Fixations avant des lames : 17 a 21.
Jumelle arriére des lames :5a 7.

Butée caoutchouc : 1,6 2 2,2

Porte roulements sur essieu : 5,4 4 6,4.
Ecrou de roulement : 45 a 50.

Avec ressorts hélicoidaux

Fixations amortisseur : 3,1 a 4,1.
Fixation barre transversale Panhard :
— surchéssis: 13417 ;

— suressieu: 14 a 17.

Bras de guidage :

— suressieu:10a14;

— surchéassis : 10 a 14 (supérieur) ; 15 a 18 (inférieur).
Paliers de barre stabilisatrice : 2,6 a 3,3.
Biellettes de barre stabilisatrice :

— surbarre:3,3239;

— sur essieu : 2,6 a 3,3.

Butée caoutchouc : 2,6 a 3,3.

Porte roulements sur essieu : 5,4 a 6,4.

Remplacement
des amortisseurs

Important : Remplacez toujours les
amortisseurs par train complet. Nous
vous conseillons vivement de
préférer des amortisseurs de la

teur, ceux-ci conditionnant pour une
partimportante le bon comportement
dynamique du véhicule.

DEPOSE

e Soulever l'arriére du véhicule et
déposer les roues.

Fixations d'un
amortisseur (Patrol 260)
1. Supérieure -

2. Inférieure.
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Fixations d’un amortisseur (Patrol GR)
A. Supérieure - B. Inférieure.

* Lever légérement le pont a l'aide
d'un cric pour le soutenir.

¢ Desserrer les fixations supérieures
et inférieures des amortisseurs et
les déposer.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de la dépose en ordre inverse
en respectant les couples de ser-
rage.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

Dépose-repose
d'un ressort

Important : Remplacez toujours les
ressorts par train complet.

DEPOSE
D’'UN RESSORT A LAMES

Ressorts a lames

¢ Lever l'arriere du véhicule et le
placer sur chandelles.

¢ Déposer les roues.

¢ Placer une chandelle sous le pont
arriere.

e Déposer I'écrou de fixation
inférieur de 'amortisseur et le déga-
ger du ressort.

¢ Déposer les brides du ressort sur
le pont.

* Déposer'axe de la jumelle arriére
cOté chéssis.

¢ Deéposer I'axe avant du ressort.

* Déposer le ressort a lames.

DEPOSE
D'UN RESSORT HELICOIDAL

* Lever l'arriére du véhicule et le
placer sur chandelles.

* Déposer les roues.

e Déposer la fixation de la barre
Panhard sur le pont.

e Dévisser la fixation inférieure de
I'amortisseur.

* Déposer la vis de fixation de la
biellette de barre stabilisatrice sur le
chéssis.

* Abaisser le pont et déposer le
ressort.

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX
(Patrol 260)

1. Pont - 2. Ressort & lames - 3. Amortisseur - 4. Moyeu - 5. Fusée -
6. Tambour - 7. Roulement - 8. Cales.

e Récupérer la coupelle supérieure
du ressort.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions précédentes en ordre inverse,
en respectant les points suivants :
— respecter tous les couples de ser-
rage prescrits ;

— pour les véhicules avec ressorts
hélicoidaux, vérifier le positionne-
ment correct des coupelles
superieures.

Fixations d’un ressort a lames
A. Fixation avant - B. Fixation sur le
pont - C. Fixation arriére.

et

Dépose-repose de la
barre stabilisatrice

DEPOSE

¢ Soulever l'arriére du véhicule et
déposer les roues.

* Soutenir le pont avec des chan-
delles.

¢ Desserrer les paliers de la barre
stabilisatrice du pont arriére.

* Maintenir la biellette et desserrer
I'écrou de fixation sur le chassis.

¢ Déposer la barre stabilisatrice.
Récupérer 'empilage de silentblocs
et de rondelles de la biellette.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions précédentes en ordre inverse,
en respectant les points suivants :
— les couples de serrage ; remon-
ter les bagues, les coupelles et les
douilles.

Dépose de la barre stabilisatrice
1. Barre stabilisatrice - 2. Palier - 3. Biel-
lette.

Remplacement
des silentblocs
des bras de guidage

DEPOSE DU BRAS

¢ Soulever le véhicule et le placer
sur chandelles.
e Déposer la
concerné.

¢ Déposer les fixations du bras sur
la caisse et sur le pont.

¢ Déposer le bras.

roue du coté

REMPLACEMENT
DES SILENTBLOCS

e Placer les bras de guidage en
appui sur une douille de diamétre
supérieur au silentbloc.

* Chasser le silentbloc a I'aide de
la presse et d’'un mandrin du méme
diameétre que le diamétre extérieur
du silentbloc.

¢ Utiliser le méme montage pour
mettre en place le nouveau silent-
bloc, stopper son engagement au
centre du bras.
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REPOSE DU BRAS

* Fixer le bras de guidage sur la
caisse en respectant la position des
rondelles et des silentblocs.

* Fixer le bras de guidage sur 'es-
sieu sans bloquer les vis.

¢ Reposer le vehicule sur ses
roues.

* Véhicule a vide, bloquer les fixa-
tions du bras de guidage au couple
prescrit.

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose du pont
DEPOSE

VERSIONS
A RESSORTS A LAMES

e Soulever le véhicule et le placer
sur chandelles.

e Déposer les roues arriére.

¢ Placer un cric sous le pont.

* Déposer les tambours de frein (voir
paragraphe concerné au chapitre
« FREIN »).

» Désaccoupler les cébles de frein
de stationnement des leviers de
frein.

e Déposer I'appui du ressort du li-
miteur de freinage.

* Déposer le tuyau du reniflard.

¢ Effectuerdes repéres d'accouple-
ment entre I'arbre de transmission
et la bride d'accouplement du
différentiel.

¢ Désaccoupler I'arbre de transmis-
sion de la bride d’accouplement du
différentiel.

¢ Débrancher les canalisations de
frein. Prévoir I'écoulement du liquide
et obturer les canalisations.

* Déposer la fixation inférieure des
amortisseurs.

* Déposer les brides des ressorts.
¢ Déposer les jumelles des ressorts.
¢ Descendre le pont et le déposer.

DEPOSE

VERSIONS i
A RESSORTS HELICOIDAUX

* Soulever le véhicule et le placer
sur chandelles.

* Déposer les roues arriére.

¢ Maintenir le pont avec un cric.

¢ Déposer les disques de frein (voir
paragraphe concerné au chapitre
« FREIN »).

¢ Débrancher les canalisations de
freins. Prévoir I'écoulement du liquide
et obturer les canalisations.

¢ Déposer le tuyau du reniflard.

¢ Déposer I'appui du ressort de li-
miteur de freinage.

* Effectuer des repéres entre
I'arbre de transmission et la bride
d'accouplement du différentiel.

* Désaccoupler I'arbre de transmis-
sion de la bride d'accouplement du
différentiel.

* Débrancher les canalisations de
la capsule de commande du blo-
cage de différentiel.

* Déposer les paliers de la barre
stabilisatrice.

» Déposer les bras de suspension.
* Déposer la barre transversale Pan-
hard.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

* Baisser légérement le cric et dépo-
ser les ressorts hélicoidaux.

* Déposer le pont.

REPOSE

* Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de la dépose en ordre inverse
en respectant tous les couples de
serrage prescrits.

Attention : serrer les fixations des
bras de guidages, barre transver-
sale Panhard, jumelle de ressorts &
lames ou de la barre stabilisatrice
(suivant version) le véhicule étant a
vide et posé sur ses roues ; effec-
tuer la purge du circuit de frein;
vérifier le reglage du limiteur de frei-
nage ; tenir compte des repéres pour
I'accouplement du différentiel.

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mat. 0.6 cyl. 2.8)

Sela

i #
Train arriere (Patrol GR)
Fléches : Fixation de la barre transversle Panhard.

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX

1. Pont - 2. Ressort hélicoidal - 3. Amortisseur - 4. Bras tiré - 5. Bras supérieur - 6. Barre stabilisatrice - 7. Barre
Panhard - 8. Butée - 9. Porte-moyeu - 10. Flasque - 11. Arbre de roue.

0

(Patrol GR)

.




MOYEUX ARRIERE

Remplacement
d'un roulement
de moyeu

e Déposer I'arbre de roue (voir pa-
ragraphe concerné au chapitre
« TRANSMISSIONS »).

« Défreiner la rondelle de I'écrou.

* Déposer I'écrou de blocage de
roulement avec un outil approprié.

¢ Déposer la rondelle frein.

» Dégager le boitier porte-roulement
avec le roulement en utilisant un
extracteur.

* Récupérer I'entretoise de 'arbre.
* Déposer la bague d'étanchéité.

e Extraire la bague extérieure du
roulement avec un extracteur.

* Emmancher la bague extérieure
du roulement & l'aide d'un mandrin.

* Reposer une bague d’étanchéité
neuve.

e Placer sur I'ensemble boitier de
roulement/plateau de frein, le demi-
arbre de roue et I'entretoise.

¢ Emmancher le tout sur l'arbre &
I'aide d'une presse en faisant atten-
tion de ne pas endommager le joint.

* Enduire de graisse a roulement
I'espace entre I'entretoise et le joint.

* Graisserlaface d'appui de I'écrou
ainsi que la rondelle frein.

* Replacer la rondelle frein et ser-
rer I'écrou au couple prescrit.

* Manoeuvrer I'arbre pour s'assu-
rer de sa rotation correcte.

* Freiner I'écrou a l'aide de la ron-
delle.

* Reposer I'arbre de roue (voir pa-
ragraphe concerné au chapitre
« TRANSMISSION »).

* Procéder au contréle du roule-
ment (voir paragraphe ci-apres).

* Reposer les roues et descendre
le véhicule au sol.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

g O

L

Repose d’un roulement (Patrol GR)
1. Arbre de roue - 2. Porte-roulement - 3. Cale.

K

Remplacement d’un roulement de moyeu
A. Montage de la rondelle frein - B. Dépose de I'écrou de
blocage.

R

Controle et réglage
d'un roulement
de roue

e Soulever le véhicule et déposer la
roue du coté concerné.

* Déposer le tambour ou le disque
de frein suivant les versions (voir
paragraphe concerné au chapitre
« FREIN »).

* Al'aide d'un comparateur, mesu-
rer le jeu du roulement (voir valeur
aux « Caractéristiques Détail-
Iées »).

POUR LES PATROL 260

® Si la valeur prescrite n'est pas
respectée, déposer |'arbre de roue,
et régler la valeur en jouant sur les
cales situées entre le boitier roule-
ment et le carter de pont.

POUR LES PATROL GR
* S'il existe un jeu.
* Défreiner I'écrou de roulement.

* Resserrer I'écrou jusqu'a obtenir
un jeu nul.



FREINS |

Caractéristiques détaillées

Frein a commande hydraulique assistée par servofrein a dépression fournie
par une pompe a vide.

Double circuit indépendant avant/arriére avec limiteur asservi a la charge
sur le circuit arriére.

Sur Patrol 260

Disques a l'avant, tambours a l'arriére et frein de stationnement a com-
mande mécanique sur les tambours arriére.

Sur Patrol GR

Disques & l'avant et a l'arriére et frein de stationnement & commande
mécanique sur un tambour auxiliaire en sortie de boite de transfert.

FREINS AVANT

Marque : Girling.

Type : étrier flottant mono-piston.

% cylindre récepteur : 68,1 mm.

@ extérieur du disque : 295 mm.

Epaisseur du disque : 20 mm (mini : 18).
Voile du disque : maxi 0,07 mm.

Epaisseur de la garniture : 11,5 mm (mini : 2).
Dimensions de la garniture : 130 X 52 mm.
Qualité de garniture : Jurid 100.

FREINS ARRIERE A TAMBOURS

Marque : Akebono.

Type : classique a rattrapage de jeu automatique.
® cylindre récepteur : NC.

® extérieur du tambour : 295 mm (maxi : 298).
Ovalisation du tambour : maxi 0,05 mm.
Conicité du tambour : maxi 0,05 mm.

Voile du tambour : maxi 0,05 mm.

Epaisseur de la garniture : NC (mini : 1,5).
Qualité de garniture : AKL 7102 FF.

FREINS ARRIERE A DISQUES

Marque : Miz.

Type : étrier flottant mono-piston.

9 cylindre récepteur : 25,4 mm.

@ extérieur du disque : 316 mm.

Epaisseur du disque : 18 mm (mini : 16).

Voile du disque : maxi 0,07 mm.

Epaisseur de la garniture : 11 mm (mini : 2).
Dimensions de la garniture : 112,5 x 46,7 mm.
Qualité de garniture : Akebono AP .

COMMANDE
PEDALE

Hauteur libre : 192 a 202 mm.
Hauteur sous 50 kg de charge : 120 mm minimum.
Jeu pedale-contacteur de feu stop: 0,341 mm.

ASSISTANCE

Assistance par servofrein a dépression du type Master-Vac.

Diamatre : 228,6 mm.

Dépassement de latige : 10,275 & 10,525 mm sous une dépression de 667
mbar (500 mm.Hg).

MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre tandem.
Diametre : — 23,81 mm (Patrol 260) ;
— 25,40 mm (Patrol GR).

POMPE A VIDE

Pompe a vide placée en bout d'alternateur.
Diameétre intérieur du corps : 69,5 4 69,8 mm.
Hauteur d'une palette : 32,8 4 33 mm.
Longueur mini d’'une palette : 17,6 mm.

LIMITEUR

Limiteur asservi a la charge.
Longueur du ressort (a vide) : — 242 mm (Patrol 260) ;
— 221 mm (Patrol GR).

- g Pression AV Pression AR
Controle (%:isgressmns Patrol Patrol Patrol Patrol
260 GR* 260 GR
ANIE. i ooat BTG, 50 <221 mm 28 12322
Enicharge s /i A3, 80 <248 mm 50 30 a4 50

* Longueur du ressort du limiteur

FREIN DE STATIONNEMENT (PATROL 260)

Frein de stationnement 8 commande mécanique par cébles agissant sur les
roues arriere.

Course du levier : 6 a 8 crans.

Allumage du témoin : 22 cran.

FREIN DE STATIONNEMENT (PATROL GR)

Frein de stationnement & commande mécanique par cable agissant sur un
tambour auxiliaire solidaire de I'arbre de transmission arriére en sortie de
boite de transfert.

@ extérieur du tambour : 203,2 mm (maxi : 204,5).

Voile du tambour : maxi 0,05 mm.

Ovalisation du tambour : maxi 0,03 mm.

Epaisseur des garnitures : 5,1 mm (mini : 1,5).

Course du levier : 6 a 8 crans.

Allumage du témoin : 2€ cran.

LIQUIDE DE FREIN

Capacité : niveau « mini » « maxi » sur le bocal.

Préconisation : liquide synthétique (norme SAE J 1703 DOT 3).

Périodicité d’entretien : remplacement du liguide tous les 40 000 km ou tous
les 2 ans.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Support d’étrier AV sur pivot: 11 a 15.
Etrier AV sur support : 4 4 5,3.

Freins AR a tambour
Cylindre récepteur : 0,6 a 0,8.
Purgeur: 0,7 2 0,9.

Flasque sur essieu : 5,4 a 6,4.

Freins AR a disques

Support d'étrier AR sur essieu : 2,2 a 3,2.
Etrier AR sur support: 7,3 2 9,9.

Tous types

Canalisations : 1,7 & 2,0.

Purgeurs : 0,72 0,9.

Servofrein sur tablier: 0,8 a 1,1.
Maitre-cylindre sur servofrein : 0,8 4 1,1.
Limiteur sur caisse : 1,7 a 2,1.
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FREINS AVANT

Remplacement
des plaquettes

Attention : Remplacez toujours les
plaquettes de frein par train complet
et respecter la marque ainsi que la
qualité de garniture préconisées.

DEPOSE

e Lever le véhicule et le placer sur
chandelles.

¢ Déposer les roues.

e Dévisser la vis de colonnette
inférieure de I'étrier.

* Faire pivoter I'étrier vers le haut.
e Déposer les ressorts de maintien
(voir figure) et la plaquette anti-bruit
intérieure et extérieure, suivant les
modeéles.

» Déposer les plaguettes de frein.

CONTROLE

Avant la repose, contréler :
— I'état et le montage du cache-
poussiére de piston;

B

— FREINS —
Conseils pratiques

I’arbre de transmission.

Les Patrol GR sont équipés d’un tambour unique pour le frein de
stationnement, placé en sortie de boite de transfert et agissant sur

— I'état des colonnettes et des sur-
faces de coulissement de I'étrier et
du porte-étrier;

— ['absence de fuite a tous les ni-
veaux.

REPOSE

e Ecarter le piston.

¢ Reposer les plaquettes muni des
plaquettes anti-bruit.

* Reposer les ressorts de maintien.
* Abaisser I'étrier et serrer la vis de
colonnette au couple préconisé
aprés avoir enduit son filetage de
Loctite « Freinfilet ».

* Reposer les roues et mettre le
véhicule au sol.

e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour amener les pis-
tons au contact sur les plaquettes.
= Veérifier le niveau de liquide.

Dépose-repose
d'un étrier
DEPOSE

* Placer 'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer la roue du coté
concerne.

Remplacement des pla-
quettes de freins
A. Dépose de la vis de
colonnette inférieure -
B. Dépose des pla-
quettes. 1. Plaquette -
2. Ressort de maintien -
3. Plaque anti-bruit.

¢ Débloquer le flexible de frein sur
I'étrier.

* Procéder a la dépose des pla-
quettes (voir paragraphe concerné).

* Déposer les vis de fixation de
I'étrier sur son support.

* Dévisser et désaccoupler le
flexible de I'étrier (prévoir I'écoule-
ment du liquide de frein).

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose en pre-
nant soin, toutefois, d'appliquer les
derniéres consignes déja énumérées
en fin de paragraphe « Remplace-
ment des plaquettes de freins
avant » ainsi que d’effectuer une
purge du circuit de freinage (voir
paragraphe concerné).

FREIN AVANT

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Etrier - 2. Piston - 3. Cache-poussiére - 4. Support d’étrier - 5. Colon-
nette - 6. Plaquettes de frein - 7. Plaques anti-bruit.
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Remise en état
- L]

d'un étrier
« Déposer l'étrier (voir paragraphe
concerne).
¢ Placer I'étrier dans un étau muni
de mordaches.
» Dégager le cache-poussiére du
piston.
* Afin d'éviter tout choc cause par
une extraction trop rapide, interpo-
ser une cale de bois entre le corps
d'étrier et le piston.
¢ Extraire le piston de son loge-
ment en appliquant sur l'orifice d'ali-
mentation une source d’air com-
primé.
¢ Dégager le joint d'étanchéité de
la gorge de létrier a l'aide d'une
lame souple a bord rond (genre
jauge d'épaisseur).
¢ Nettoyer soigneusement
piéces a l'alcool dénaturé.
* Contrdler scrupuleusement les
piéces.

Toutes rayures ou traces d’usure
sur le piston ou dans son alésage
entrainent le remplacement
systématique de I'étrier complet.
¢ Procéder au remontage en rem-
plagant systématiquement les piéces
d'étanchéité et en ayant soin de lu-
brifier tous les organes au liquide de
frein avant repose.

* Reposer I'étrier sur le véhicule (voir
paragraphe concerné).

* Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe
concerné).

les

Dépose-repose
d'un disque

DEPOSE

* Placer le véhicule sur chandelles,
déposer la roue du coté concerné et
I'étrier de frein.

¢ Déposer le moyeu (voir para-
graphe concerné au chapitre « SUS-
PENSION-TRAIN AV-MOYEUX »).
* Déposer les vis de fixation du
disque sur le moyeu et dégager le
disque.

REPOSE

* Présenter le disque sur le moyeu.
¢ Enduire les vis de fixation de Loc-
tive « Freinfilet » et les serrer au
couple prescrit.

* Reposer le moyeu (voir para-
graphe concerné au chapitre « SUS-
PENSION-TRAIN AV-MOYEUX »).

* Reposer I'étrier aprés avoir en-
duit ses vis de fixation de Loctive
« Freinfilet ».

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de mettre le
piston en contact avec les plaquettes.
* Vérifier la libre rotation des
disques de frein lorsque la pedale
est au repos.

* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

Nota : Lors d'un remplacement des
disques de frein, il est impératif de
procéder au remplacement des pla-
quettes.

— FREINS —
FREINS ARRIERE | Remplacement
A TAMBOURS | des segments
de freins

Dépose-repose
d'un tambour

Important : Remplacer toujours les
tambours de frein par train complet.

DEPOSE

* Lever le véhicule et le placer sur
chandelles.

* Déposer les roues.

* Desserrer le frein 4 main et
détendre les cébles secondaires
pour permettre au levier de reculer.
* Déposer le tambour.

* Si ce dernier résiste, placer deux
vis M8 x 1,25 mm dans-les tarau-
dages prévus (voir figure).

REPOSE

* Dépoussiérer les tambours et les
segments de frein.

* Contrdler I'état des tambours.

* Reposer les tambours.

Nota: En prévision de futures
déposes, il est conseillé de graisser
les taraudages prévus pour I'extrac-
tion du tambour.

* Reposer les roues.

¢ Régler le frein de stationnement
(voir paragraphe concerné).

* Descendre le véhicule au sol.

Attention : Remplacez toujours les
segments par train complet. Monter
les garnitures de marque et de qua-
lité préconisés.

Mise en place de deux
vis (M8 x 125) pour la
dépose du tambour.

FREIN ARRIERE A TAMBOUR (Patrol 260)

1. Tambour - 2. Segment comprimé - 3. Segment tendu - 4. Cy-
lindre récepteur - 5. Pistons - 6. Joint - 7. Levier de ratrappage
automatique du jeu - 8. Dispositif de rattrapage du jeu - 9. Main-

tien latéral.

Dépose des segments de frein
1. Ressort de rappel du dispositif de rattrapage du
jeu - 2. Biellette du dispositif de rattrapage du jeu -
3. Ressort de rappel supérieur - 4. Ressort de rap-
pel inférieur - 5. Cable de frein de stationnement.

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »
(mot. B.6 eyl 28)

DEPOSE

e Mettre le véhicule sur chandelles
et déposer les roues.

« Déposer les tambours de frein (voir
paragraphe précédent).

* Détendre complétement le cable
de frein de stationnement.

« Al'aide d'une pince aressort, dépo-
ser le ressort du dispositif de rattra-
page de jeu automatique.

S



— FREINS —

FREIN ARRIERE A DISQUE (Patrol GR)
1. Etrier - 2. Piston - 3. Cache-poussiéres - 4. Support d'étrier - 5. Colonnette -

Repose des segments de frein
Zones d'appui des segments a enduire de graisse.

* Déposer le levier du dispositif de
rattrapage de jeu.

* Déposer le ressort de rappel
supérieur puis l'inférieur.

* Placer une pince sur le cylindre
récepteur pour maintenir les pistons
en place.

» Déposer les dispositifs de main-
tien latéral des segments de frein.

¢ Déposer le segment comprimé.

¢ Dégagerle segment tendu etdécro-
cher le cable de frein de stationne-
ment.

REPOSE

* Graisser légérement les endroits
d'appuis des segments a l'aide de
graisse graphitée.

* Procéder dans l'ordre inverse de
le dépose.

* Visser le dispositif de rattrapage
automatique du jeu au minimum de
sa longueur.

* Reposer le tambour (voir para-
graphe concerné).

* Reposer les roues et metire le
véhicule au sol.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale afin d’armer le dispositif de
rattrapage d'usure. Un bruit de cli-
quet doit se faire entendre dans les
tambours.

e Régler la course du levier de frein
de stationnement.

FREINS ARRIERE
A DISQUES

Remplacement
des plaquettes

Important : Remplacer toujours les
plaquettes de frein par train complet
et respecter la marque ainsi que la
qualité de garniture préconisees.

DEPOSE

* Placer!'arriére du véhicule surchan-
delles et déposer les roues.

e Dévisser la vis de colonnette
inférieure et la déposer.

* Faire pivoter I'étrier vers le haut
et le maintenir dans cette position.

6. Plaquettes de frein - 7. Plaques anti-bruit.

e Déposer les plaquettes de frein
munies de leurs plaques anti-bruit.

* Récupérer les ressorts de retenue
de I'étrier.

CONTROLE

Avant la repose, contrdler :

— I'état et le montage du cache-
poussiére de piston ;

— |'état des colonnettes et des sur-
faces de coulissement de I'étrier et
du porte-étrier ;

— Il'absence de fuite a tous les ni-
veaux.

REPOSE
* Repousser le piston.

Nota : Remplacer les plagues anti-
bruit & chaque fois que des pla-
quettes neuves sont montées.

¢ Reposer les ressorts de retenue
sur l'étrier.

* Reposer les plaquettes de frein
munies de leur plaques anti-bruit.

* Reposer l'étrier.

e Serrer la vis de colonnette au
couple prescrit.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de mettre les
pistons en contact avec les pla-
quettes.

e Vérifier la libre rotation des
disques lorsque la pédale est au
repos.

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Remplacement des pla-
quettes de freins
A. Dépose de la vis de
colonnette inférieure -
B. Dépose des pla-
quettes. 1. Plaque anti-
bruit - 2. Plaquettes -
3. Ressort de retenue.
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Dépose-repose
d’'un étrier
DEPOSE

* Placerl'arriéredu vehicule surchan-
delles et déposer la roue du coté
concerné.

* Deébloquer le flexible de frein cote
récepteur.

* Deposer les plaquettes de frein
(voir paragraphe « Remplacement
des plaquettes »).

* Devisser et désaccoupler le
flexible de I'étrier (prévoir I'écoule-
ment du liquide de frein).

* Devisser les vis de fixation du sup-
port d’étrier sur le moyeu.

* Déposer I'étrier.

REPOSE

Revisser le flexible de frein sur
I'étrier.
* Reposer le support d'étrier et ser-
rer les vis de fixation au couple pres-
crit.
* Monter les plaguettes de frein (voir
paragraphe concerné).
* Reposer I'étrier.
* Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe
concerne).
* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

Remise en état

d'un étrier

* Déposer I'étrier (voir paragraphe
concerneé).

* Placer I'étrier dans un étau muni
de mordaches.

Dépose du jonc d'arrét du cache-
poussiéres d’un étrier arriére.

— FREWNS —

e Extraire le jonc d’arrét du cache-
poussiére a 'aide d'un tournevis.

* Dégager le cache-poussiére du
piston.

* Afin d'éviter tout choc causé par
une extraction trop rapide, interpo-
ser une cale de bois entre le corps
d’étrier et le piston.

* Extraire le piston de son loge-
ment en appliquant sur lorifice d’ali-
mentation une source d'air com-
primeé.

e Dégager le joint d'étanchéité de
la gorge de I'étrier a l'aide d'une
lame souple a bord rond (genre
jauge d'épaissedur).

* Nettoyer soigneusement
piéces a 'alcool dénaturé.

¢ Controler scrupuleusement les
piéces.

Toutes rayures ou traces d'usure
sur le piston ou dans son alésage
entrainent le remplacement
systématique de I'étrier complet.

* Proceéder au remontage en rem-
plagant systématiquement les piéces
d'étanchéité et en ayant soin de lu-
brifier tous les organes au liquide de
frein avant repose.

* Reposer I'étrier sur le véhicule (voir
paragraphe concerne).

* Procéder a la purge du circuit de

les

freinage (voir paragraphe
concerné).
Dépose-repose

d'un disque

Important : Remplacer toujours les
disques par train complet.

DEPOSE

* Placerl'arriére du véhicule sur chan-
delles et déposer la roue du coté
concerne.

* Déposer les plaquettes de frein
(voir paragraphe « Remplacement
des plaguettes »).

* Deéposer les deux vis de fixation
du support d'étrier et le support.

* Deéposer le disque.

REPOSE

* Reposer le disque.

* Reposer les plaquettes de frein
(voir paragraphe concerné).

* Reposer le support d'étrier et ser-
rer les vis au couple prescrit.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de mettre le
piston en contact avec les plaquettes.

Extraction du piston a I'aide d’air com-

primé.

* Vérifier la libre rotation des
disques de frein lorsque la pédale
est au repos.

* Remonter la roue et reposer le
vehicule au sol.

Nota : Lors d’un remplacement des
disques de frein, il est impératif de
procéder au remplacement des pla-
quettes.

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre

DEPOSE
* Vider, a l'aide d'une seringue, le

NISSAN
« Patrol-Patrol GR »

R D5 . 29 Eﬂn

e Débrancher les canalisations du
circuit de freinage en repérant leur
position.

* Deéposer les deux écrous de fixa-
tion sur le servofrein et déposer le
maitre-cylindre.

REPOSE

Contréler la longueur de la tige de
poussée du servofrein (voir para-
graphe « Dépose-repose du servo-
frein »).

* Vérifier la présence et I'état du
joint d’'embase du maitre-cylindre.
* Monter le maitre-cylindre sur le
servofrein et bloguer ses fixations.
* Rebrancher les canalisations du
circuit de freinage dans leur position
initiale.

* Remplir le réservoir de compen-
sation.

* Procéder a la purge du circuit de

contenu du réservoir de compensa- | fieinage (voir paragraphe
tion. concerng).
COMMANDE

A. Patrol 260 - B Patrol GR.
1. Réservoir de compensation - 2. Bouchon - 3. Filtre - 4. Maitre-
cylindre - 5. Piston primaire - 6. Piston secondaire - 7. Servofrein.
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Controle
de I'étanchéité
du servofrein

Nota : Le servofrein n'est pas répa-
rable.

Ce contréle s'effectue servofrein en
place sur le véhicule.

e Brancher un dépressiométre en
utilisant un raccord en « T » et un
tube aussi court que possible.

* Faire tourner le moteur au ralenti
une minute environ et pincer le tube
entre la tubulure d’admission et le
raccord en « T »,

* Arréter le moteur.

Si le vide chute de plus de 25 mm
de mercure en 15 secondes,
I'étanchéité du servofrein est defec-
tueuse. La fuite peut se situer au
niveau :

— du clapet de retenue (réparation
possible) ;

— de la membrane de la tige de
poussée (procéder alors a
I'échange du servofrein complet).

Dépose-repose
du servofrein

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

e Déposer le maitre-cylindre (voir
paragraphe concerne).

e Debrancher le raccord souple de
dépression sur le corps du servo-
frein.

= Déposer I'axe de chape de com-
mande sur pédale de frein et les
quatre écrous de fixation du servo
sur le tablier.

* Déposer le servofrein.

REPOSE

e Avant la repose, contrdler la lon-
gueur de la tige de sortie.

e Brancher une pompe a dépres-
sion sur le servofrein.

* Appliquer une dépression de 667
mbar (500 mmHg) a l'aide de la
pompe.

* Mesurer le dépassement de la tige
et la comparer a la valeur prescrite.
* Régler, si nécessaire, la longueur
de la tige en la vissant ou la dévis-
sant. S'il est impossible d'obtenir la
valeur correcte, remplacer le servo-
frein.

* Effectuer les opérations de la
dépose en ordre inverse.

» Effectuer la purge du circuit de
freinage.

Contréle et réglage

du limiteur

Le réglage possible sur ce type
de limiteur permet d'ajuster la pres-
sion arriére en fonction de la pres-
sion avant. Cet ajustement agissant
simultanément sur les deux
éléments, en cas de pression dis-
symétrique remplacer |'ensemble.

Le contrdle et le réglage du limi-
teur doivent étre effectués véhicule
au sol, une personne & bord.

e Brancher deux manometres en
lieu et place d’'une vis de purge,

— FREINS —

Contrdle du servofrein
1. Pompe a vide - L. Dépassement de la tig
mesurer.

Réglage du limiteur
1. Levier - 2. Vis de réglage - 3. Ressort - A. Lon-
gueur du ressort 242 mm (Patrol 260), 221 mm
{Patrol GR).

d'un étrier avant et d'un cylindre récep-
teur ou etrier arriere (suivant ver-
sion).

¢ Effectuer la purge du circuit de
freinage et des manometres.

* Appuyer progressivement sur la
pédale de frein jusqu'a I'obtention,
sur la roue avant, de la pression de
réglage. Contrdler alors la pression
de coupure sur la roue arriere (voir
valeurs aux « Caractéristiques
Détaillées »).

* Mesurer la distance du ressort (voir
figure).

* Régler si besoin la longueur du
ressort en agissant sur la biellette
de commande.

e S'il est impossible d'obtenir des
valeurs correctes, remplacer le limi-
teur.

Dépose-repose

des segments du frein
de stationnement
(Patrol GR)

DEPOSE

* Placer le véhicule sur une fosse
ou sur un pont élévateur.

* Repérer la position de 'arbre de
transmission par rapport au tambour.
e Désaccoupler 'arbre de transmis-
sion.

« Déposer un capuchon du tambour.
* Placer I'orifice en face du secteur
de dispositif de réglage.

POMPE A VIDE

1. Carter - 2. Rofor - 3. Palettes - 4. Couvercle - 5. Joint torique.

Déréglage du frein de sta-
tionnement
(Patrol GR)

1. Dispositif de réglage.




* A l'aide d’un tournevis, détendre
les méachoires.

* Déposer le tambour.

* Al'aide d'une pince aressort, dépo-
ser les ressorts de rappel des seg-
ments.

¢ Déposer les dispositifs de main-
tien lateral des segments.

¢ Déposer les segments.

REPOSE

* Dépoussiérer le tambour et les
segments.

* Contrdler les cotes d'usure des
tambours et des segments (voir les
valeurs aux « Caractéristiques
Détaillées »).

* Reposer les segments.

* Reposer les dispositifs de main-
tien latéral.

* Reposer les ressorts de rappel.

* Reposer le dispositif de réglage.

* Mesurer le diamétre intérieur du
tambour et le diametre des seg-
ments.

* Régler, a l'aide de la molette du
dispositif de réglage, le diametre des
segments pour obtenir un jeu seg-
ments-tambours de 0,25 a 0,4 mm.
* Reposer le tambour.

* Reposer I'arbre de transmission
en respectant les repéres effectués
a la dépose.

Réglage du frein
de stationnement

Important : Le frein de stationne-
ment doit &tre réglé lors du rempla-
cement des garnitures ou des pla-
quettes, des cables ou du levier de
commande.

PATROL 260

* Placerle véhicule surun pont éléva-
teur, roues arriére pendantes et
frein de stationnement desserre.

* Deébloquer et desserrer le contre-
écrou (1) puis I'écrou (2).

¢ Déposer les roues arriére et les
tambours (voir paragraphe
concerne).

¢ Veérifier le fonctionnement du dis-
positif de rattrapage de jeu automa-
tique, notamment la libre rotation des
secteurs crantés puis les détendre
de 5 a 6 dents.

» S'assurer du libre coulissement
des cables de commande ainsi que
de la mise en appui des biellettes de
frein de stationnement.

* Tendre progressivement les
cébles de commande en serrant
I'écrou du palonnier de sorte que les
biellettes de frein de stationnement
amorcent un faible déplacement
lorsque I'on tire le levier de com-
mande dans I'habitacle de 1 & 2
crans.

* Resserrer et bloguer 'écrou (2) et
le contre-écrou (1).

* Reposer les tambours et les
roues arriere.

* Vérifier que les roues soient
bloquées pour une course de 7 a 9
crans du levier de commande.

* Reposer le vehicule au sol.

* Appuyer progressivement mais fer-
mement sur la pédale de frein pour
mettre en fonction le dispositif de
rattrapage automatique de jeu
(cette mise en fonction provoquant
un bruit de cliquet caractéristique au
niveau des tambours).

« Patrol-Patrol GR »

— FREWNS —
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FREIN DE STATIONNEMENT e

(Patrol 260)

1. Levier de commande - 2. Cache - 3. Plaque
support - 4. Palonnier - 5. Céble de commande.

iy

Réglage du frein de stationnement
A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Contre-écrou - 2. Ecrou de réglage.

PATROL GR

* Placer le véhicule sur chandelles,
roues arriére pendantes.

* Déposer le vide-poche de la
console centrale.

e Veérifier le libre coulissement des
cables.

* Desserrer le contre-écrou (1).

e Serrer le levier de frein de sta-
tionnement de 7 & 9 crans.

® Agir sur I'écrou de réglage (2)
jusqu'a ce que les roues soient
bloquées.

* Bloquer le contre-écrou.

* Reposer le véhicule au sol.

Purge du circuit
de freinage

» Effectuer la purge aprés toute répa-
ration au cours de laquelle le circuit
a été ouvert. D'une fagon générale,
la purge doit étre effectuée lorsque
la pédale devient « élastique » et
lorsqu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois celle-ci pour avoir un
freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge sous pression.

Toutefois, a titre de dépannage,
la méthode de purge « au pied »,
réalisable qu'avec le concours d’un

FREIN DE STATIONNE-
MENT (Patrol GR)

1. Tambour - 2. Segment com-
primé - 3. Segment tendu -
4. Maintien latéral - 5. Levier de
commande - 6. Dispositif de
réglage - 7. Flasque.

autre opérateur, peut étre employé
mais sous toutes réserves en ce qui
coricerne son efficacité.

— Le dispositif d’assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion de purge.- Veiller au maintien
du niveau dans le réservoir de com-
pensation durant toute I'opération.-
Purger le limiteur.- Le circuit de frei-
nage étant organisé en « | », la
purge doit s'effectuer a chaque récep-
teur dans un ordre spécifique qui
est: arriere gauche, arriére droit,
avant gauche puis avant droit.

e Placer sur la vis de purge du 1€f
récepteur (voir ordre préconisé) un
tube transparent dont I'extrémité doit
étre plongée dans un récipient conte-
nant du liquide de frein.

e Faire appuyer sur la pédale de
frein pour mettre le circuit sous pres-
sion. .

Si la pédale ne présente aucune
résistance a I'enfoncement « pom-
per » sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu'a obtenir une
pression méme minime sous la
pédale.

* Quuvrir la vis de purge pour laisser
s'évacuer l'air du circuit, cette éva-
cuation se manifestant par la
présence de bulles d'air dans le
tuyau.

* |l est essentiel que, pendant cette
phase d’ouverture de la vis de
purge, la pédale soit maintenue &
fond de course.

* Fermer la vis de purge.

¢ Relacher entiérement et lentement
la pédale.

* Reépéter 'opération jusqu’a dispa-
rition totale de bulles d’air.

* Procéder de la méme maniére a
chaque récepteur en respectant tou-
jours I'ordre préconisé.

1
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ]

Caractéristiques détaillées

BATTERIE
Tension : 12 volts.
Capacité : 88 amperes/heure.

ALTERNATEUR

Marque et type : — Mitsubishi AO0O3 T 03099 (Patrol 260) ,
— Mitsubishi A 3 T 03099 (Patrol GR).

Tension : 14,1 a 14,7 V.
Intensité nominale : 70 A.

Régime minimum de charge : 1 300 tr/min.
Intensité a 2 500 tr/min (a chaud) : > 56 A.
Intensité a 5 000 tr/min (a chaud) : > 66 A.

Longueur minimum des balais : 8 mm.

Effort des ressorts de balais : 3 a 4,2 N.
Diamétre minimum du collecteur : 32,4 mm.

COURROIE D’ALTERNATEUR

Courroie commune a I'entrainement de la pompe a eau.
Marque et type : Pirelli 1049 SL 12 La 1088.

Tension : fléeche de 12 &8 14 mm (9 a 11 pour les moteurs turbo) pour une
courroie neuve ou 14 & 16 mm (12 a 14 pour les moteurs turbo) pour une
courroie usagée sous une force de 10 kg.

DEMARREUR

Marque et type : Hitachi S 13-102.

Tension avide : 11 V.

Intensité a vide : < 140 A.

Régime de rotation & vide : > 3 900 tr/min.
Diamétre minimum du collecteur : 35,5 mm.
Longueur minimum des balais : 9 mm.

Effort des ressorts de balais : 26,5 mm & 32,4 N.
Jeu axial du pignon avec la butée : 0,3 21,5 mm.

AMPOULES

Projecteurs code/phare : H4, 55/60W.

Projecteurs antibrouillard : H3 55 W (Patrol 260) - H3, 55 W (Patrol GR).
Feux de position : 4 W (Patrol 260) - 5W (Patrol GR).

Clignotants : 21 W.

Rappels latéraux : 5 W.

Feux de stop/position : 21/5 W.

Feux de recul : 21 W.

Eclairage de plaque de police : 5 W (Patrol 260) - 10 W (Patrol GR).
Feux de brouillard AR : 21 W.

FUSIBLES

Boite a fusibles située sous la planche de bord contre le montant droit. Pour
les Patrol GR, une seconde boite a fusibles est placée dans le comparti-
ment moteur contre la batterie.

Repérage des fusibles sur le couvercle.

Conseils pratiques

tresse de masse de la batterie.

Pour toutes interventions sur le circuit électrique, débrancher la

ALTERNATEUR

Dépose-repose
d'un alternateur

DEPOSE

* Débrancher le cable de masse de
la batterie.

* Déposer les trois vis de fixation
de la pompe a vide sur l'alternateur
puis la retirer.

» Débloquer lesfixations inférieures
etsupérieures de 'alternateur et agir
sur le tendeur pour détendre la cour-
roie.

e Basculer l'alternateur et dégager
les courroies.

* Débrancher les connexions élec-
triques sur l'alternateur.

* Déposer complétement les fixa-
tions puis déposer l'alternateur.

REPOSE

* Mette en place 'alternateur et po-
ser ses vis de fixation supérieures
et inférieures sans les bloquer.

* Engager les courroies sur la pou-
lie.

* Al'aide du tendeur, appliquer aux
courroies la tension préconisée.

* Bloquer les vis de fixation de I'al-
ternateur.

e Controler le joint torique de la
pompe a vide puis mettre en place
celle-ci a I'arriére de l'alternateur et
la fixer par ses vis.

e Rebrancher les connexions élec-
triques sur l'alternateur et sur la bat-
terie. Par un essai, s'assurer que le
témoin de charge s'éteint aprés
déemarrage.

Vis de réglage de la tension des courroies d'alternateur.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

ALTERNATEUR

seur - 8. Balais - 9. Couvercle

1. Poulie - 2. Ventilateur - 3. Roulements - 4. Car-
ter palier avant - 5. Rolor - 6. Siator - 7. Redres-

arriére.

Remise en état de
l'alternateur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage de l'alternateur ne
présentent pas de difficultés parti-
culiéres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des
pieces).Veillez toutefois lors de I'ins-
pection mécanique a :

— I'état des balais, leur degré
d’usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur ;

— ['état apparent du collecteur, qui
sera nettoyé exclusivement a l'aide
d’un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli a l'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utili-
ser de toile émeri ;

— I'état des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie ;
— I'état apparent du rotor et du sta-
tor, leurs enroulements ne devant
présenter ni coupure, ni trace de
brilure.

Nota : Lors des contrbles électriques
effectués sur l'alternateur, notam-
ment au niveau de I'étage de re-
dressement, I'appareillage utilisé ne
doit pas fournir une tension
supérieure a 14 V au risque de
détruire certains composants.

De méme, ceux-ci étant sensibles
a la température, lors de leur rem-
placement, les opérations de sou-
dure doivent étre rapides et réalisées
a l'aide d'un fer a souder et faible
puissance.

DEMARREUR

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

* Débrancher les connexions élec-
triques sur le démarreur.

* Retirer les 2 vis de fixation du

DEMARREUR

A. Démarreur Hitachi - B. Démarreur Bosch.
1. Nez - 2. Induit - 3. Inducteurs - 4. Carter arriére - 5. Porte-balais -
6. Balais - 7. Solénoide - 8. Fourchette - 9. Réducteur - 10. Lanceur -
11. Roulement - 12. Bague.

démarreur puis le déposer.

— B
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REPOSE

¢ Etanchéifier la face de contact du
démarreur avec la plaque de ferme-
ture intercalée entre le moteur et la
boite de vitesses.

* Mettre en place le démarreur et le
fixer au moyen de ses vis serrées au
couple.

e Brancher les connexions élec-
triques sur le démarreur ainsi que la
batterie.

Remise en état

du démarreur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne
présentent pas de difficultés parti-
culiéres (voir vues éclatés précisant
la position respective des piéces).
Veuillez toutefois lors de l'inspection
meécanique a :

— l'état des balais, leur degré
c’usure, le bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

— lapression et la position des res-
sorts de balais ;

— I'état apparent du collecteur qui
sera nettoye exclusivement a l'aide
d’un chiffon imbibé d’essence ou de
trichloréthyléne et poli a I'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utiliser
de toile émeri ;

— I'étatdes bagues autolubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans

. de I'huile moteur (SAE 30/40) avant

de les mettre en place ;

— I'état apparent de l'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure ni trace
de brllure.

EQUIPEMENTS
Réglage des projecteurs

Le réglage devra étre effectuer
outre les précautions habituelles (aire
plane, pression de gonflage pneu-
matiques correcte, etc.), le véhicule
a vide en ordre de marche.

Nota : Sur les véhicules équipés de
réglage électrique, placer linter-
rupteur en position 0.

Procéder au réglage vertical a l'aide

de la vis (1) et au réglage horizontal
a l'aide de la vis (2).

Réglage des projecteurs
(disposition des vis identiques sur Pa-
trol GR et Patrol 260)

1. Vis de réglage horizontal - 2. Vis de
réglage vertical.
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Fixations du mécanisme d’essuie-glace arriere et
réglage de l'interrupteur de rappel (Patrol 260).

Cé' ‘\\-/

%,‘) =
o

ESSUIE-GLACE AVANT

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Moteur - 2. Biellette de commande - 3. Tringles
de liaison - 4. Bras - 5. Raclettes - 6. Axes d’en-
trainement - 7. Caches plastique - 8. Protecteur

i

Dépose-repose
du mécanisme
d’'essuie-glace avant

* Daposer les bras d'essuie-glace.
* Débrancher le connecteur du mo-
teur d'essuie-glace.

* Déposer les vis de fixation de la
tringlerie sur la téle d’auvent.

* Déposer I'écrou de maintien du
mécanisme sur le moteur.

¢ Déposer les vis de fixation de la
platine et deposer le moteur.

* Sortir ensuite les biellettes.

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de dépose en sens inverse.

Dépose-repose

du mécanisme
d’essuie-glace arriére

* Surle Patrol GR, déposer la roue
de secours

* Déposer le bras d'essuie-glace.
e Sur le Patrol GR, déposer la gar-
niture de porte arriére et sur le 260,
déposer le cache du mécanisme.

* Débrancher le connecteur du mo-
teur d’essuie-glace.

* Déposer les vis de fixation de la
platine et déposer le mécanisme.

Pourlarepose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.

Nota : Sur Patrol 260, veiller a ce
que le réglage de l'interrupteur de
rappel de I'essuie-glace soit correct.
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Vis de fixation du com-
biné d’instruments
(Patrol 260).

Dépose de I'habillage de colonne de direction et de la cas-
quette (Patrol GR)

1. Vis de fixation de I'habillage - 2.Vis de fixation de la cas-

quette.

ESSUIE-GLACE ARRIERE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.
1. Platine et moteur - 2. Bras - 3. Racletie - 4. Butée de bras (Patrol 260) - 5. Cache
plastique (Patrol GR)_. ”

COMBINE D’'INSTRUMENTS

A. Patrol 260 - B. Patrol GR.

‘ . ; 1. Circuit imprimé - 2. Platine - 3. Tachymétre - 4. Compte-tours - 5. En-
Vis de fixation de la casquette du com- cadrement - 6. Visiére - 7. Indicateur de température d’eau - 8. Indica-
biné d'instruments (Patrol 260). teur de niveau de carburant - 9. Manométre d’huile - 10. Voltmétre -
11. Platine d’indicateurs de température d’eau et de pression d’huile -

14 Q. 12. Platine d’indicateurs de niveau de carburant et voltmétre -
. 13. Carter.
Dépose-repose /

du combiné
d'instruments

¢ Débrancher la batterie.

¢ Déposer le volant.

» Déposer les revétements inférieur

et supérieur de colonne de direction

« Déposer le carter (Patrol GR : 3

vis), (Patrol 260 : 5 vis).

* Déposer les vis de fixation du com-

biné

* Sile modéle n'est pas équipé de

compteur kilométrique électronique,

débrancher le cable de compteur.

« Débrancher les connecteurs et

déposer le combiné d'instruments.
Pour la repose, effectuer les opéra-

tions de dépose en ordre inverse en

respectant le couple de serrage du

volant de direction, puis vérifier que

toutes les fonctions du combiné d'ins-

truments fonctionnent.
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PATROL 260 (moteur RD28 etRD28T) i :
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2M
3M
am
5M
6M
™
8M
9M
10M
11M
12M
13M
14M
15M
16M
17M
18M
19M
20M
21M
22M
23M
24M

25M
27M
28M
29M
31M
3zxm
33M
34M
35M
36M
3TM
38M
39M
40M
41M
42M
43M
44aM
45M
46M
47M
48M
49M
50M
51M
52M*
53M
55M
56M
57M
58M
59M
60M
61M
62M
63M
64M
65M
91M
92M
101M
102M
103M
104M
105M
106M
107M
108M
109M
110M
111M

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE

Installation bougies de préchauffage (marqué en rouge)
Installation bougies de préchauffage (marqué en bleu)
Relais 1 bougies de préchauffage

Relais 1 bougies de préchauffage (connecteur vert)
Relais 1 bougies de préchauffage

Relais 2 bougies de préchauffage

Relais 2 bougies de préchauffage (connecteur vert)
Relais 2 bougies de préchauffage (connecteur noir)
Fusible de liaison

Fusible de liaison

Fusible de liaison

Détecteur de présence d’eau dans le filtre a carburant
Solénoide de coupure d’alimentation en carburant
Capteur de température de I'eau (Thermostat)
Alternateur. Connecteur a 1 voie

Alternateur. Connecteur a 2 voies

Interrupteur de pression d’huile

Démarreur

Relais de démarrage (vers le démarreur)

Relais de démarrage (vers la batterie)

Relais de démarrage (vers l'interrupteur de démarrage)
Compte-tours (tachymetre)

Installation moteur (capteur de température de I’huile dans
le filtre)

Capteur de température de I'eau dans le thermostat
Compresseur du climatiseur

Interrupteur de vide dans le servofrein

Interrupteur basse pression circuit du climatiseur
Moteur du lave-glace (connecteur noir)

Moteur du lave-glace arriére (connecteur blanc)
Soupape de réglage de ralenti pour climatiseur
Unité DTRL. Connecteur a 6 voies (Noir)

Unité DTRL. Connecteur a 5 voies (Blanc)
Temporisateur intermittent des essuie-glace

Moteur des essuie-glace

Unité de commande de I'essuie-glace arriére
Indicateur de niveau du liquide de freins
Résistance | Véhicules a 1 batterie

Relais de I'avertisseur acoustique des feux restés allumés
Relais accessoires

Relais des phares

Relais des phares a longue portée

Relais du feu antibrouillard arriére (connecteur vert)
Indicateur de direction latéral gauche

Phare gauche

Phare DTRL gauche

Relais 2 phares DTRL

Feu de position phare gauche

Indicateur de direction avant gauche

Phare a longue portée gauche

Moteur essuie-phare gauche

Avertisseur aigu gauche

Avertisseur grave droit

Moteur du lave-phares

Moteur essuie-phare droit

Phare a longue portée droit

Indicateur de direction avant droit

Feu de position phare droit

Relais 1 des phares DTRL

Phare DTRL droit

Phare droit

Indicateur de direction latéral droit

Moteur de réglage des phares droits

Moteur de réglage des phares gauches

Boite a fusibles principale

Boite a fusibles auxiliaire

Boite a fusibles auxiliaire

Interrupteur du feu antibrouillard arriére
Interrupteur des phares

Interrupteur des indicateurs de direction
Interrupteur de I'essuie-glace/lave-glace

Tableau de bord. Connecteur 10 km/h

Tableau de bord. Connecteur a 6 voies

Tableau de bord. Connecteur a 7 voies

Interrupteur de démarrage

112M
113M
114M*

115M

116M
117M
118M
119M
120M
121M
122M
123M
124M
125M
126M
127M
128M
129M
130M
131M
132M
133M
134M
135M
136M
137M
138M
139M
141M
142M
143M
144M
145M
146C
147M
148M
149M
150M
151M
152M
153M
154M
155M
156M
157M
158M
159M
160M
166M
167M
168M*
401C
402C
403C*

404C
405C
406C

407C

408C
409C
410C
411Cc*
412C
413C

414C
415C

471C
472C

Commande de la console centrale (entre les siéges)

Connecteur de la lunette chauffante (console centrale)

Connecteur des phares a longue portée (console centrale)

(connecteur bleu)

Connecteur de la montre numérique (Inst. princ. vers

console)

Commande tableau de bord

Connecteur lunette chauffante (tableau de bord)

Connecteur essuie-phare et lave-phares (tableau de bord)

Témoins lumineux

Témoins lumineux

Boite de résistances du chauffage avant

Moteur du ventilateur avant

Sélecteur de vitesses du chauffage avant

Unité de commande du préchauffage

Installation de la climatisation

Installation de la climatisation

Allume-cigare

Interrupteur des feux de stop

Diode

Installation du chauffage arriére

Interrupteur du frein & main

Installation du chauffage du siége gauche

Installation du chauffage du siége droit

Avertisseur acoustique des feux restés allumés

Interrupteurs des portes

Connecteur d’installation de la radio

Connecteur d’installation annexe de la radio

Installation du haut-parleur avant droit

Installation du haut-parleur arriére droit

Installation du haut-parleur arriére gauche

Installation du haut-parleur avant gauche

Connecteur de la lunette chauffante

Installation du chassis

Installation du chéassis

Interrupteur des feux de détresse

Unité des feux de détresse (Bleu) (Signalé en blanc)

Centrale des indicateurs de direction (Noir)

Installation de la porte arriére droite

Installation de la porte avant droite

Relais des leéve-glace électrique

Relais de I'essuie-glace arriére

Disjoncteur des léve-glace électriques

Disjoncteur du verrouillage électrique des portes

Temporisateur du verrouillage électrique des portes

Installation de la porte avant gauche (Connecteur a 4 voies)

Installation de la porte avant gauche (Connecteur a 6 voies)

Installation de la porte arriere gauche

Connecteur de I'installation de I'éclairage de I’habitacle

Relais de I'avertisseur sonore

Connecteur de réglage de la hauteur des phares

Appareil de radio

Connecteur de I'indicateur de déclivité

Commande de la console centrale

Connecteur de la lunette chauffante (Console centrale)

glonr)lecteur des phares a longue portée (Console centrale
eu

Commandes tableau de bord

Connecteur de la lunette chauffante (Tableau de bord)

Connecteur de I'essuie-phare et lave-phares (Tableau de

bord)

Interrupteur de I’essuie-phare et lave-phares (Console cen-

trale)

Interrupteur du feu antibrouillard arriére (Console centrale)

Interrupteur de I'essuie-glace et lave-glace arriére

Interrupteur de la lunette chauffante (Console centrale)

Interrupteur des phares a longue portée

Interrupteur des phares antibrouillard

Interrupteur de I'essuie-glace et lave-glace arriére (Tableau

de bord)

Interrupteur de la lunette chauffante (Tableau de bord)

Interrupteur de I'essuie-phare et lave-phares (Tableau de

bord)

Montre numérique (Connecteur noir)

Connecteur de la montre numérique (Installation console

vers princ.)

Piéces non-standard

RIS, Jomat
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Caractéristiques détaillées

ROUES

Patrol 260 Patrol GR
dante ' o5 Ok ROk A en tole d’acier 6J x 16
Pneumatiques . . . . . . 205R 16 215R 16
Pressions de gonflage
& avant=el Aaniiieg 1,8 1,9
— arriégre . .. ..... 3 2,3

CARROSSERIE

Chaéssis a « échelle » avec carrosserie fixée dessus par boulonnage.

Un type de carrosserie disponible pour les deux versions : un chéssis court

télé.
Nombre de places : 5 (y compris le conducteur).
Dimensions (mm) Patrol 260 Patrol GR
Longueur=h jua ke 4150 4 240
Largeurs cer.aat Gk 1690 1800
Empattement . . . . . . 2380 2400
Porte-a-faux AV . . . . . 700 725
Porte-a-faux AR . . . . . 1070 1115
MO avantcos i oios 1415 1530
Voie arriére . . . . . .. 1416 15635
Poids (kg) Patrol 260 Patrol GR
A vide en ordre de marche . . . . 1870 1835
- dontsurlavant . .. ..... 900 910
/E dont sur l'arriére . . . . . ... 970 925
Total maxi autorisé en charge . . 2425 2450
- gurillavant ; atiaea . sl 1100 1 400
— surlarriere . . ........ 1550 1650
Total roulant autorisé en charge 5575 5635
Remorque freinée . . . ... .. 3150 3185
Remorque non freinée . . . . . . 750 750
PERFORMANCES
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Patrol 260 atmosphérique
Combinaison Rapports Rapport Démultiplication totale | Vit. en km/h pour
des vitesses de boite de pont avec rapport de transfert 1 000 tr/mn
1* 0,495 ** - -
B o e s 0,246 0,0479 0,0237 6,4 317
o Rl i) 0,424 0,0825 0,0408 11,1 5,49
R O R 0,671 0,1944 0,1305 0,0646 17,6 8,71
S R SNSINEN v 1 0,1944 0,0963 26,2 12,97
By e IR B 1,159 0,2256 0,1117 30,4 15,05
MUAR . cnnlias 0,242 0,0472 0,0233 6,3 3142

Avec pneumatiques 205 R 16 de circonférence de roulement de 2 245 mm
—R
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Patrol 260 Turbo et Patrol GR
Combinaison Rapports Rapport Démultiplication totale | Vit. en km/h pour
des vitesses de boite de pont avec rapport de transfert 1 000 tr/mn
1 0 495 L2 * L d
e L 0,246 0,0532 0,0266 7.3 3,6
QRS S i e 0,424 0,0917 0,0454 125 6,2
8RR 0,671 0,2162 0,1451 0,0718 19,9 9,8
B Rl 1 0,2162 0,1070 29,6 14,6
s S A o 1,159 0,2508 0,1242 34,4 17,0
L s e RS 0,242 0,0524 0,0259 7.1 3,5

VITESSE MAXIMUM (km/h)

Patrol 260 atmosphérique : 135.
Patrol 260 Turbo : 140.
Patrol GR : 150.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (I/100 km)

— 95 litres (Patrol GR).
Préconisation : gazole.

MOTEUR

| Refroidissement

Capacité : 12 litres.
ans.

Lubrification

D3-PDA ou API-CE).

Dépose-repose de
la planche de bord.

DEPOSE (Patrol 260)

* Débrancher la batterie.

* Déposer le combing d'instruments
[voir paragraphe concerné au cha-
pitre  « EQUIPEMENT ELEC-
TRIQUE »).

* Déposer le revétement inférieur
gauche de planche de bord.

|

Capacité : — 82 litres (Patrol 260) ;

a 90 km/h 4120 km/h En cycle
urbain
Patrol 260 atmo. . . . 9,7 14,2 13,0
Patrol 260 turbo . . . 10,1 15,6 134
Patrol GRua= 0% .5 8,9 13,5 12,4
CAPACITES ET PRECONISATIONS
CARBURANT

Préconisation : mélange eau et antigel a base d'éthyléne glycol.
Périodicité d'entretien : contréle du niveau tous les 20 000 km ou tous les

Remplacement du liquide tous les 40 000 km ou tous les deux ans.
Capacité : 6,7 litres (dont 0,7 | pour le filtre).
Préconisation : huile multigrade SAE 15W40 ou 15W50 (normes CCMC

Périodicité d'entretien : vidange tous les 5 000 km ou tous les 6 mois.

Avec pneumatiques 215 R 16 de circonférence de roulement de 2 288 mm

BOITE DE VITESSES
Capacité : 3,6 litres.

Préconisation : huile SAE 80W390 (norme API-GL4).
Périodicité d'entretien : contréle du niveau tous les 40 000 km ou tous les 24

mois.

BOITE DE TRANSFERT
Capacité : 1,9 litre.

Préconisation : huile SAE 75W90 (norme API GL4).
Périodicité d'entretien : contréle du niveau tous les 40 000 km ou tous les 2

ans.

PONT

Capacité :
— 1,3 litre (pont C 200) ;

— 5,4 litres (pont H 233 B avant sur Patrol GR) ;

— 2 litres (pont H 233 B arriére classique sur Patrol GR) ;

— 2,1 litres (pont H 233 B arriére classique sur Patrol 260) ;
— 3 litres (pont H 233 B arriére autobloguant).

Préconisation : huile SAE 80W90 (norme API-GL5)
Périodicité d'entretien : contrdle du niveau tous les 40000 km.

Nota : pour les différentiels a glissement limité, utiliser I'huile spécifique

L.S.D

DIRECTION

Capacité : — 1,38 litre (Patrol 260) ;
— 0,9 a 1 litre (Patrol GR).

Préconisation : huile type Dexron.

Périodicité d'entretien : pas de vidange, contréle du niveau tous les

20 000 km.
FREINS

Capacité : niveau « mini » « maxi » sur le bocal.
Préconigation : liquide synthétique (norme SAE J 1703 DOT 3).
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 40 000 km ou tous les 2 ans.

Conseils pratiques

Sur le modéla GR, saule Ia dépose du moteur de venﬂlataur de
chauffage peut s’effectuer sans démonta
Sur le modéle 260, toute intervention sur |
site la dépose de la planche de bord.

de la planche de bord.
bloc chauffage néces-

* Déposer l'allume-cigare et les
grilles d'aération.

* Déposer la boite a gants.
* Sur le coté droit, déposer la
poignée de maintien.

* Surle coté gauche,déposer le sup-
port de revétement supérieur de
planche de bord.

* Déposer le revétement supérieur
de planche de bord (6 agrafes
latérales et 4 vis supérieurs).

® Déposer les vis de fixation du
chassis de planche de bord (11
supérieures et 4 latérales).

* Débrancher le céble de starter et
les connecteurs attenants a la
planche de bord.

® Déposer le chassis en veillant &
ce qu'aucun faisceau électrique ne
reste attaché.

O

DEPOSE (Patrol GR)
* Débrancher la batterie.

* Déposer le volant puis les
revétements supérieur et inférieur
de colonne de direction.

* Déposer le combiné d'instruments
(voir paragraphe concerné au cha-
pitre « EQUIPEMENT ELEC-
TRIQUE »).

* Déposerles commandes d'essuie-
glace et de phare.



= Déposer la boite a gants.

* Si monte, deposer |'autoradio.

e Déposer les boutons du boitier
de commande chauffage, déclipser
la fagade du boitier et déposer les
vide-poches de la console centrale.

— DIVERS —

Implantation des

agrafes de maintien du

revétement supérieur
de planche de bord.

L

Vis de fixation du chassis de planche de bord (Patrol 260).

e Déposer les vis de fixation de la
console centrale (4 sous les grilles
d’aération, 1 sous le cendrier, 2
latérales et 2 vis accessibles par les
emplacements du combiné d’instru-
ments et de la boite a gants).

- PLANCHE DE BORD

A. Patrol 260 - B.Patrol GR.
1. Chéssis - 2. Revétement supérieur - 3. Poignée de maintien - 4. Boite
a gants - 5. Couvercle de boite a gants - 6. Aérateurs - 7. Revétement
inférieur - 8. Cache plastique - 9. Console centrale - 10. Cendrier.

B P
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(Patrol GR).

Vis de fixation de la planche de bord

(Patrol GR).

* Déposer la console centrale en
débranchant les connecteurs des
feux de détresse de 'éclairage de la
fagade de commande chauffage et
de I'allume-cigare.

* Déposer les vis de fixation de la
planche de bord (voir figure).

e Débrancher le cable de starter et
la commande d’ouverture de capot.

¢ Sortir la planche de bord de son
emplacement et détacher les fais-
ceaux électriques.

¢ Déposer la planche de bord.

REPOSE (tous modéles)

* Reprendre, pour chague modele,
les opérations de leur dépose res-
pective, en ordre inverse. Vérifier le
bon fonctionnement des équipe-
ments électriques et effectuer un es-
sai routier pour contréler I'absence
de vibrations.

Vis de fixation de la console centrale

—_

Dépose-repose
du ventilateur
de chauffage

DEPOSE (Patrol 260)

* Déposer la planche de bord (voir
paragraphe precédent).

* Déposer le carter.

* Débrancher le connecteur du mo-
teur de ventilateur.

* Déposer les vis de fixation du ven-
tilateur sur le bloc chauffage et sortir
le ventilateur.

B .

Vis de fixation du carter de bloc chauffage (Patrol 260).

— DIVERS —

DEPOSE (Patrol GR)
* Déposer la boite a gants.

* Débrancher le connecteur du ven-
tilateur.

¢ Déposer le carter.

* Déposer, par dessous la planche
de bord, les vis de fixation du venti-
lateur de chauffage.

* Déposer le ventilateur de chauf-
fage.

REPOSE (tous modeles)

¢ Reprendre en ordre inverse les
opérations de leur dépose respec-

« Patrol-Patrol GR »

NISSAN

R[T|a]

{mol. D. & cyh. 2.3)

tive et vérifier le bon fonctionnement
du ventilateur.

Remplacement
du bloc chauffage
et du radiateur

= Déposer la planche de bord (voir
paragraphe concemné).
¢ Déposer les conduits d’air.

* Détacher les cables de commande
des volets de répartition et de robi-
net de chauffage.

Implantation des fixations a déposer pour accéder au radiateur de chauffage.

e o
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¢ Débrancher le connecteur du ven-
tilateur.
¢ Par le compartiment moteur, pla-

cer des pinces sur les durits et les
débrancher.

¢ Parl'habitacle, déposer les vis de
fixation du bloc chauffage et le dépo-

— DIVERS —

ser (pour les modeles GR, il n'est
pas nécessaire de déposer la partie
ventilation pour accéder au radia-
teur)

e Déposer le carter du radiateur de
chauffage.

* Extraire le radiateur du bloc.

Nota. — Attention a ne pas détério-
rer les ailettes du radiateur.

* A la repose, engager le radiateur
dans le bloc chauffage, reprendre
ensuite, les opérations de dépose
en ordre inverse et contréler le ni-
veau de liquide de refroidissement.

Classification documentaire
et rédaction de G.L. - Y.M. et P.M.

CHAUFFAGE

A. Patrol 260 - B.Patrol GR.
1. Bloc chauffage - 2. Conduits d’air - 3. Radiateur - 4. Ventilateur -
5. Boitier de commande de chauffage - 6. Canalisations.

BN 1. L
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* Reposer les feux de direction et verifier leur fonctionnement.

COMPLEMENT

BRI RS bR
CARROSSERIE

Cette rubrique est destinée a ceux qui sont amenés a intervenir
également sur la carrosserie. Dans le cadre des petites répara-
tions : remplacement d'éléments, etc., ne sont traités ici que les
éléments amovibles.

Réglage du capot moteur

* Regler le capot de fagon a ce que son verrouillage principal reste
enclenché dans une position telle que le capot se trouve de 1 4 1.5 mm
plus bas que l'aile.

* Aprés les réglages du mécanisme de verrouillage du capot, régler la
butée en caoutchouc.

* Lors du serrage du mecanisme de verrouillage du capot, s'assurer qu'il
ne se décentre pas. La plaque d’ancrage doit se trouver au centre du
mécanisme de verrouillage.

* Aprés le réglage, s’assurer que tant le mécanisme de verrouillage pri-
maire que la fermeture secondaire (crochet de sécurité) fonctionnent cor-
rectement.

Dépose-repose de la calandre
DEPOSE

* Deéposer les feux de direction.

* Placer un tournevis plat dans I'encoche de chaque clip de fixation et les
faire pivoter d'un quart de tour.

* Tirer sur chaque point d'ancrage de la calandre et la sortir en dégageant
les faisceaux électriques.

Clips de fixation de la grille calandre de Patrol GR

REPOSE

» Sortir tous les clips de la téle de face avant.
* Replacer ces-mémes clips sur la calandre.

* Passer les faisceaux électriques par les emplacements des feux de
direction.

¢ Placer la calandre et la pousser jusqu’a enclenchement.

Clips de fixation de la grille de calandre de Patrol 260

CALANDRE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
. Calandre - 2. Entretoise - 3. Enjoliveur

—
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— CARROSSERIE —
gss  Dépose-repose d’une aile avant

* Déposer la coquille pare-boue.
¢ Simontée, déposer 'antenne d'aile.
e Déposer le feu de direction.
e Sur les Patrol 260, déposer par le passage de roue, les vis de fixation
avant inférieure de l'aile.
* Déposer la vis de fixation de 'aile sur le bas de caisse.
e Déposer les vis de fixation sous le feu de direction.
» Déposer les vis de fixation supérieure et sortir 'aile avant.
Pour la repose, appliguer un produit anti-corrosion & l'intérieur de l'aile
puis effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

Vis de fixation d’une aile avant (Patrol GR)

CAPOT - AILE AVANT
PARE-CHOCS AVANT A. Patrol 260 - B. Patrol GR
A. Patrol 260 - B. Patrol GR 1. Aile avant - 2. Ferrure - 3. Plastique de fermeture - 4. Téle de ferme-
1. Pare-chocs - 2. Pare-buffle - 3. Ferrure - 4. Embout latéral - 5. Butoir ture - 5. Charniére - 6. Capot - 7. Insonorisant de capot

T pN



— CARROSSERIE — o R|{T al

Dépose-repose d’un projecteur

* Déposer les feux de direction.

e Déposer la calandre.

* Débrancher le faisceau électrique du projecteur.

* Déposer les quatre vis de fixation du projecteur et le déposer.

Pour la repose, reprendre les opérations de dépose en ordre inverse et
régler les phares (voir chapitre « EQUIPEMENT ELECTRIQUE »).

Vis de fixation
d’un projecteur de
Patrol 260

Fixations d'une aile avant de Patrol 260.
Deux vis de fixation sous le bouclier ne sont pas repérées

GROUPE OPTIQUE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
Projecteur - 2. Encadrement -
3. Plaque de maintien - 4. Cuvelage
- 5. Chéassis - 6. Réglage - 7. Feu de
direction - 8. Porte-lampe - 9. Fais-
ceau - 10. Feu répétiteur

R T




— CARROSSERIE —

Vis de fixation d'un pro-
jecteur de Patrol 260

Dépose-repose d’une garniture de porte

 Déposer le cache du systéme d'ouverture de porte.
e Sur les Patrol 260, déposer la poignée intérieure de porte.
« Sur les Patrol GR, sortir le cache supérieur de I'ensemble poignee
d'ouverturejvide-poches et déposer les deux vis de fixation situées des-
Sous.
« Déclipser la garniture et la déposer en ayant débranché les connexions
électriques.

Pour la repose, effectuer les opérations de dépose en ordre inverse de la

dépose.

Points de fixation d’une garniture de porte (Patrol 260)

PORTE
VITRE DE PORTE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Porte - 2. Joint - 3. Plastic
d’'étanchéité - 4. Leche-vitre intérieur
- 5, Leche-vitre extérieur - 6. Vitre -
7. Joint de vitre - 8. Mécanisme de
léve-vitre - 9. Manivelle - 10. Gar-
nissage de porte - 11. Vide-poches

- 12. Poignée - 13. Enjoliveur




Points de fixation d’'une garniture de porte (Patrol GR)

Dépose-repose d’une vitre de porte

* Déposer le garnissage de porte.
¢ Simonté, déposer le haut-parleur.

e Abaisser la vitre de telle fagon que les deux vis de fixation soient
accessibles.

* Deéposer les trois vis de fixation du moteur de leve-vitre et le déposer.
¢ Décoller la feuille de protection.
* Déposer les vis de fixation de la vitre sur le mécanisme et la sortir par le
haut.

Pour la repose, reprendre les opérations de dépose en ordre inverse et
vérifier le bon fonctionnement des equipements électriques.

CARROSSERIE —

NISSAN « Patrol »

260 - GR
Dépose-repose d’un mécanisme
de léve-vitre

¢ Déposer la garniture de porte.
¢ Déposer la vitre de porte (voir paragraphe précédent).
* Dégrafer les léche-vitres.
L]
L]

R|T|a]

Déposer les cing vis de fixation du mécanisme sur le caisson de porte

Sortir le mécanisme par le haut.

A la repose, effectuer les opérations de dépose en ordre inverse et
verifier le coulissement de la vitre.

&'&%%m.

Vis de fixation d’'un mécanisme de léve-vitre de Patrol 260

L
e AR

Dépose-repose d’un systeme
d’ouverture de porte

¢ Déposer la garniture de porte.
* Deposer les deux vis de fixation du systéeme d’'ouverture intérieure.
* Désolidariser le systéme de la tringle de liaison et déposer le systéme.

Vis de fixation de la vitre sur le mécanisme de léve-vitre (Patrol GR)

Fixation d’un systéme d'ouverture de porte de Patrol 260




— CARROSSERIE —

POIGNEE - SERRURE

1. Poignée extérieure - 2. Serrure - 3. Gache - 4. Enjoliveur - 5. Systeme
d'ouverture intérieur - 6. Renvoi - 7. Bouton de verrouillage

* Déposer les vis de fixation de la poignée d’ouverture extérieure, détacher
la poignée de sa tringle de liaison et sortir la poignee.

e Déposer la fourchette du barillet en tirant dans le sens de la fleche,
comme indiqué sur la figure.

e Sortir le barillet en le désolidarisant de sa tringle de liaison.

* Déposer les vis de fixation de la serrure sur le chant de porte et sortir la
serrure avec les tringles de liaison.

Pour la repose, reprendre les opérations de dépose en ordre inverse.

Dépose-repose d’une vitre de porte arriére
(Patrol 260)

« Débrancher le connecteur de la vitre de lunette arriere chauffante.

* Maintenir la vitre en position « ouvert » et déposer les vis de fixation de
I'équilibreur sur la vitre.

* Déposer les deux vis de fixation des serrures sur la vitre.
* Déposer la vitre.
Pour la repose, opérer en sens inverse de la depose.

Dépose-repose de la porte arriére
(Patrol 260)

* Déposer les caches intérieurs de la porte arriére.
+ Débrancher les équipements électriques a l'intérieur de la porte et sortir
le faisceau.

* Maintenir la porte en position ouverte et déposer les vis (1) de maintien
des articulations.

PORTE ARRIERE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Porte arriére - 2. Garnissage -
3. Vitres - 4. Enjoliveur - 5. Joints
de vitre - 6. Charniéres - 7. Joints
de porte - 8. Porte arriére droite -
9. Porte arriére gauche
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— CARROSSERIE —

Eléments a déposer pour sortir la vitre arriére (Patrol 260).

* Déposer les vis (3) de fixation des charniéres et déposer ia porte.

Pour la repose, opérer en sens inverse de la dépose.

Nota. — pour le réglage, agir sur les vis (2) de fixation des serrures
latérales.

NISSAN « Patrol » mnu
260 - GR
g ¥ 'W -l

Déshabillage d'une porte arriére de Patrol 260
1. Vis de fixation des béquilles de maintien - 2. Vis de fixation d’une serrure -
3. Vis de fixation de la porte arriére.

Dépose-repose des garnitures
de portes arriére (Patrol GR)

» Déposer I'enjoliveur du systéme d'ouverture intérieure.
* Déposer les vis de fixation de la poignée de porte intérieure.
* Déclipser la garniture de porte.
Pour la repose, effectuer les opérations de dépose en ordre inverse.

£
 J
a

|
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Points de fixation des garnitures de portes arriére
P [ I



— CARROSSERIE —

Dépose d’un systéme d’ouverture de portes
arriere (Patrol GR)

PORTE GAUCHE

s Déposer les vis (1) de fixation du systéme d’ouverture intérieure.
e Détacher du systéme, la tringle de liaison avec la serrure.

« Déposer les vis (2) de fixation de la serrure et détacher les tringles de
liaison avec la poignée d'ouverture extérieure et le barillet.

* Sortir la serrure.

Dépose d'un systéme d’ouverture de porte arriere gauche de Patrol GR
1. Vis de la poignée d’ouverture intérieure - 2. Vis de fixation de la serrure.

PORTE DROITE

e Déposer la garniture de porte et de montant de porte.
¢ Déposer la poignée d'ouverture extérieure (une vis).
 Déposer les vis (1) de fixation du systéme et par l'intérieur, détacher la
tringle de liaison avec la serrure puis déposer le systeme.
« Déposer les vis (2) de fixation de la gache sur le chant de porte et sortir
la gache.
e Déposer les vis de fixation de la serrure sur le montant de porte et sortir
la serrure, par le haut avec |a tringle de liaison.

A la repose, reposer sur chaque porte, chaque élément, attacher les
tringles de liaison et serrer les vis de fixation.

Dépose du systeme d’ouverture de porte arriére droite de Patrol GR
1. Vis de fixation de la poignée - 2. Vis de fixation de la gache - 3. Vis de fixa-
tion de la serrure.

PARE-CHOCS ARRIERE

A. Patrol 260 - B. Patrol GR
1. Pare-chocs arriére - 2. Ferrures -
3. Revéiement antidérapant de
marche-pied - 4. Elément central -
5, Elément latéral - 6. Embouts.




GORRESPONDANCE DES POINTS DE CONTROLE

I EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

26 Etat, fixation et réglage : Projecteurs principaux
27 Etat : Feux de positian. ‘
28 Etat : Indicateurs de direction

29Etat : Eclairage de la plague mineralogique

30Etat : Feux stop,

31Etat . Catadioptres.

32Etal : Feux de détresse

33Ftat : Triangle de présignalisation.

34 Etat, fixation et réglage : Projecteurs principaux.

35 Etat et fixation : Autres feux

47 Etat et fonctionnement : Essuie-glace et lave glace

48 Fonctionnement ; Averlisseurs sonores

49 Fixation : Batterie.

‘ 5 Efficacité : Suspension

| 6 Etat et fixation : Suspension et amortisseurs AV-AR.
7 Etat et fixation : Essieu AV-AR.
40 Jeu : Roulements et fusées de roues.

11 CARROSSERIE
1 Etat: Chéssis, plate-forme ou cogue. |

4 Etat et fixation : Pare-chocs.
| 41 Etat | carrosserie et ornements
42 Ftat et fixation : Portes et capots
46 Etat : Pare-brise

e e .. "\ (QF .
7 LA IR / "

6-7 SUSPENSION-TRAINS

10 DIVERS

‘ 36 Conformité : Montage des pneus. \
37 Etat : Preus.

38 Pression : Pneus

39 Etat et fixation :Roues

B o e



AVEC LES CHAPITRES DE L'ETUDE ET DES EVOLUTIONS

[ 10DIVERS 2-3 BOITE DE VITESSES

43 fixation : Siéges

4 TRANSMISSIONS

44 Etat et fixation : Ceintures de securite 23 Fonctionnement : Enclenchement des vitesses
45 Etat et fixation | Rétroviseurs 24 Fuite : Carter, boite, pont, moteur.
50 Etat el fixation : Attache-remorque 25 Etat et fixation : Arbre de transmission

2 Ftat et fixation | Réservoir et canalisations de carburant
3 Etat et fixation : Systéme d'échappement,

51 Bruit : Emis par le véhicule

52 Pollution : Moteur.

5 DIRECTION
| 8Etat et fixation . Volant de direction 8 FREINS

| 9Etat et fixation : Colonne de direction.
10 Jeu ; Volant de direction
11 Fixation : Mécanisme de direction
12 Etat et fonctionnement : Mécanisme de direction
13 Etat et fixation : Timonerie de direction |
14 Fonctionnement : Timenerie de direction \
15 Etal, fixation et fonctionnement : Servo-direction

| 16 Angle de braquage |

17 Efficacité et déséquilibrage : Frein de service.
Déséquilibrage : Frein de service - Essieu avant-arriére
18 Efficacité : Frein de secours ‘
| 19 Efficacité : Frein de stationnement |
| 20 Etat, fixation et niveau : Réservoirs et canalisations du |
systéme de freinage
21 Etat et fixation : Commande de frein de stationnement
22 Etat et fixation - Servo-frein

S . S



A VANT
PROPOS

La réglementation rend obligat
controle des 52 points définis p
mesure, soit par simple controle visuel.

En prenant le volant, |'automobiliste engage sa responsabiliteé vis
En conséquence, son véhicule doit offrir une sécurité totale en toute circonstance. Un controle régulie

oire le controle des automobiles selon leur 4ge. Chaque véhicule concerné doit étre soumis au
ar la norme NF X 50-201. Cet examen s'effectuera sans démontage, soit a I'aide d'appareils de

-a-vis de ses passagers et des personnes qu'il croise sur la route.
r doit en étre effectué pour cela, sanctionné dans

les centres officiels par une demande de réparation plus ou moins impérative suivant I'organe et la gravité du défaut.
Pour agir préventivement, il est possible de diagnostiquer les remises en état nécessaires en examinant chaque point de la fiche de précontrdle, qui ser-

vira a préparer avec les meilleures chances de succés le passage du véhicule au contréle technique obligatoire.

MODE

OPERATOIRE

Les opérations décrites ci-aprés sont & effectuer sans démontage du véhicule. Certaines requiérent ['utiisation de matériel, soit aisé-
ment disponible (pont élévateur, fosse ou chandelles, cric d'atelier ou cric de bord, clé dynamométrique, station de gonflage de pneu-
matique) soit spécifique au controle des véhicules et coliteux (analyseur de gaz, Freinomeétre a rouleaux, banc de suspension).
C'est en partie pour cela que nous vous conseillons vivement pour certains controles de contacter un professionnel qui,

grace a son matériel et & son expérience, sera a méme de juger objectivement les réparations et réglages a envisager. En cas de défaut constaté, la répa-
ration et le réglage seront exécutés en respectant les valeurs et methodes décrites dans les caractéristiques détaillées et les conseils pratiques des cha-

pitres de I'étude de base, d

"K ap i

ELEMENTS CONTROLES

Bruit émis par I'échappement du moteur
(Contrala n® 51).

Controle visual de I'état des différents elemants
constituant la ligne d'échappement (tubes, silancieux,
joints, colliers, sitent-blocs, élastiques d'accrochage)

{Contrdle n® 3)

Pollution du moteur (Contréle n® 52),
- Moteur a essence.

~ Moteur Diesel.

Etanchéité des divers carters du moteur
(Contrdle n° 24).

Etat, étanchéité, et fixation du réservoir et des canali-
sations de carburant. (Contréle n° 2).

2 - EMBRAYAGE

Etanchéité de la commande.
(Dans le cas d'une commande hydraulique).

e 'évolution de la construction

ou du complément carrosserie.

— igation o

i

CONSEILS OPERATOIRES

———— matériel nécessaire —

_ Pont élévateur, fosse ou chandelles

Mettez le moteur en marche et observez attentivement la ligne d'échappe-
ment sur toute sa longueur, celle-ci ne doit pas présenter de trace de cor-
rosion excessive.

En prenant garde & sa tempéerature, agitez la ligne d'échappement afin de
tester l'efficacité des points d'accrochage.

Analyseur de gaz C0O-CO2, bane d'injection
el analyseur de fumée —

Cette opération précise, requiert un matériel que seuls les professionnels
possédent. Toutefois, et uniquement & titre de dépannage, vous pouvez a
I'aide d'un compte-tours précis et en suivant scrupuleusement la méthode
décrite au paragraphe "Mise au point moteur®, effectuer ce réglage qui se
situera alors proche des normes légales.

La précision de réglage de l'injection d'un moteur Diesel est telle que
méme un amateur averti ne peut s'y risquer.

—_ Pontélévateur, fosse ou chandelles —

Contrélez sous le véhicule 'absence d'humidité sur les carters, qui pourrait
étre causée par une fuite d'huile ou d'eau.

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Contrlez dans I'habitacle ou sous le véhicule, suivant le montage, |'état
ainsi que la fixation du réservoir a carburant. Vérifiez I'état des canalisa-
tions depuis le réservoir jusqu'au moteur. Ce contréle doit porter sur I'ab-
sence de traces de corrosion excessive, d'écrasement ou de frottement dd
a une fixation insuffisante ou & la proximité d'un organe périphérique.
Examinez également I'état des durits qui ont tendance a perdre leur élasti-
cité et & devenir craquantes en vieillissant.

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Contrélez 'absence de fuite depuis l'origine de la commande au niveau du
pédalier jusqu'a l'issue au niveau de I'embrayage, n'oubliez pas de vérifier
également le niveau dans le réservoir souvent révélateur de I'état du cir-
cuit.

e T

La ligne d'échappement est congue spécifiquement
pour le véhicule, un montage qui ne correspond pas
a l'origine peut occasionner une non conformite vis-
a-vis de 'homologation &t un mauvais fonclionne-
mant du moteur

Il est impératif que le contrdle et plus encore le
réglage de la poliution du moteur soit tait, & la tem-
pérature de fonctionnement. Notez également, gu'un
échappement en mauvais état engendre des valeurs
de pollution erronées.

Pour déceler de fagon précise l'origine d'une fuite, il
est souvent indispensable de nettoyer parfaitement
I'organe souillé.

Le réservoir du liquide de commande d'embrayage
peut étre commun avec celui du circuit de freinage.
Une baisse de niveau dans le réservoir peut donc
étre imputable 4 ce dernier circuit.




ELEMENTS CONTROLES

Etat de la commande
(Dans le cas d'une commande mécanique).

3 - BOITE DE VITESSES

Etanchéité des divers carters de la boite
de vitesses ou de la transmission automatique
(Contréle n° 24).

Etat de la commande
(Contréle n° 23).

4 - TRANSMISSIONS

Jeu des transmissions et état de leurs soufflets
(Contrdle n° 25).

Jeu et fixation du volant.
(Controles n° 8 -10).

Fixation de la colonne.
(Contrdle n° 9).

Jeu, fixation et état du mécanisme.
(Contrdles n°> 11-12).

Jeu, fixation et état des biellettes et rotules
(Contrdle n° 14)

Efficacité et état de |'assistance
(dans le cas d'une direction assistée).
(Contrdle n° 15).

Angle de braquage.
(Controle n° 16).

CONSEILS OPERATOIRES

matériel nécessaire

Manceuvrez la pédale d'embrayage afin de contrdler I'absence de point
dur et la souplesse de son fonctionnement.

Vérifiez la garde ou la course de la pédale d'embrayage.
Reportez-vous pour cette opération au paragraphe concerné du chapitre
‘EMBRAYAGE".

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Controlez en vous glissant sous le véhicule |'absence d'humidité sur les
carters qui pourrait tre causé par une fuite d'huile.

Examinez les biellettes et leviers constituant la commande des vitesses et
de transfert. (Pour les véhicules & transmission intégrale) ceux-ci ne doivent
pas présenter de jeux excessifs.

Dans le cas d'une transmission automatique, sélectionnez chaque rapport
et assurez-vous que le véhicule réagit en conséquence.

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Levez le véhicule de sorte que les roues motrices ne touchent plus le sol.
Immobilisez I'arbre de transmission & la main ou mieux a l'aide d'une
grosse pince et tentez de tourner la roue d'un coté et de l'autre. Vous pou-
vez ainsi déceler un éventuel jeu dans les joints homocinétiques ou car-
dans.

Procédez de la méme fagon sur ['autre transmission.

Verifiez également, en faisant tourner la transmission, ['état des soufflets.
Ceux-ci doivent étre parfaitement secs et exempts de traces graisseuses.

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Manceuvrez le volant axialement et latéralement afin de contréler sa fixa-
tion et son jeu par rapport & la colonne.

Dans I'habitacle, si I'habillage inférieur de la planche de bord en permet
l'acces, contrélez la fixation de la colonne de direction sur la caisse. Dans
le compartiment moteur, vérifiez |'efficacité ainsi que 'absence de jeu dans
|a liaison colonne-mécanisme de direction.

Par le compartiment moteur ou sous le véhicule, si I'accessibilité I'exige,
examinez l'ancrage du mécanisme sur la caisse. Verifiez cet examen en
faisant manceuvrer la direction par un tiers.

Contrdlez également I'état des soufflets.

Levez le véhicule de sorte que les roues directrices ne touchent plus le sol
et manceuvrez la direction de butée a butée, vous testez alors le fonction-
nement du mécanisme seul, celui-ci doit étre régulier et sans résistance.

Sous le véhicule, vérifiez la forme des biellettes, I'état des cache-pous-
siéres des rotules ainsi que le jeu de celles-ci.

Regardez le niveau dans le réservoir qui peut &tre révélateur de I'état du
circuit.

Controlez I'étanchéité des canalisations et des divers raccords de I'hydrau-
lique d'assistance.

Examinez également I'étanchéité extérieure de la pompe d'assistance.

L'angle de braquage fait partie de I'ensemble des angles caractéristiques
de la géométrie du train avant. Le contrdle de ceux-ci nécessite un matériel
spécifique que seuls les professionnels possédent et sans lequel aucune
intervention n'est possible.
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NOTES

L'embrayage ou sa commande en mauvais état peu-
vent provoquer de graves dommages a la boite de
vitesses.

Le besoin fréquent de réglage de la garde d'em-
brayage est vraisemblablement le signe d'un méca-
nisme ou d'un cable de commande en cours de rup-
ture. (Cette remarque est valable également pour
une commande hydraulique).

Pour déceler de fagon précise I'origine d'une fuite, il
est souvent indispensable de nettoyer parfaitement
I'organe souillé.

Une ccmmande de vitesses anormalement ferme
peut provenir d'un embrayage inefficace.

Dans des conditions normales d'utilisation les trans-
missions sont prévues pour effectuer un kilométrage
important. L'origine du remplacement d'une trans-
mission est bien souvent lié & une perforation du ou
des soufflets.

En effet la graisse contenue dans ceux-ci est alors
expulsée et par défaut de lubrification des joints
homocinétiques, la transmission devient rapidement
hors d'usage.

Depuis plusieurs années, les véhicules sont pourvus
en série de colonne de direction déformable qui per-
met son effacement en cas de choc frontal violent.
Selon sa conception, ce dispositif peut prendre du
jeu avec le temps, Il est peut étre nécessaire de le
remplacer pour résoudre le probléme.

Il est difficile de tester objectivement l'efficacité de
I'assistance de direction sans autre expérience que
celle de son propre véhicule. Dans ce cas, manceu-
vrez la direction, moteur en marche et stopper le
moteur. La différence d'effort nécessaire pour tourner
le volant doit étre flagrante.

Un mauvais réglage de géométrie de train avant
entraine non seulement une mauvaise tenue de route,
mais également une usure prématurée des pneuma-
tiques. Il existe des centres spécialisés dans cefte
activité qui vous proposent ce réglage pour une
somme forfaitaire raisonnable.



ELEMENTS CONTROLES

Jeu, fixation et état des essieux avant et arriére
(Contrélesn® 6 - 7).

Efficacité de la suspension
(Contrdle n® 5).

b el b bk
L
L

e

frein de service et du frein de
. (Contréles n° 17 - 18- 19).

9 - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CONSEILS OPERATOIRES

matériel nécessaire

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Contrélez sous le véhicule, les fixations de I'essieu et de 'ensemble des
gléments constituant la suspension.

Vérifiez, plus précisément, le jeu des paliers élastiques et des divers arti
culations.

————————————— Banc de suspension ———————————

Le contréle rigoureux de l'efficacité de la suspension exige le passage du
véhicule sur un banc de suspension. Celui-ci en simulant les irrégularités
d'une route déformée analyse instantanément le comportement de la sus-
pension du véhicule..

Pont élévateur, fosse ou chandelles —

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, contrélez Ietat des canali-
sations depuis leur origine au niveau du maitre-cylindre, jusqu'a leur arrivee au
niveau des cylindres récepteurs. Ce contrdle doil porter sur absence de trace
de corrosion excessive, d'écrasement ou de frottement da & une fixation insuffi-
sante oU & la proximité d'un organe périphérique. Examinez également Iétat
des flexibles qui ont tendance & perdre leur élasticité et & devenir craguant en
vieillissant.

—— Pont élévateur, fosse ou chandelless —————

Dans le compartiment mateur et sous e véhicule, controlez I'absence d'hu-
midité sur les organas de freins et leurs différents raccords qui pourraient
@lre causés par une fuile de liquide de frein.

Méme si le contrdle légal ne le preserit pas, vous pouvez accroltre leffica-

cité de volre intervention en déposant simplament les roues.

—_ — Pont élévatenr, fosse ou chandelles
Contrélez sous le véhicule ou dans I'habitacle suivant Iimplantation, ['état
de I'ensemble des organes constituant la commande du frain de slationne-
ment.

Vérifiez notamment le passage et le guidage des cébles ou tringles.
Manceuvrez & plusieurs reprises la commande afin de vous assurer de
labsence de points durs et du réglage correct de celle-ci. Reportez-vous
pour cette opération au paragraphe concerne du chapitre « FREINS ».

———— Freinométre a rouleaux. ————————

Un contréle rigoureux de |'efficacité du systéme de freinage d'un vehicule
passe par |'emploi de ce matériel. Toutefois, un essai qui doit se faire sur
route dégagée exclusivement, va vous permellre de juger si le véhicule «
lire » & gauche ou & droite et donc d'enregistrer une éventuelle dissymétrie
du freinage.

Ce test trés approximatif doit étre interprété avec beaucoup de prudence.
En effet seul est reconnu, un contrble effectué sur un matériel permettant
de tester le freinage roue par roug.

Contrélez soigneusement : I'ETAT (cassure, félure, décoloration, éblouisse-
ment ou insuffisance de lumigre, signe de mangue d'étanchéité) de I'en-
semble des organes d'éclairage et de signalisation, la FIXATION et le
REGLAGE des projecteurs de route et de croisement et des projecteurs
additionnels.

Pour contrdler le fonctionnement de certains de ces organes, feux stop par
exemple, faites vous aider d'un fiers,
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NOTES

La méthode qui consiste & remuer une automobile
pour diagnostiquer ['efficacité de sa suspension ne
peut &lre considérée comme absolument fiable.
Preférez le passage de volre véhicule sur un banc
de suspension dont le diagnostic est garanti

Le liquide de frein synthétique étant particulierement
corrosif, la présence d'oxydation & proximité d'un
organe du systéme de freinage peut-élre révélateur
de l'origine d'une fuite.

limites des repares « Mini » at « Maxi - Qu
de compansation est normale. Elle est due
pensation du volume crée par fusure logidue des
garnitures de frein

Bien que le contréle technique s'effectue sans aucun
démontage, nous vous conseillons vivement avant
de présenter votre véhicule de proceder a une vérifi-
cation approfondie des freins.

Reportez-vous pour cela au chapitre « FREINS » et
suivez les valeurs et méthodes indiquées pour réali-
ser un diagnostic précis et, si besoin est, une remise
en etat.

Si votre véhicule, n'est pas équipé d'un dispositif de
feux de détresse, vous devez posséder en perma-
nence un triangle de présignalisation homologué. Il
sera, dans ce cas, exigé lors du contréle.




ELEMENTS CONTROLES

Etat et fonctionnement des essule-lave/glaces
(Controle n® 47).

Fixation de la batterie.
(Contréle n® 49),

Etat et fixation des roues.
(Controles n° 39 - 40).

Etat des roulements de roues.
(Contréle n° 40).

B 11 - CARROSSERIE

Etat du chassis, de la plateforme ou de la cogue.
(Contréles n® 1 - 50).

Etat de la carrosserie, des ornements
et des éléments amovibles.
(Contrles n° 41- 42 - 4).

Etat et fixation de 'équipement intérieur.
(Controles n° 43 - 44 - 45 - 46).

CONSEILS OPERATOIRES

matériel nécessaire

Pour vérifier le réglage des faisceaux des feux de route et de croisement,
vous pouvez procéder comme suit :

Placez votre véhicule sur une aire plane a environ 10 meétres d'un mur, ver-
tical dans la mesure du possible. Réalisez a I'aide d'une craie, le tracé indi-
qué sur le dessin sachant que de la précision du tragage de « I'axe de la
voiture » dépend toute |'exactitude du réglage. Reportez ensuite sur le mur,
les extraxes (A) des projecteurs ainsi que la distance (B) correspondant au
centre des projecteurs avec le sol. Que votre véhicule soit équipé de pro-
jecteurs type « Code Européen », « H4 », ou autres. Le faisceau lumineux
décrit en feux de croisement, une marque caractérisée par une ligne hori-
zontale suivie d'une pente légére. L'opération consiste, aprés avoir pris
connaissance de I'implantation des vis de réglage (reportez-vous, pour cela
au paragraphe concemé), a régler ce faisceau de telle sorte que I'horizonta-
le précitée soit 4 10 cm sous la cote (B) et que ['origine de la pente débute
a chaque extrémité des entraves (A).

Mouillez abondamment le pare-brise et actionner les essuie-glaces. Ceux-
ci doivent dégager la surface balayée en un seul passage et ne laisser
apparaltre aucune trace résiduelle.

Vérifiez 'efficacité des points d'attache de la batterie et profitez-en pour
contréler le niveau de I'électrolyte, (sauf pour les batteries sans entretien),
et 'état des bornes, celles-ci doivent étre parfaitement propres et dépour-
vues d'oxydation.

Cric rouleur d'atelier ou cric de bord.
clé dynamométrique.

Levez le véhicule roue par roue afin de procéder & un contrble efficace.

La monte de pneumatiques doit étre impérativement conforme aux pres-
criptions du constructeur et du code de la route, qui stipule notamment I'in-
terdicton de monter des pneumatiques de structure différente sur un méme
essieu,

Concrétement il est conseillé de monter des pneumatiques de méme type,
de méme marque et de méme profil.

Les pneumatiques doivent étre en bon état et leurs sculptures doivent pré-
senter un relief suffisant (profondeur mini : 1,6 mm).

Les pressions de gonflage prescrites doivent étre respectées sans oublier la
roue de secours, car un sous-gonflage du pneumatique entraine non seule-
ment une tenue de route dangereuse mais une usure prématurée de la
bande de roulement.

Vehicule au sol, verifiez la présence et le serrage correct des vis ou écrous
de roue.

Levez tour a tour les roues et les manceuvrer sur un plan vertical,
Complétez ce test en faisant tourner rapidement la roue afin de contréler
I'absence de bruits de roulements

Pont élévateur, fosse ou chandelles ————————

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, examinez I'état des lon-
gerons, des traverses et des divers renforts qui déterminent la rigidité et la
stabilité générale de l'auto. Veillez, particuliérement & ['aspect des
ancrages des trains roulant et des suspensions.

Si le véhicule en est pourvu, vérifiez I'état et I'efficacité des fixations de I'at-
telage de remorque.

Contrélez, en faisant le tour du véhicule, I'aspect genéral de la carrosserie
ainsi que I'état des fixations et fermetures des portes, capot, couvercle de
malle ou hayon et pare-chocs ou boucliers .

Examinez, attentivement, la fixation des siéges, contrélez la présence et
I'état des rétroviseurs intérieurs et extérieurs, vérifiez ['efficacité de la fixa-
tion et I'état des ceintures de sécurité, enfin examinez le pare-brise ;
notamment I'absence de rayures ou félures susceptibles de diminuer le
champ de vision.
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NOTES

I est important pour votre sécurité mais aussi pour
celle des autres usagers que vos projecteurs soient
correctement réglés.

Cette opération simple peut étre réalisée méme sans
l'aide de 'appareil que posséde en général les sta-
tions-service mais en utilisant tout simplement un
mur,

Les balais d'essuie-glace doivent étre remplacés rai-
sonnablement tous les ans. Ceci parce que le balai
séche en vieillissant et finit par rayer le pare-brise.

Excepté pour des demandes excessives d'énergie
que I'on pourrait exiger d'elle, la durée de vie d'une
batterie est conditionnée en grande partie par le bon
fonctionnement du circuit de charge.

Afin d'éviter un serrage excessif néfaste pour les
roues (notamment en alliage), utilisez toujours une
cle dynamométrique réglée au couple prescrit.

Pour tester concrétement I'état d'un soubassement
vous pouvez appliguer la méthode qui consiste a
essayer de planter un marteau a piguer ou un pain-
¢on dans la tole.
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