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VIHWOHT

Diese Wartungsanleltung enthalt d|e Vorgehenswelsen bei der Wartung
’ und Instandsetzung von lesan PATROL GR, Modellreihe Y60 (fiir
Europa) : :

Um sowohl dte personltche Slcherhelt des Wartungspersonals als auch
‘ eine einwandfreie: Betnebsleastung des Fahrzeugs zu gewihrleisten, mul}

diese. Anleltung sorgfaltig. durchgelesen werden. Besonders wichtig ist,
- daR die im Abschnitt Gli aufgefiihrten VORSICHTSMASSNAHMEN
vollstandlg verstanden | smd bevor ‘mit jeglicher Reparaturarbeit be-

“gonnen wird.

- Alle m dleser Anleltung enthaltenen Angaben beruhen auf den neue-

- steén, zum Zeitpunkt der Veroffentllchung verfugbaren Produktinforma-
- tionen. Wir behalten uns.das Recht.vor, jederzeit und ohne vorhenge _ .

T Bekanntgabe Anderungen der Téch‘n'lschen Daten und Vo’ nsweis
: 'vorzunehmen BETAR. X : SO

fDle ordnungsgemaf&e Durchf" "
_die Sicherheit ‘des ‘Werkstat
. Betnebslenstung des Fahrzeuges wwhtng
~ Die 'in. dieser. Wartungsanleltung beschriebenen Vorgehensweisen zur
, ‘Durchfuhrung von Wartungsarbelten wurden so abgefaRt, dall Wartungs-
- arbeiten: gefahrlos und- genau durchgefuhrt werden konnen.
. Der: Wert durchgefuhrter Wartungsarbelten hédngt von den befolgten
Vorgehenswensen den Fahlgkelten und Erfahrungen des Werkstatt-
_personals sowie_von ‘den- verfiigbaren:Werkzeugen und Ersatzteilen ab.
Demzufolge mu[S sich ;eder der'‘Vorgehensweisen befolgt oder Werk-

zeuge und Teile benutzt,” die nicht ausdriicklich den von NISSAN

: egebenen Empfehlungen entsprechen erst volistandig davon iiber-

o zeugen; dal® weder seing: S|cherhe|t noch die des Fahrzeuges durch die

U Art der Wartun’ j, zu der er snch entschneden hat, gefahrdet werden kann.

m@n NISSAN MOTOR CO, LTD.

Overseas Servnce Department
Tokio, Japan
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" Technisches
Bulletin BFss-005/v50

MODELL: Y 60
BETR. WARTUNGSANLEITUNG: SM8G — OY60EO

KORREKTUR DES SCHALTPLANES DER
ZENTRALVERRIEGELUNG

Beiliegend erhalten Sie die revidierte Seite BF-15. Riickseite BF-16 bleibt unveréandert.

Bitte informieren Sie lhre Mitarbeiter entsprechend und tauschen Sie in Ihrer Lose-Blatt-Wartungsanleitung die
revidierte gegen die alte Seite aus.

Die in diesem Bulletin enthaitenen Informationen diirfen nicht als Grundlage fiir Anspriche ausgelegt werden, sofern dies
nicht ausdrlicklich angegeben ist. Hinweise zum Bestellen von Ersatzteilen entnehmen Sie bitte den Ersatzteil-Mitteilungen.

Gedruckt: August 1991
—_1 =






TUREN

Elektrisches TiirschloBverriegelungs-/-entriegelungssystem

(Elektrische Zentralverriegelung)

SCHALTPLAN
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TUREN

Elektrisches TiirschloBverriegelungs-/
-entriegelungssystem
(Elektrische Zentralverriegelung) (Forts.)

KONTROLLE DES IMPULSGEBERS FUR ELEKTRISCHE ZENTRALVERRIEGELUNG

PRUFVORGANG
Wird Wird Wird
Funktion des EINGE- AUSGE- Wird EINGE- | AUSGE-
| AU AUS AUS
Schalters A AUS SCHAL- EIN SCHAL- S SCHALTET | SCHAL-
. TET TET TET
Eingangs- .
signal Wird Wird Be\?’,’;d nna;Zes Wird
. atigu
Funktion des EINGE- AUSGE- AUSGE-
IN
Schatters B | AUS | AUS JAUSTHAUS ) ool | EIN sopal. | SehatersA o
TET TET sofort EINGE- TET
SCHALTET.
EIN EIN
Ausgangs- | Funktion der {Ungefahr (Ungefahr EIN — AUS
’ . AUS AUS
signal Priiflampe AUS 1,05} AUS AUS 1,0s) - EIN - AUS AUS
- AUS - AUS
® Die volistandigen Kontrollvorgéinge dieser Tabelle von links
nach rechts durchfihren. -
® Damit der Impulsgeber fir die elektrische Zentralverriegelung Die Aufleuchtdauer der Priflampe variiert mit der Funktion des
nicht beschadigt wird, dirfen keine in der vorstehenden Tabelle | Schalters B. Abgesehen davon kann die Priflampe nur einmal oder
nicht beschriebenen Schalterfunktionen ausgelost werden. Uberhaupt nicht aufleuchten. In diesem Falle darf nicht allein

aufgrund dieses Prifschrittes eine Funktionsstérung angenommen
werden, sondern es mussen zur Festlegung eines endgultigen
Urteils noch andere Schritte unternommen werden.

PRUFKREIS (Dieser Priifkreis muB vom Mechaniker selbst hergestellt wérden.)
a—— PRUFLAMPE

12v
L ®
= BATTERIE
SCHALTER B
—
.2 1
- =
l O1
| 1
SCHALTER A =
IMPLUSGEBER FUR ELEKTRISCHE ZENTRALVERRIEGELUNG
@? @ STROMKREIS-ANSCHLUSSE

31 | Stromquelle {(BATT.)

An/Von Ausitsern (Verriegelung: Stromquelle und
Entriegelung: Masse)

F—
xég a3 An/Von Auslésern (Entriegelung: Masse und
L]

}——4‘ Verriegelung: Stromguelle)
+ - 24 An Verriegelungs-/Entriegelungsschalter (Eingangs-
signal filr Verriegelung)
Py 35 | Masse
"‘} 19 An Verriegelungs-/Entriegelungsschalter (Eingangs-

i fir Entriegelung)
@ @ @ signal

SBF800C

FlieBt ein iberm&Big hoher Strom, schalten die Trennschalter die Stromzutuhr ab, um Schiden an der Anlage
zu verhiiten.

Y 60/09/91 BF-16



Bulletin EF 88-008/Y 6l

Modellreihe

Betr.

: NISSAN Laurel C32
NISSAN Patrol GR Y60

‘Wartungsanleitung : SM7GRD28GO

SM9GOY60GO

Anderung der Einstellung des Spritzzeitpunktes

Modellreihe C32

Berichtigung der Wartungsanleitung fiir RD-Dieselmotoren Seite EF-34 Einbau
und Einstellung, Absatz 5 Unterpunkt (3)

bisher: Kurbelwelle aus der Kolbenstellung UT des Zylinders 1 um 20 bis
25 Grad nach links drehen.

neu: Kurbelwelle aus der Kolbenstellung OT des Zylinders 1 um 20 bis
25 Grad nach links drehen.

Bitte korrigieren Sie die Wartungsanleitung entsprechend oder tragen Sie einen Hinweis
auf dieses Service Journal ein.

Modellreihe Y60

~ Beiliegend erhalten Sie die Austauschseite EF&EC-37 und EF&EC-38 zur Wartungs—
anleitung NISSAN Patrol GR, auf der oben beschriebene Korrektur vorgenommen wurde.

(n diesem Bulletin enthaltenen Informationen diirfen nicht als Grundlage fiir Anspriiche ausgelegt werden, soferr} dies
nicht ausdriicklich angegeben ist. Hinweise zum Bestellen von Ersatzteilen entnehmen Sie bitte den Ersatzteil-Mitteilungen.

‘Gedruckt: Dezember 1989






EINSPRITZPUMPE

Hochstdrehzahl-Einstellschraube

SEF9958 J

Funktionspriifung der Einspritzpumpe (Forts.)

b. Sichersteiien, daB der Verstellhebel-Winkel (o)} im vorge-
schriebenen Bereich liegt.

« : Siehe S.D.S.

Liegt Verstellhebel-Winkel nicht innerhalb des vorgeschrie-
benen Bereiches, durch Umstecken des Verstellhebels auf
der Verstellhebelwelle einstellen. (Steigung pro Zahn: 15°)
Nach Umstecken des Verstellhebels Einspritzmenge bei
Leerlauf-Drehzahl unbedingt erneut messen.

5. Den Zustand der Einspritzpumpe unter Bezugnahme auf die
Prifvorschriften kontrollieren.

Einspritzmenge beim Anlassen einstellien

1. Verstellhebel durch Ziehen an der Feder oder einer geeigneten
Vorrichtung auf “Vollast™ stellen.

2. Die vorgeschriebene Spannung von 12 Volt zur Ausldsung des
Kraftstoffabschalt-Magnetventils anlegen.

3. Einspritzmenge bei jeder vorgeschriebenen Einspritzpumpen-
Drehzahl messen.

Beziiglich des Einstellwertes fiir die Einspritzmenge beim Anlas-

sen siehe S.D.S.

4. Liegt die Einspritzmenge nicht im vorgeschriebenen Bereich,
mit der Einstellschraube des Regler-Steuerhebels einstellen.
Sicherstellen, daBl die Abmessung “MS" innerhalb des vorge-
schriebenen Grenzwerts liegt. Siehe hierzu Vorgang 25 unter

ZUSAMMENBAU DER EINSPRITZPUMPE.

Einspritzmenge bei Hochstdrehzahl der Einspritzpumpe

einstellen ;

1. Verstellhebel durch Ziehen/,.én der Feder oder einer geeigneten
Vorrichtung auf *'Vollast' “stellen.

2. Die vorgeschriebene Spannung von 12 Volt zur Ausidsung des
Kraftstoffabschalt-Magnetventils anlegen.

3. Einspritzmenge bei jeder vorgeschriebenen Einspritzpumpen-
Drehzahl messen.

Beziiglich des Einstellwertes fiir die Einspritzmenge bel Hochst-

drehzahl der Einspritzpumpe siehe S.D.S.

4. Liegt Einspritzmenge nicht innerhalb der Soliwerte, durch Dre-
hen der Hochstdrehzahi-Einstellschraube einstellen.

a. Festziehen dieser Schraube vergroBert die Einspritzmenge.

b. Sicherstellen, daB der Verstellhebei-Winkel () im vorge-

schriebenen Bereich liegt.
3 : Siehe S.D.S.
5. Den Zustand der Einspritzpumpe unter Bezugnahme auf die
Prifvorschriften kontrollieren.

EF & EC-37



EINSPRITZPUMPE

SEF857A

SEF446F

Funktionspriifung der Einspritzpumpe (Forts.)

Uberlaufmenge messen _

1. Verstellhebel durch Ziehen an der Feder oder einer geeigneten
Vorrichtung auf ‘‘Vollast” stellen.

2. Die vorgeschriebene Spannung von 12 Volt zur Ausldsung des
Kraftstoffabschalt-Magnetventils anlegen.

3. Den Uberlauf bei vorgeschriebener Einspritzpumpen-Drehzahl
messen.

Beziiglich des Einsteliwertes fiir die Uberlaufmenge siehe S.D.S.

Betriebspriifung des Kraftstoffabschalt-Magnetventils

Bei mit Leerlaufdrehzahl betriebenem Motor und ABGESCHALTE-
TER Stromzufuhr zum Kraftstoffabschalt-Magnetventil prifen, ob
keine Einspritzung stattfindet. Diese Prifung muB ungefdhr 5
Sekunden lang durchgefihrt werden.

Einbau und Einstellung

Die Einspritzpumpe unter Beachtung der folgenden Punkte in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbauens wieder einbauen:
1. Uberprifen, ob der Kolben des Zylinders 1 auf UT im Arbeits-
takt steht.
2. Die Einspritzpumpe einbauen.
Die Einspritzpumpe vorlaufig festziehen.
3. Das Einspritzpumpenrad anbringen.
Mutter des Einspritzpumpenrades:
[J: 54 bis 64 N-m (5,5 bis 6,5 kg-m)
4. Den Steuerriemen aufziehen. :
Siehe hierzu STEUERRIEMEN AUSWECHSELN im Abschnitt
MA.
5. Den Spritzzeitpunkt einstellen.
{1) Die VerschluBschraube aus der Rulckseite der Einspritzpumpe
herausdrehen und das Sonderwerkzeug an dieser Stelle ein-
schrauben.

{2) Darauf achten, daB die Einspritzpumpen-Haltemuttern und die
Halterungsschrauben geldst sind.

(3) Kurbelwelle aus der Kolbenstellung 0T des Zylinders 1 um 20
bis 25 Grad nach links drehen.

(4) Nadel der MeBuhr zum Stillstand kommen lassen und MeBuhr
auf Null stellen.

(5) Die Kurbelwelle nach rechts drehen, bis der Kolben im Zylinder
1 auf OT im Verdichtungstakt steht.

(6) Die MeBuhr-Anzeige ablesen.

Beziiglich des Kolbenhubes siehe S.D.S.

EF & EC-38



® Technisches
Bulletin emss-o11/v60

MOTOR: Alle Motoren der Baureihe TD
MODELL: Baureihen D21, Y60, E24
BETR. WARTUNGSANLEITUNG: SM7G-00TDGO

- SM8G-0Y60G0

ANZIEHEN DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN

WARTUNGSHINWEIS:
Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben wurde geandert. Es ist nicht erforderlich, irgendwelche Teile
auszutauschen. '

Die in diesem Bulletin enthaltenen Informationen dirfen nicht als Grundiage fir Anspriche ausgelegt werden, sofern dies
nicht ausdricklich angegeben ist. Hinweise zum Bestellen von Ersatzteilen entnehmen Sie bitte den Ersatzteil-Mitteilungen.

Gedruckt Januar 1990



Motoren der Baureihen TD23, TD25 und TD27
Druckschrift Nr. SM7E-00TDGO

Seite: EM-18

Neu

Alt

Fahrzeug-
Vorderseite

markierung SEMS80C

@ Anziehen der Zylinderkopfschrauben

1. Anzug: Die Schrauben mit 39—44 Nm
(4,0—4,5 kg-m, 29— 33 ft-lbs) festziehen.
2. Anzug: Die Schrauben mit 54 —59 Nm
(5,5—6,0 kg-m, 40 —43 ft-Ibs) festziehen.
3. Anzug:

(1) Die Zylinderkopfschrauben auf der Aus-
puffseite, wie in der Abbildung dargesteilt,
mit Farbe kennzeichnen.

(2) Alie Schrauben um 90° =10° im Uhrzeiger-

. sinn drehen.

(3) Nun priifen, ob die Farbmarkierung jeder
Schraube zur Vorderseite des Fahrzeuges
zeigt.

SEM6418

e Anziehen der Zylinderkopfschrauben
1. Anzug: Die Schrauben mit 49—59 Nm
(5,0—6,0 kg-m, 36 —43 ft-Ibs) festziehen.
2. Anzug: Die Schrauben mit 98 —108 Nm

(10,0—11,0 kg-m, 72—80 ft-lbs) festziehen.




Motor TD42
Druckschrift Nr. SM8E-0Y60G0

oeite; EM-66

Neu

Alt

Fahrzeug-Vorderseite

4«

106, ﬂ@mwsw@

i

i
I
]

Do DD 90 e @
PO-t0 0000 e
: RORON
® 1 Q\ @, @ ® ) @
5 (D@ L ®& @ e
@é.@OOOdﬂww@@/

In der numerierten Reihenfolge anziehen. SEM068C

Fahrzeug-Vorderseite

Fahrzeug-
Vorderseite

markierung

SEME80C

Anziehen der Zylinderkopfschrauben
1. Anzug: Die Schrauben mit 39—44 Nm
(4,0—4,5 kg-m, 29—33 ft-lbs) festziehen.
2. Anzug: Die Schrauben mit 54—59 Nm
(5,5—6,0 kg-m, 40—43 ft-lbs) festziehen.
3. Anzug:

(1) Die Zylinderkopfschrauben auf der Aus-
puffseite, wie in der Abbildung dargestelit,
mit Farbe kennzeichneén.

(2) Alle Schrauben um 90° +=10° im Uhrzeiger-
sinn drehen.

(3) Nun priifen, ob die Farbmarkierung jeder
Schraube zur Vorderseite des Fahrzeuges
zeigt.

Fahrzeug-Vorderseite
«
®©@@%©g@%@%@J@
f L@Vad@?o@a“”@@/@@@ O
H@I: g(@%. ?5
Q" @: @ @
SEMO68C

@ Anziehen der Zylinderkopfschrauben
1. Anzug: Die Schrauben mit 49—59 Nm
(5,0—6,0 kg-m, 36 —43 ft-lbs) festziehen.
2, Anzug: Die Schrauben mit 98—108 Nm
(10,0—11,0 kg-m, 72—80 ft-lbs) festziehen.







'  Technisches

Bulletin rsicesoizve

MOTOR: Motoren der Baureihe RD28T
MODELL: Baureihe Y60 fiir Bundesrepublik Deutschland und Schweiz
BETR. WARTUNGSANLEITUNG: SM9G-0Y60EOQ

POTENTIOMETER WARTUNGSHINWEIS:

Die im folgenden beschriebenen Arbeiten zur Einstellung des Potentiometers an der Kraftstoffpumpe
wurden erganzt.

Die in diesem Bulletin enthaltenen Informationen dlrfen nicht als Grundlage fur Anspriiche ausgelegt werden, sofern dies
nicht ausdricklich angegeben ist. Hinweise zum Bestellen von Ersatzteilen entnehmen Sie bitte den Ersatzteil-Mitteilungen.

Gedruckt Januar 1990



Einstellung
1. Den Steuerhebel so einstellen, daB der Abstand zwischen der
Spitze der Leerlauf-Einstellschraube und dem Steuerhebel
dem unten angegebenen Sollwert entspricht. Danach die Kraft-
stoffmenge messen, die bei der angegebenen Pumpendreh-
zahl eingespritzt wird.
Abstand: 8,4 mm (0,331 Zoll)
Pumpendrehzahl: 1200 U/min

SEF285I

2. Nun die Ausgangsspannung des Potentiometers ermitteln.
Hierzu das Diagramm mit der Kennlinie der Einstellwerte benut-
zen. Die gemessene eingespritzte Kraftstoffmenge auf der X-
Achse aufsuchen, senkrecht nach oben gehen, den Schnitt-

v punkt mit der Kennlinie ermitteln und den dazugehorigen Span-
nungswert ablesen.
'/Gemessener Wert V + 0,05 = 0,1115Q + 2,7557
Q

Eingespritzte Kraftstoffmenge (cc/1000st}

Ausgangsspannung —

SEF286|

] 3. Das Potentiometer, das digitale Voltmeter und die Spannungs-
versorgung (Gleichspannung) mit Hilfe des Kabelbaums an-
schlieBen.

4. Zunachst prifen, ob die Ausgangsspannung der Spannungs-
versorgung genau dem angegebenen Wert entspricht. Dann
das Potentiometer anschlieBen.

Spannung: 10 V

SEF287!

= R
m
TRENNEN Yo
€ “\d
o e ®
Potentiometer Spannungs-
versorgung 10V
SEF288I

5. Die Stellung des Potentiometers durch das Langloch einstel-
len, bis seine Ausgangsspannung dem in der Kennlinie ange-
gebenen Wert entspricht {Schritt 2).




Einstellung (Fortsetzung)

6. Falls eine korrekte Einstellung nur mit dem Langloch nicht
maoglich ist, die Position der Einstellschraube (Gewindebolzen)
korrigieren und fixieren und dann das Potentiometer erneut mit
dem Langloch einstelien {siehe Schritt 5).

7. Nach abgeschiossener Einstellung des Potentiometers ist si-
cherzustellen, daB der Steuerhebel durch seine Rlckholfedern
leicht in die Leerfaufsteliung zurlickbewegt wird.

SEF291!







Technisches
Bulletin erFs9-004 /150

MODELLREIHE: NISSAN PATROL Y60
BETR. WARTUNGSANLEITUNG: AASM9GOY60GO

TECHNISCHE DATEN
UND EINSTELLUNG DER EINSPRITZPUMPE

Bitte tauschen bzw. ergénzen Sie die folgenden Seiten in oben genannter Wartungsanleitung.

Die in diesem Bulletin enthaltenen Informationen durfen nicht als Grundlage fir Anspriiche ausgelegt werden, sofern dies
nicht ausdrlcklich angegeben ist. Hinweise zum Bestellen von Ersatzteilen entnehmen Sie bitte den Ersatzteil-Mitteilungen.

Gedruckt Juli 1990
N






S VEREINIGTE AUSGABE> KRAFTSTOFFANLAGE UND
ABGASREINIGUNGSANLAGE

ABSCHNITT EF & Ec

INHALT

VORBEREITUNG ..o EF & EC- 2
EINSPRITZANLAGE ...ttt EF & EC- 6
EINSPRITZPUMPE ...t e EF & EC- 7
EINSPRITZDUSEN ....coooioiiiiiiiiceecee oot EF & EC-40
ENTLUFTUNG DER KRAFTSTOFFANLAGE .....o.coiovooiooeoooeecee oo EF & EC-45
KURBELGEHAUSEABGAS-RUCKFUHRUNGSANLAGE  ......cooovioveiceeoeceereeser oo EF & EC-46
SCHNELLGLUHANLAGE ..o EF & EC-47
'E.G.R.-ANLAGE FUR SCHWEIZ UND WESTDEUTSCHLAND ....ooooooieocooer EF & EC-61
TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.) oo, EF & EC-66
TECHNISCHE DATEN UND EINSTELLUNG DER EINSPRITZPUMPE ..o EF & EC-71

Zum Lesen von Schaltplanen: )
@ Vgl. Abschnitt Gl: “HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN".
@ Beziiglich des Stromversorgungskreises vgl. Abschnitt EL: “STROMVERLAUF”,







Einspritzpumpen-Nummer

Telinummer

104769-2151
16700-22J00

TECHNISCHE DATEN
Einspritzpumpe

Pumpendrehung im Uhrzeigersinn -
von der Antriebsseite gesehen

Pumpen- Ladeluftdruck Abweichung in der
1. Einstellgegenstand drehzahl Einstellwerte kPa Férdermenge
(i/min) (mbar, mm Hg) ml
1-1 Spritzversteller-Weg 3900 11-15mm 458 - 483 -
(456 - 483; 342 - 362)
1-2 Kraftstoff-Férderpumpendruck 900 343 - 402 kPa 456 - 483 -
(343 - 4,02 bar, 3,5 - 4,1 kg/em?) (456 - 483, 342 - 362)
1-3 Vollast-Férdermenge 600 31,3 - 32,1 ml/1000 Hlbe 0 2.0
Vollast-Fordermenge 900 38,6 - 39,4 mI/1000 Hibe 32,0-347 2.0
(320 - 347, 240 - 260)
1-4 Kraftstoffeinspritzmenge 350 6,6 - 8,6 mI/1000 Hibe 0 0,9
im Leerlauf
1-5 Kraftstoffeinspritzmenge 100 Uber 38 mi/1000 Hibe Q -
beim Anlassen
1-86 Kraftstoffeinspritzmenge bei 2350 35,3 - 37,3 mi/1000 Hibe 62,7 - 65,3 45
Vollastdrehzahl| (627 - 653, 470 - 490)
2. Prufvorschriften
2 -1 Spritzverstellerkolben-Hub N = I/min 900 1800 2 300 2500
mm 1,1-15 43-54 63-74 65-74
2-2 Kraftstoff-Férderpumpendruck N = I/min 900 1800 2 300
kPa 343 - 402 549 - 608 677 - 736
(bar, kg/cm?) (343-402,35-41) (549-6,08,66-62) (677-7,36,69-7,5)
2-3 Kraftstoff-Uberlaufmenge = I/min 900
mi/10 sek. 43 - 87
2 -4 Kraftstoft-Férdermengen
Kraftstoft- Ladeluftdruck Abweichung in 3. Abmessungen (mm)
. Pumpendrehzahl . .
Spritzverstelihebel /rmin Férdermenge kPa Férdermenge
mi/1000 Hube (mbar, mm Hg) mi K 32-34
KF 654 - 674
Vollast 600 30,8 - 32,6 0 - MS 1.7-18
900 38,1-39,9 32,0 - 34,7 BCS 3,8-40
(320 - 347, 240 - 260)
1200 42,0 - 46,0 62,7 - 85,3 - Verstellhebel-Winkel
(627 - 653, 470 - 490)
1800 41,2-452 62,7 - 65,3 - o 19 - 27 Grad
(627 - 653, 470 - 490) A 8,7 - 129 mm
2200 40,5 - 46,5 62,7 - 65,3 -
(627 - 853, 470 - 490) B 37 - 47 Grad
2300 37,8 - 448 62,7 - 65,3 - B 11.5-152 mm
(827 - 853, 470 - 490)
2350 34,8-37.8 62,7 - 65,3 - Y 10,5 - 11,5 Grad
(627 - 653, 470 - 490) C 57 -63mm
2 500 14,0 - 24,0 62,7 - 65,3 -
(627 - 653, 470 - 490)
2 800 unter 3,0 62,7 - 653 -
(627 - 653, 470 - 490)
Magnetventilschalter 350 0 0 -
AUS 900 0 45,6 - 48,3
(456 - 483, 342 - 362)
Leerlaufdrehzahl 350 66-86 0 -
500 unter 3,0 0
Teillast 900 66-126 0 -
2-5 Magnetventil Héchst-Einschaltspannung: 8 V
Prifspannung: 12 - 14V

EF & EC T



TECHNISCHE DATEN EINSPRITZPUMPE

Einstellung der Kaltstartvorrichtung — Mechanisch

1. Einstellung der Kaltstartvorrichtung
(1) Den Verstellhebel (g) in Leerlaufposition haiten.
(2) Den Hebel der Kaltstartvorrichtung (8) solange nach rechts bewegen, bis er am Anschlag (4) aniiegt.
(3) Schraube (2) so positionieren, daB der Spritzversteller-Kolbenhub 1,6 £ 0,2 mm betragt. Schraube ©)
fixieren mittels Sicherungsmutter.

2. Einstellung des Zwischenhebels

(1) Hebel der Kaltstartvorrichtung muB sich in Position wie unter 1. beschrieben befinden [Spritzversteller-
Kolbenhub: 1,6 £ 0,2 mm].

(2) Den Zwischenhebel (7) in Richtung , X" bewegen, bis er am Anschlag () anliegt.

(3) Einstelischraube (3) so einstellen, daB sie am Hebel der Kaltstartvorrichtung (5) anliegt. Schraube (3
fixieren mittels Sicherungsmutter.

(4) Den Zwischenhebel (7) wieder in die Ausgangsstellung bringen, so da3 der Spritzversteller-Kolbenhub
0 mm betragt.

3. Einstellung der Einstellschraube (1)
(1) Zwischenhebel (7) in Richtung ,,X" bewegen bis er am Anschlag anliegt.
(2) Einstellschraube (1) so einstellen, daB der Spalt zwischen Leerlaufeinstelihebel (g) und Schraube
6 + 0,5 mm betragt. Schraube (1) fixieren mittels Sicherungsmutter.
(3) AnschlieBend priifen, daB der Spalt zwischen Verstellhebel (6) und Schraube (1) ca. 1,7 mm betragt.

Verstellhebe! (6)
Leerlauf- @ /i
einstellhebel <)

[)6-9106-09

3 /// N —
N Zwischenhebel (7
(v NS
i
M (?) .69 0.9) 3) ®
o / . [s-705-07)
\ 6 L
@ \\ - - (’4\\/
I ~|- “1/
©
SR Os-9
(0.6 -0.9)
@ (O] : Nm (kg-m)

SEFB42)
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TECHNISCHE DATEN EINSPRITZPUMPE

Einstellung des SchlieBdampfers
1. Flhlerlehre mit einer Starke von 3,8 + 0,05 mm zwischen Verstellhebel und Halter einfiihren.

2. Die Einstellschraube des SchlieBdampfers so positionieren, daB sie an der SchlieBdampferstange anliegt;
mittels Sicherungsmutter Position fixieren. '

SchlieBdampfer

/ Einstellschraube — SchiieBdampfer

Leerlaufdrehzahl
Anschlagschraube

Verstellhebel

SEFB5431
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Einspritzpumpen-Nummer

104769-2

161

TECHNISCHE DATEN
Einspritzpumpe

Pumpendrehung im Uhrzeigersinn -

Teitnummer 16700-22J10 von der Antriebsseite gesehen
Pumpen- Ladeluftdruck Abweichung in der
1. Einsteligegenstand drehzahl Einstellwerte kPa Férdermenge
(I/min} (mbar, mm Hg) mi
1-1 Spritzversteller-Weg 900 1,1-15mm 456 - 483 -
(456 - 483; 342 - 362)
1-2 Kraftstoff-Férderpumpendruck 800 343 - 402 kPa 45,6 - 48,3 -
(343 - 4,02 bar, 3,5 - 4,1 kg/cm?) (456 - 483, 342 - 362)
1-3 Vollast-Fordermenge 600 31,3 - 32,1 mI/1000 Hube 0 2,0
Vollast-Férdermenge 900 38,6 - 39,4 mi/1000 Hube 32,0-347 20
(320 - 347, 240 - 260)
1-4 Kraftstoffeinspritzmenge 350 6,6 - 8,6 mI/1000 Hibe 0 09
im Leerlauf
1-5 Kraftstoffeinspritzmenge 100 Uber 38 ml/1000 Hibe 0 -
beim Anlassen
1-6 Kraftstoffeinspritzmenge bei 2 350 35,3 - 37,3 mi/1000 Hiibe 62,7 - 65,3 4,5
Vollastdrehzahl {627 - 853, 470 - 490)
2. Prifvorschriften
2-1 Spritzverstellerkolben-Hub N = {/min 900 1800 2300 2500
mm 11-15 43-54 63-74 65-74
2-2 Kraftstoff-Forderpumpendruck N = [/min 300 1800 2 300
kPa 343 - 402 549 - 608 677 - 736
(bar, kg/cm?) (343-4,02,35-41) (549-6,08,56-62) (677-7,36 69 - 7.5)
2-3 Kraftstoff-Uberlaufmenge N = I/min 900
ml/10 sek. 43 - 87
2-4 Kraftstoff-Férdermengen
Kraftstoff- Ladeluftdruck Abweichung in 3. Abmessungen (mm)
. Pumpendrehzahl M o
Spritzverstellhebel /min Férdermenge kPa Férdermenge
mi/1000 Hiibe {(mbar, mm Hg) mi K 32-34
KF 6,54 - 6,74
Vollast 600 30,8 - 32,6 0 - MS 1.7-19
900 38,1-39,9 32,0-347 BCS 38-40
(320 - 347, 240 - 260) .
1200 42,0 - 46,0 62,7 - 65,3 - Verstellhebel-Winkel
(627 - 653, 470 - 490)
1800 41,2-4572 62,7 - 65,3 - o 19 - 27 Grad
(627 - 653, 470 - 490) A 87-129mm
2200 40,5 - 46,5 627 - 65,3 -
(627 - 653, 470 - 430) p 37 - 47 Grad
2300 37,8-448 627 - 65,3 - B 11,5-152mm
(627 - 653, 470 - 490)
2350 34,8-37.8 62,7 - 653 - Y 10,5 - 11,5 Grad
(627 - 653, 470 - 490) C 57-68mm
2500 14,0 - 24,0 627 - 65,3 -
(627 - 653, 470 - 490)
2800 unter 3,0 62,7 - 65,3 -
(627 - 653, 470 - 490)
Magnetventilschalter 350 0 0 -
AUS 900 0 456 - 483
(456 - 483, 342 - 362)
Leerlaufdrehzaht 350 66-886 0 -
500 unter 3,0 0
Teillast 900 66-126 0 -
2-5 Magnetventil Hochst-Einschaltspannung: 8 V
Prifspannung: 12 - 14V
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TECHNISCHE DATEN EINSPRITZPUMPE

Potentiometer-Einstellung
Die Potentiometer-Einstellung in der Weise vornehmen, daB die Ausgangsspannung dem spezifischen Wert

entspricht.

Einstellbedingungen MeBwert
Verstelthebel-Position Pumpendrehzahi Kraftstoff-Férdermenge Spannung Anmerkung
1/min mi/1000 Hibe \
(ca. 15,5°) 1200 Messen Messen Einstelipunkt
Leerlauf — . — MefBpunkt
Vollast — —_ — MeBpunkt

* Um eine Verstellhebel-Position von 15,5° zu erreichen, Flhlerlehre mit einer Starke von 8,4 mm zwischen Verstelthebel

schraube einfihren.

[Eingangsspannung: 10 V]

nd Leerlaufdrehzahl-Anschlag-

V £ 0,05 = 0,1115Q + 2,7557 [V]

5,0
%7
//
i
45
///
: 4/
2 /)
V7.8
g 40 4 ;/ =
@ /// é
//// %
74 X
74
v,
/4
35 7
T 19(04) 15 (0,5) 20 (0,7)
' l [ | ]

Kraftstoff-Foérdermenge mi/1000 Hiibe

SEF544)
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TECHNISCHE DATEN EINSPRITZPUMPE

Einstellung der Kaltstartvorrichtung — Mechanisch

1. Einstellung der Kaltstartvorrichtung
(1) Den Verstellhebel () in Leerlaufposition halten.
(2) Den Hebel der Kaltstartvorrichtung () solange nach rechts bewegen, bis er am Anschiag (@) anliegt.
(3) Schraube (2) so positionieren, daB der Spritzversteller-Kolbenhub 1,6 + 0,2 mm betragt. Schraube (2)
fixieren mittels Sicherungsmutter.

2. Einstellung des Zwischenhebels

(1) Hebel der Kaltstartvorrichtung muB sich in Position wie unter 1. beschrieben befinden [Spritzversteller-
Kolbenhub: 1,6 £ 0,2 mm].

(2) Den Zwischenhebel (7) in Richtung X" bewegen, bis er am Anschlag (8) anliegt.

(3) Einstellschraube (3) so einstellen, daB sie am Hebel der Kaltstartvorrichtung (8) anliegt. Schraube (3)
fixieren mittels Sicherungsmutter.

(4) Den Zwischenhebel (7) wieder in die Ausgangsstellung bringen, so daB der Spritzversteller-Kolbenhub
0 mm betragt.

3. Einstellung der Einstellschraube (1)
(1) Zwischenhebel (7) in Richtung ,,X'* bewegen bis er am Anschlag anliegt.

(2) Einstelischraube (7) so einstellen, daB der Spalt zwischen Leerlaufeinstellhebel (8) und Schraube
8 = 0,5 mm betragt. Schraube (7) fixieren mittels Sicherungsmutter.

(38) AnschlieBend prifen, daB der Spalt zwischen Verstellhebel (6) und Schraube (1) ca. 1,7 mm betragt.

Verstellhebel @

Leerlauf- @
einstellhebel

@

&)

[ : Nm (kg-m)

SEFB421
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TECHNISCHE DATEN EINSPRITZPUMPE

Einstellung des SchlieBdampfers
1. Fhlerlehre mit einer Starke von 3,8 + 0,05 mm zwischen Verstellhebel und Halter einfihren.

2. Die Einstellschraube des SchlieBdampfers so positionieren, daB3 sie an der SchlieBdampferstange anliegt;

mittels Sicherungsmutter Position fixieren.

Einstellschraube — SchlieBdampfer

SchiieBddmpfer

Halter

Fahlerlehre

Leerlaufdrehzahl
Anschlagschraube

Verstelihebel

SEF543]
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VORSICHTSMASSNAHMEN

§G1285

SG23

$G1232

Um Wartungsabeiten sicher und ordnungsgemaB durchfiihren zu
kdnnen, miissen die folgenden, nicht in jedem Abschnitt einzeln
aufgefiihrten Hinweise und VorsichtsmaBnahmen beachtet wer-
den.

Der Motor darf nicht langere Zeit an einem ohne geeignete Be-
und Entliftungsvorrichtungen ausgeristeten Ort betrieben
werden. ,

Den Arbeitsbereich gut beltftet und frei von brennbaren Stof-
fen halten. Besondere Sorgfalt ist beim Umgang mit brennbaren
oder giftigen Stoffen, wie beispielsweise Ottokraftstoff, Kalte-
mittel usw. erforderlich. Bei der Durchfihrung von Arbeiten in
einer Montagegrube oder in anderen geschlossenen Raumen is
fir geeignete Be- und Entliftung zu sorgen, ehe mit gefahrii-
chen Stoffen gearbeitet wird. Wahrend der Arbeiten an einem
Fahrzeug darf nicht geraucht werden.

Vor dem Anheben eines Fahrzeugs mussen Unterlegkeile oder
andere zur Sicherung der Réder gegen Fortrollen geeignete
Gegenstande untergelegt werden, um unbeabsichtigte Bewe-
gungen des Fahrzeugs zu verhindern. Nach dem Anheben des
Fahrzeugs muB dessen Gewicht durch Unterstellen von Si-
cherheitsbécken an den zum ordnungsgemaBen Heben und
Schleppen bezeichneten Stellen abgestitzt werden, bevor ir-
gendwelche Arbeiten am Fahrzeug durchgefihrt werden kon-
nen.

Diese Arbeiten dlrfen nur auf einer waagerechten Flache
durchgefihrt werden.

Wird ein schweres Bauteil, wie beispielsweise der Motor oder
das Transaxle-Aggregat bzw. Getriebe, ausgebaut, ist sorgfaltig
vorzugehen, damit man sein Gleichgewicht nicht verliert und
das betreffende Teil bzw. Aggregat zu Boden failt oder gegen
angrenzende Teile, insbesondere Teile der Bremsanlage, wie
z.B. die Bremsrohre oder den Hauptzylinder, anstoBt.

Bevor Arbeiten an solchen Teilen, die keine Batteriestrom-
Versorgung bendtigen, begonnen wird, muB zur Verhinderung
eines moglichen Kurzschlusses grundsatzlich der Zindschils-
sel auf AUS gedreht und anschlieBend das Massekabel vom
Minuspol der Batterie abgeklemmt werden.

Gl-2



VORSICHTSMASSNAHMEN

5GI233

Sitz-Abdeckung

Abdeckung

SGi234

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Um ernste Verbrennungen zu vermeiden, dlrfen heiBe Metall-
teile, wie z.B. Fahrzeugkuhler, Auspuffkrimmer, Endrohr und
Schalldampfer, nicht berihrt werden. Den KihlerverschluB-
deckel bei betriebswarmem Motor nicht abdrehen.

Zur Vermeidung von Kratzern und Verschmutzungen missen
Kotfluge!, Polster und Teppiche vor Beginn der Wartungs- bzw.
Instandsetzungsarbeiten abgedeckt werden.

Es ist darauf zu achten, daB Lackflachen nicht durch am Kérper
getragene Schlissel, Gurtelschnallen oder Knopfe zerkratzt
werden.

Samtliche ausgebauten bzw. zerlegten Teile vor der Kontrolle
bzw. dem Zusammenbau mit der bezeichneten Flussigkeit bzw.
dem vorgeschriebenen Losungsmittel reinigen.
Wellendichtringe, Flachdichiungen, Packungen, O-Ringe, Si-
cherungsringe, Splinte, selbstsichernde Muttern usw. wei-
sungsgemaB gegen Neuteile auswechseln und die genannten
Gebrauchtteile ins Altmaterial geben.

Kegelrollenlager und Nadellager missen grundsétzlich in Form
eines aus Innen- und AuBenring bestehenden Satzes ausge-
wechselt werden.

Die ausgebauten bzw. zerlegten Teile in Ubereinstimmung mit

ihrer Einbaulage und der Einbau-Reihenfolge ablegen.

Die Klemmen elektrischer Bauteile, die mit Mikrocomputern
gekoppelt sind bzw. diese enthalten — wie beispielsweise
elektronische Steuerungsgeriate — nicht berihren. Durch die
statische Aufladung des menschlichen Kérpers konnen elek-
tronische Teile beschadigt werden.

Unterdruck- oder Luftschlauche nach dem Abziehen mit einem
entsprechenden Etikett kennzeichnen, um falsches Wiederan-
schlieBen zu vermeiden.

Es dirfen nur die im jeweiligen Abschnitt vorgeschriebenen
bzw. unter EMPFOHLENE KRAFTSTOFFE, SCHMIERMITTEL
UND BETRIEBSFLUSSIGKEITEN angegebenen Schmierstoffe
verwendet werden.

Dort, wo es erforderlich ist, nur zugelassene oder gleichwertige
Klebe- und Dichtmittel verwenden.

Die Benutzung geeigneter Werkzeuge und der empfohlenen
Sonderwerkzeuge ist fir eine sichere, ordnungsgemaBe und
zuverlassige Durchfihrung von Wartungs- bzw. Instandset-
zungsarbeiten von groBer Bedeutung.

Nach der Durchfihrung von Instandsetzungsarbeiten an Kraft-
stoff-, Ol-, Wasser-, Unterdruck- oder Abgasleitungen sind die
jeweiligen Leitungen und ihre Anschlisse auf Undichtigkeiten
zu kontrollieren.

Abgelassene Ole und zur Reinigung von Teilen verwendete
Lésungsmittel und Flussigkeiten sind auf angemessene Weise
zu beseitigen.

Gi-3



VORSICHTSMASSNAHMEN

SG1292

Bei mit Turbolader ausgeriisteten Motoren
zu beachtende Hinweise und MaBnahmen

Zur Schmierung und Kihlung der umlaufenden Teile des Turbola-
ders wird Motordl verwendet. Bei Vollgasbetrieb Uberschreiten die
Drehzahlen der Turbolader-Turbine 100.000/min, wobei ihre Tem-
peratur 870°C erreichen kann. Es ist von wesentlicher Bedeutung,
daB stindig eine ausreichende Menge sauberen Motordls den

Turbolader durchstrédmen kann. Aus diesem Grunde kann eine

pldtzliche Unterbrechung der Olzufuhr zur Funktionsstérung des

Turboladers flilhren. Zum vorschriftsmaBigen Betrieb der Anlage

sind nachstehende Vorgehensweisen zu beachten:

1. Grundséatzlich das vorgeschriebene O verwenden. Beziglich
des richtigen Zeitpunkts zum Olwechsel bzw. zur Olstands-
kontrolle sind die hierzu erteilten Anweisungen zu beachten.

2. Es is zu vermeiden, den Motor unmittetbar nach dem Anlassen
auf hohe Drehzahlen zu bringen.

3. Nach langerem Hochgeschwindigkeitsbetrieb soll der Motor vor
dem Abstellen einige Minuten lang im Leerlauf betrieben
werden, ’

Gl-4



HINWEISE ZUR BENUTZUNG DIESER WARTUNGSANLEITUNG

1. Auf der ersten Seite ist eine KURZUBERSICHT mit schwarzen Kennstreifen wie z.B m aufgefuhrt. Die
erste Seite eines nachzuschlagenden Abschnittes kann durch Vergleichen des schwarzen Kennstreifens auf
der ersten Seite mit dem entsprechenden schwarzen Kennstreifen des Abschnittes schnell aufgefunden
werden. :

2. Der INHALT ist auf der ersten Seite jedes Abschnittes aufgefthrt.

Der TITEL ist im Kopfteil der Seite angeordnet und weist auf das jeweilige Teil bzw. die Anlage hin.

4. Die SEITENNUMMER der einzelnen Abschnitte besteht aus zwei Buchstaben, die den jeweiligen Abschnitt
bezeichnen, und einer Zahl (z.B. “FA-5").

5. Die GROSSE ZEICHNUNG zeigt eine Explosionsdarsteliung, in der Anzugsdrehmomente, Schmierstelien und
weitere zur Durchfiihrung von Instandsetzungsarbeiten erforderliche Informationen angegeben sind.

Die Abbildungen sollten nur zur Hilfe bei Wartungsarbeiten dienen. Zur Ersatzteilbestellung den enispre-
chenden ERSATZTEILKATALOG verwenden. '

w

i H M ”
Beispiel Achsantriebswelle __ {nnerer Fett-Dichtring @

Dichtungslippen mit empfohlenem Fett abschmieren

Achsschenkel
Einstelischeibe
Siehe S.D.S.

AuRerer Fett-Dichtring Q
Dichtungslippen mit empfohlenem

Sicherungsrin
¥ Q Fett abschmieren

{nneres Radiager*

Bremsscheibe

Brems-Schutzblech ’ Beiiagscheibe
%
*ACHTUNG:
Erweist es sich als erforderlich, ein Radlager aus- [OJ 78 bis 157 (8 bis 16)

zuwechseln, miissen zur Vermeidung des Einbauens An Achsantriebswelle

von Radiagern unterschiedlicher Hersteller das Einstelldeckel {DJ

innere und das §uRere Radlager gleichzeitig ausge- . A : Nem (kg-m)
wachsait werden, Sicherungssplint Q SF AGD4

8. Die KLEINEREN ZEICHNUNGEN zeigen besonders wichtige Arbeitsschritte, 2.B. Kontrolle, Gebrauch von
Sonderwerkzeugen, spezielle Kniffe oder mit besonderer Vorsicht bzw. schwer durchzufuhrende Arbeits-
vorginge, die der ersten groBen Zeichnung nicht entnommen werden konnen.

Die Vorgehensweisen bei Zusammenbau, Kontrolle und Einstellung von komplizierten Aggregaten, wie z.B.
automatische Transaxle-Aggregate oder Getriebe usw., sind, sofern erforderlich, Schritt flr Schritt darge-

stellt.
7. Die folgenden SYMBOLE UND ABKURZUNGEN werden verwendet:
[q ;. Anzugsdrehmoment sS.DS.: Technische Daten und Spezifikationen
L.H., R.H.: Links, rechts
L i i i ' '
. Mit Fett absghmleren. Falls nichts anders M/T: Handgeschaltetes Transaxle-Aggregat/
angegeben ist, muB empfohlenes Mehr- Getriebe
zweckfett verwendet werden. AIT: Automatisches  Transaxle-Aggregat/Ge-
Mit Of schmieren triebe
Werkzeug: Sonderwerkzeug
Dichtmittel-Auftragsstelle LH.D., Linkslenker

Prifpunkt RH.D.: Rechtsienker

XJE Te 1

Nach jeder Zerlegung grundséatzlich aus-
wechseln
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HINWEISE ZUR BENUTZUNG DIESER WARTUNGSANLEITUNG

10.

11.

Die in diesem Handbuch angegebenen MASSEINHEITEN erscheinen an erster Stelle als SI-WERTE (Inter-
nationale MaBeinheit) und auBerdem noch als metrische Angaben.
“Beispiel”
Anzugsdrehmoment:
59 bis 78 N-m (6,0 bis 8,0 kg-m)

Die Abschnitte, in denen komplizierte Aggregate behandelt werden, sind mit einer STORUNGSSUCHE
versehen.

Am Ende jedes Abschnittes sind fiir schnelle Bezugnahme TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN
aufgefihrt,

Die Uberschriffen ACHTUNG und VORSICHT weisen auf MaBnahmen hin, die zur Verhinderung von
Verletzungen und/oder Beschadigungen von Fahrzeugteilen beachtet werden miissen.

Gl-6



HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN

SCHALTPLAN

in den SCHALTPLANEN werden die nachfolgenden Symbole benutzt.

“Beispiel”

ABZWEIGUNG

Ausfithrungen
mit M/T

@
L.

8—3
Ausfilhrungen mit
AIT

=}
o3

@ : Ausflihrungen mit M/T
@ . Ausfithrungen mit A/T

’

ABKURZUNGEN

STECKVERBINDER

Diese Darstellung zeigt, daB es sich

bei diesen Verbindern um weifle
Steckverbinder mit sechs Stiften
bzw. Buchsen handelt.

-

die Stellung des Ziind-
schalters, in der die
Anlage betriebsbereit
ist,

© Beziiglich néherer Ein-
zelheiten siehe

STROMVERSORGUNG
® Diese Darstellung zeigt

)

STROMVERLAUF.
. —
-
_ ) SCHALTER
| GLUHLAMPE ] ZONDSCHAL TER ACC/ Diese Darstellung zeigt,
) D i [— Y RNERAUCHER daB zwischen den Klem-
O men @) und (3) bei in Stel-
g]g H ‘Igl‘ 4l< SICHERUNGS- lung ON/EIN befindlichem
e aa "lgl“le "’l"? KASTEN Schalter Durchgang
1 ' T vorhanden ist.
E ' > \_
E‘ 1\ 0FF| ON /
Y 21 1 Q
i , - (WeiB) BORE I
Le{ 171 [Tt L 3 o)
: ]| fn 3
B4 L1l 8
\ = _ .—— @ SCHALTER
[ KENNFARBEN DER EINZELNEN h
v L LEITUNGEN
= Schwarz BR = Braun
KROSSERIE- Y B
(" ANORDNUNGSNUMME R MASSE W= Weilk OR = Orange
Deutet an, wo die Steckverbin- R =Rot P =Rose
der angeordnet sind. Siehe G =Grin PU = Violett
KABELBAUM UND KABEL- L = Blau GY = Grau
STRANGE im Abschnitt EL. Y = Gelb SB = Himmelblau
Diese Nummer entspricht einer LG = Hellgriin

der unter KABELBAUM UND
KABELSTRANGE aufgefilhrten
Zahlen.

|; Kabelstrang
fir Instrumen-
| tentafel

M: Haupt-

Kabelbaum
J

streifens (Ken

im Falle der Farbkennzeichung unter
Verwendung eines farbigen Kenn-

die Grundfarbe und anschiieBend die
Farbe des Kennwendels angegeben.

nwendel) wird zuerst

Beispiel: L/W = Blau mit weiBem Streifen.
\_ _J
SG1361
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HINWEISE - ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN

Normalerweise geéffnet

\)__
] —_—O O

Normalerweise geschlossen

g ey

SEL764E

Beispiel

2 4
Steckverbinder- 2 3
symbole
AT
Steckverbinder
S5G1362

Beispiel

Stecker

B
’ — Fihrung —
ﬁ ’ |

Steckverbinder

Steckverbindersymbo!

Steckbuchse

@‘_-. Fihrung
H- w7

Steckverbinder

Steckverbindersymbol

S5G1363

SCHALTERSTELLUNGEN

Die in den. Schaltplanen angegebenen Schalterstellungen beziehen
sich auf das in folgendem Betriebszustand befindliche Fahrzeug
® Zlndschalter “AUS/OFF".

@ Turen, Motorhaube und Kofferraumdeckel/Heckklappe ge-
schlossen.

@ FuBpedale nicht niedergetreten und Feststellbremse gelost.

SYMBOLE FUR STECKVERBINDER

® Alle Symbole flir Steckverbinder in Schaltplanen beziehen sich
auf die Ansjcht von der Klemmen-Seite her.

® Stecker und Steckbuchsen :
In Scha!tplanen werden Steckverbinderfihrungen fir Steoker m
schwarz und die fir Steckbuchsen in weiB angegeben.

Gl-8



HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN

Beispiel
Ansicht von der Klemmen-Seite

symbol

Steckverbinder-

[5]

1
L]

V4
Einfache

Richtungszeichen

Ansicht von der

Kabelstrang-Seite Steckverbinde

o)

Linie

rsymbol

T

]
1

1L}

Steckverbinder

Doppelte Linie

Richtungszeichen

RICHTUNGSZEICHEN

Ein Richtungszeichen ist zur Klarstellung der Seite des Steckver-

binders angegeben (Klemmen-Seite oder Kabelstrang-Seite).

Richtungszeichen werden hauptsichlich in Abbildungen verwendet,

die eine Kontrolle der Klemmen beinhaltet.
o)

Von der Klemmen-Seite her gesehen ... T.S,

TS.

® Alle Steckverbindersymbole, die den Steckverbinder von der
Kiemmen-Seite her zeigen, werden von einer einfachen Linie

eingeschlossen.

: Von der Kabelstrang-Seite her gesehen
H.S. B -3

® Alle Steckverbindersymbole, die den Steckverbinder von der
Kabeistrang-Seite her zeigen, werden von einer doppelten

Linie eingeschlossen,

MEHRFUNKTIONSSCHALTER

Der Durchgang von Mehrfunktionsschaltern wird in Schaltplanen

SGI364 anhand der Schalttabelle dargestelit.

Beispiel
SCHEIBENWISCHERSCHALTER
OFFLINTILO{HIIWASH Stromdurchgang des Scheibenwiséherschalters

1 O SCHALTERSTELLUNG DURCHGANG
= B/Y —— 2 O OFF 3.4
e R met(@B)| D 413 [©lke) e}~ INT 3.4,5-6
—w/B—{B|E 11| [4]O]0O Lo 3-6
—uwuv—{CIBll |®2] |5 ) HI 2-6
e B e ® |0ol@lo] o WASH 1-6

Y

Beispiel: Scheibenwischerschalter auf LO gestellt.
Stromdurchgang: Rotes Kabe! — Klemme @ ~ Klemme @—
Wischerschalter (@)~ @ : LO) — Kiemme (§) — Klemme (F) —

schwarzes Kabel

SG1365
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IDENTIFIZIERUNG
Modell-Varianten
Hardtop Station Wagon Van
Modell
Hochdach
ag Nach 2, Sitzbank
Riicksitz- R R . . R
) Anordnung vorne Keine geteilt, keine Keine Keine
& gerichtet 3. Sitzbank
S 0 0%
. s, € 0
3\ % L e”/'eb
3\ % 2. s %, e H233B
5 2 zlé’// ch
) 5) %, 9y,
€\ B\ B\ B N\ N\ s,
g AN % RN H2338
gl 2\ O\ "
Europa | Links | RD28T | FSBR30A | TX12A | DX KYLYBOFTQ [KYLYBOLFTQ WYLGYBOFTQ|VYLGYBOLFTQ [AYLGY6OLFTQ

Bedeutung vor- und nachgestellter Buchstaben und Zeichen

l(__Y___LF_Q Y60 L F T

Q
r L
K Hardtop mit Standard-Dach ———| Q : Ausfiihrung fiir Europa
W : Station Wagon mit Standard-Dach —
. T : Motor mit Turbolader
\Y Van mit Standard-Dach-
A Van mit Hochdach F : Flinfgang-Schaltgetriebe
Y : Motor RD28T Hardtop mit Standard-Dach v
[0 : Riicksitze nach vorne gerichtet
L : Linkslenker L : Keine Ricksitze
—————— Station Wagon mit Standard-Dach
O Kurzer Radstand L1 ;2. Sitzbank geteilt, keine 3.
G : Langer Radstand Sitzbank (3. Sitz erhaltlich
auf Wunsch)
Van mit Standard-Dach
L-L : Keine 2. Sitzbank, keine 3.
Sitzbank
Van mit Hochdach
[y

Keine 2. Sitzbank, keine 3.

Sitzbank
[J : bedeutet keine Angabe.

GI-10




IDENTIFIZIERUNG

Identifizierungsnummern

Fahrzeug-identifizierungsnummer
(Fahrgestellnummer) (Linkslenker)

Herstellungsdatumsschild

(Ausflihrungen fur Australien)

Typschild

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
(Fahrgestelinummer) (Rechtslenker)

SG1518

FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNGSNUMMER (Fahrgestellnummer)
Bedeutung vor- und nachgestellter Buchstaben und Zeichen
{Langer Radstand)

JNT:

W
\
A

N1

Nissan T

Station Wagon mit Standard-Dach
Van mit Standard-Dach

w

Van mit Hochdach

Motor RD28T

G Y60 U O XXXXXX wie

-

T

T L—-—————-—- Fahrzeug-Seriennummer

O : Nicht belegt
{keine Bedeutung)

U : Fiir Europa

Modetl

L.anger Radstand

(Kurzer Radstand)

JN1:

0

K

Y

Nissan

Nicht belegt {keine Bedeutung)

XXXXXX willin

Hardtop mit Standard-Dach

Motor RD28T

O : Nicht belegt
{keine Bedeutung)

U o
‘{ T l___———- Fahrzeug-Seriennummer

U : Flr Europa

Modell

Gl-11




IDENTIFIZIERUNG

Identifizierungsnummern (Forts.)

TYPSCHILD
" NISSAN MOTOR CO.LTDJAPAN

[ A l

A
A

0 A g O

1- A kg

- A "

RS A Bt A A
\__f 'Y _/

SG1025

E~Y

COWRW~NOO;

Typzulassungs-Nr.,
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
(Fahrgestellnummer)
Fahrzeuggesamtgewicht
Zuldssiges Zuggesamtgewicht
Fahrzeuggesamtgewicht

+ Gesamtanhéngelast (Gewicht)
Zuldssige Achslast {Vorne)
Zuléssige Achslast (Hinten)
Typ

Farb-Nr. der Karosserie
Farb-Nr. der Polsterung

Model!

MOTOR-SERIENNUMMER

In den Zylinderblock
eingestanzt

SG1580

GETRIEBE-SERIENNUMMER

Schaltgetriebe

SGI521

VERTEILERGETRIEBE-SERIENNUMMER

S$G1523

Gl-12




IDENTIFIZIERUNG

Abmessungen
Station Wagon Hardtop Van
Gesamtlange mm 4.810 4,240 4,810
Gesamtbreite mm 1.800 1.800 1.800
Gesamthdhe mm 1.785 1.795 1.785, 1.965%
Spurweite vorne mm 1.530 1.530 1.630
Spurweite hinten mm 1.535 1.635 1.635
Radstand mm 2.970 2.400 2.970

*: Mit Hochdach

Rader und Bereifung

Felge
Felgengrofe 6J-16 7J-15
Einpreftiefe mm 30 5
Reifengrofle 215/80R16 107S 10R15LT 109N

Einbau des Heckkennzeichenschildes

T\
Mltte der Kennzeichenteuchte

Kennzeichenschild

Bk
(1_ tﬁlﬁ\ H\\

Mitte des
MaBeinheit: mm Kennzeichenschildes CADO92

GI-13



EMPFOHLENE KRAFTSTOFFE UND EINFULLMENGE

DIESELMOTOR
Dieselkraftstoff mit einer Cetanzahl von liber 50

KRAFTSTOFFBEHALTER-EINFULLMENGE
95 Liter

Gl-14



ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND
ABSCHLEPPEN MIT EINEM ABSCHLEPPFAHRZEUG

VORSICHT:

a. Arbeiten Sie nie unter einem nur durch den Wagenheber abgestiitzten Fahrzeug. MuB unter dem
Fahrzeug gearbeitet werden, sind grundsétzlich Sicherheitsbocke zum Abstiitzen des Fahrgestells zu
benutzen.

b. Das dem Wagenheber diagonal gegeniiberliegende Rad muBi sowohl von vorne als auch von hinten her
durch jeweils einen Unterlegkeil gesichert werden.

Beispiel: Wenn der Wagenheber bei dem linken Vorderrad angesetzt werden soll, mufl das rechte
Hinterrad mit Unterlegkeilen gesichert werden.

Schraubenwagenheber

SG1681
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ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND
ABSCHLEPPEN MIT EINEM ABSCHLEPPFAHRZEUG

Rangierwagenheber und Sicherheitsbécke:

ACHTUNG:

® Wird die Karosserie mit Sicherheitsbécken abgestlitzt, muB immer ein Holz- oder Gummikiotz zwischen
Sicherheitsbock und Karosserie gelegt werden. ‘ '

SG1525
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ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND
ABSCHLEPPEN MIT EINEM ABSCHLEPPFAHRZEUG

VORSICHT:

Hebevorrichtung mit 2 Hubmasten

Zum Anheben des Fahrzeuges die Tragarme so weit wie moglich auseinanderspreizen und sicherstellen, daf
vorderes und hinteres Fahrzeugteil im Gleichgewicht sind.
Beim Ansetzen der Tragarme darauf achten, daB diese nicht imt der Bremsleitung bzw. der Kraftstoffleitung

in Stérberiihrung kommen.

Rahmen —}//.//2222223

Befestigung

N

Tragarmpolster

Unterstellbock

SG1632

Befestigung in den Schlitz des Tragarmpolsters einsetzen, um ein
Abrutschen des Rahmens zu verhindern.

An den entsprechenden Stellen geeignete Unterstellbbcke gemaB
Darstellung im Bild verwenden, damit das Fahrzeug nicht aus dem
Gleichgewicht kommt.

Station Wagon und Van

SG1526




ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND
ABSCHLEPPEN MIT EINEM ABSCHLEPPFAHRZEUG

Hebevorrichtung mit 2 Hubmasten (Foris.)

Hardtop

8GI1527

Abschleppen mit einem Abschleppfahrzeug
VORSICHT:

Beim Abschieppen miissen alle einschlédgigen gesetzlichen
Vorschriften beachtet werden. :
Zum Abschleppen ist eine geeignete Abschleppvorrichtung
zu verwenden, um eine mogliche Beschédigung des Fahr-
zeuges wiéhrend des Abschleppens zu vermeiden.

Beim Abschleppen eine Sicherheitskette anbringen.

Vor dem Abschieppen ist sicherzustellen, daB8 Getriebe, Len-
kung und Kraftiibertragung in gutem Zustand sind. Ist eine
dieser Bauteilgruppen beschidigt, muB ein Nachldufer be-
nutzt werden.

Beim Abschleppen mit den auf der Fahrbahn abrollenden
Vorderradern:

Den Ziindschliissel in Stellung “OFF/AUS” stellen, die Len-
kung in Geradeausfahrt-Stellung bringen und mit einem Seil
oder einer &hnlichen Vorrichtung sichern. Den Ziindschiiissel
niemals auf die Stellung “LOCK/VERRIEGELT" stellen. Hier-

‘durch wird der LenkradschloBmechanismus beschédigt.

Abschieppen mit den auf der Fahrbahn abroillenden Hinterra-
dern:

Ausfiihrungen mit Schaltgetriebe

Feststellbremse I6sen, Freilaufnaben mit handbetatigter
Sperre auf FREILAUF oder Freilaufnaben mit doppelter Sperre
auf AUTO stellen und Getriebe- sowie Verteilergetriebe-
Schalthebel in Leergangstellung (“N”) bringen.

GI-18




ANSATZPUNKTE ZUM HEBEN UND
ABSCHLEPPEN MIT EINEM ABSCHLEPPFAHRZEUG

Abschleppen mit einem Abschleppfahrzeug
(Forts.)

Nissan empfiehlt die Verwendung eines Nachlaufers gemaB Dar-
stellung im Bild.

SGt408

ist Uber gréBere Entfernungen oder mit héherer Geschwindigkeit
abzuschleppen, sind vor dem Abschleppen die vordere und die
hintere Gelenkwelle auszubauen, um eine Beschadigung des Ge-
triebes zu vermeiden.

ABSCHLEPPHAKEN/-OSEN

Abschlepphaken/-6sen sind nur flr den Einsatz im Notfall vorge-
sehen.

SG1i682

ANHANGERHAKEN

Der Anhangerhaken ist nicht fur das Abschleppen anderer Fahr-
zeuge oder das Ziehen von Anhdngern zu verwenden. Dieser
Haken ist nur im Notfall zu verwenden, um z.B. das steckenge-
bliebene Fahrzeug wieder flott zu machen.

Ziehen
-

7

CE0119

7
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ANZUGSDREHMOMENTE FUR NORMSCHRAUBEN

Anzugsdrehmoment {ohne Schmiermittel)
Festigkeits- M
igkeits GroRe der Schraube Durchmesser der Steigung  mm Sechskantschraube Sechskant-Flanschschraube
klasse Schraube* mm
N.m kg-m N-m kg-m
M6 6,0 1,0 5,1 0,52 6,1 0,62
1,256 13 1,3 15 15
e 8,0 1.0 13 1,3 16 1,6
15 25 25 29 3,0
4T M10 10,0
1,25 25 2,6 30 3.1
1,75 42 4,3 51 52
M12 12,0
1,26 46 4,7 56 5,7
M14 14,0 15 74 75 88 9,0
M6 6,0 1,0 8,4 0,86 10 1,0
1,25 21 21 25 25
M8 8,0
1,0 22 2,2 26 - 2,7
1,5 41 4,2 48 4,9
T M10 10,0
1,25 43 44 51 52
1,75 71 7.2 84 8,6
M12 12,0
1,25 77 79 92 9,4
M14 14,0 16 127 13,0 147 15,0
M6 6,0 1,0 12 1,2 15 16
1,25 29 3,0 35 3,6
M8 8,0
1,0 31 3,2 37 38
15 59 6,0 70 71
9T M10 10,0
1,25 62 6,3 74 7,5
1,75 98 10,0 118 12,0
M12 12,0
1,25 108 11,0 137 14,0
M14 14,0 15 177 18,0 206 21,0
. Aus Sonderanfertigungen stammende Teile sind *: Nenn-Durchmesser
ausgenommen,
. Diese Norm betrifft Schrauben, deren Kopfe folgende M 6
Kennzeichnungen tragen:
Festigkeitsklasse Kennzsichnung Nenn-l?ur(:.hmesser des Schraubengewindes
..... 4 (MaReinheit: mm)
.............. 7 R .
9 Metrisches Schraubengewinde
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VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*: Sonderwerkzeug oder handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer

Werkzeugbezeichnung Beschreibung

EG17650301
Adapter fiir Kiihier-

deckel-Abdriickgerat @

(@l

KV11100300

Steckschliisse! fiir
Disenhalter

MA-2



PRUFPUNKTE DER UBERGABE-DURCHSICHT

Nachfolgend werden die fiir die Durchsicht des Fahrzeugs vor der Ubergabe an den Erwerber vorgeschriebe-
nen Arbeiten am Neufahrzeug aufgefiihrt. Es wird empfohlen, die in jedem Land vorherrschenden Umsténde
und geltenden Rechtsvorschriften zu beachten und die jeweils verlangten zusitzlichen Punkte in die Uber-

gabe-Durchsicht miteinzubeziehen.

Die fir dieses Modell treffenden Gegenstande durchfiihren. Bezliglich der Einzelheiten siehe den Text dieses

Abschnittes.

MOTORRAUM — Motor abgestelit

[JKuhiflussigkeitsstand und Dichtigkeitskontrolle der
Schiauchanschlisse der Kihlantage

[ JElektrolytstand, Wichte und Zustand der Batterie-
pole bzw. -Klemmen

[ JSpannung der Antriebsriemen

[ Kraftstoff-Filter auf Wasser- oder Schmutzablage-
rungen sowie Kraftstoffleitungen und Anschlisse
auf Undichtigkeiten kontrollieren

[ IMotorslstand und Kontrolie auf Oi-Undichtigkeiten

DFIUssigkeitsstand in den Brems- und Kupplungs-
Ausgleichbehaltern sowie Dichtigkeitskontrolle der
hydraulischen Leitungen

[ JFiussigkeitsstand im Vorratsbehalter der Front-
scheiben- und Heckscheiben-Waschanlage

[ JFiussigkeitsstand im Ausgleichbehélter der Hilfs-
kraft-Lenkanlage sowie Dichtigkeitskontrolle der
hydraulischen Leitungen

FAHRZEUG AUSSEN UND INNEN

[_JAbstandstiicke an vorderer(n) Feder/Federbein
entfernen (zutreffendenfalls)

[ JFunktionskontrolle samtlicher Instrumente, MeBge-
rate, Leuchten und Nebenverbraucher

[ IFunktionskontrolie von Signalhorn/-hérnern, Schei-
benwischern und Scheibenwaschanlage(n)

[ JLenkschioB-Funktion

[::]Kontrolle der Klimaanlage auf Gas-Undichtigkeiten

[:]Uberprljfung der beweglichen Teile der Vorder-
und Rlcksitze sowie Funktionskontrolle der Si-
cherheitsgurte

[ )Kontrolle samtlicher Zierleisten, Verkleidungen und
Beschlage auf einwandfreien Sitz und vorschrifts-
maBige Ausrichtung

E:]Kontrolle samtlicher Scheiben auf Funktion bzw.
Einpassung

[ ]Kontrolle von Motorhaube, Kofferraumdeckel und
Taren auf vorschriftsmaBigen Sitz und einwandfreie
Einpassung

[ JFunktionskontrolle von Verriegelungen, Schilisseln
und Schidssern

[ JKontrolie von Dichtrahmen und -leisten auf festen
Sitz und Passung

[::]Einstellung der Scheinwerfer

[:]Radmuttem nachziehen (einschl. Innenmuttern zu-
treffendenfalls)

[ IReifenfiilidruck (einschl. Ersatzreifen)

:]Vorspur der Vorderrader kontrollieren

I:]Sicherung fur Zeituhr/Voltmeter/Innenleuchte ein-
bauen (zutreffendenfalls)

" JGeruchsfilter in den Luftreiniger einbauen
(zutreffendenfalls)

[ Jwischerblattschutz entfernen (zutreffendentfalls)

FAHRZEUG-UNTERSEITE

[ )6Istands- und Dichtigkeitskontrolle im handge-
schalteten Getriebe/Transaxle-Aggregat, Verteiler-
und Ausgleichgetriebe

[ IDichtigkeitskontrolle an Brems- und Kraftstofflei-
tungen sowie an den Ol-/Flissigkeits-Vorratsbehél-
tern.

[ INachziehen der Schrauben und Muttern von Lenk-
getriebe und Lenkgestange sowie von Radaufhan-
gung, Gelenkwellen und Antriebswellen.

[ INachziehen der Schrauben und Muttern des rick-
wartigen Karosserieteils (nur Ausfuhrungen mit
hélzerner Ladeflache)

PROBEFAHRT

[:}Funktionskontrolle der Kupplung

DFunktionskomrolle der Feststelibremse

[ JFunktionskontrolle der Betriebsbremse

[ JKontrolle von Schaltpunkt und Kickdown-Effekt bei
automatischem Getriebe/Transaxle-Aggregat

[ IKontrolle der Lenkung und ihrer Rickstellung

[JUberprifung der Motorleistung

[ JKontrolle auf Quietsch- und Klappergerdusche

MA-3



PRUFPUNKTE DER UBERGABE-DURCHSICHT

KONTROLLE IM BETRIEBSWARMEN

ZUSTAND BEI LAUFENDEM MOTOR

I:]Einstellung von Leerlaufgemisch, Drehzahl (und
Zundzeitpunkt*1)

[__JFiussigkeitsstand im automatischen
Getriebe/Transaxle-Aggregat

[:]Funktion des Leerlaufregulier- und Motorabstell-
knopfes (nur Dieselmotoren).

ABSCHLIESSENDE KONTROLLE

{:)Die erforderlichen Teile an- bzw. einbauen. (Au-
Benspiegel, Radabdéckungeh, Sicherheitsgurte,
Bodenmatten, Teppiche oder Schmutzfanger)

[ )Dbas Fahrzeug innen und auBen auf Beschadigun-
gen von Metall- oder Lackflachen kontrollieren.

[__IKontrollieren, ob Ersatzrad, Wagenheber, Bord-
werkzeug, {(Unterlegkeil) und Schriftgut im Fahr-

zeug liegen.
[C_IDas Fahrzeug innen und auBen waschen und reini-
gen.

"1: Nicht bel mit Direktziindung
ausgerlsteten Ausflhrungen erforderlich.
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EMPFOHLENE SCHMIERMITTEL UND BETRIEBSFLUSSIGKEITEN

Schmiermittel und Betriebsfliissigkeiten

Fiillmenge {Ungeféhr)

Empfohiene Schmiermittel
und Betriebsfliissigkeiten

Liter
Motord! {Nachfiilimenge)
Mit Olfilter 6,4
APl CD*1
Ohne Olfilter 5,7
Kiihlanlage (Mit Ausgleichbehélter)
Mit Heckheizung 13,6 o
Frostschutzmittel (Athylenglykol-Grundlage)
Ohne Heckheizung 12,4 )
Schaltgetriebed! 3,9
AP| GL-4%1
Verteilergetriebedl 1,9
Ausgleichgetriebed!
Vorne Ausgleichgetriebe: AP GL-51
H233B 5,4 Sperrausgleichgetriebe:
Nur L.S.D.-Getriebedl: API GL-5und
Hinten SAE 80W-90%2. Uber geeignete Ole bei
H2338B 2,1 einem Nissan-Handler anfragen.
3,03 '
Fliissigkeit fir Hilfskraft-Lenkanlage 0,9 bis 1,0 Sorte DEXRON™

Bremsflissigkeit

DOT3 {US FMVSS Nr. 116)

Mehrzweckfett

NLGI Nr. 2 (Lithiumseifen-Grundiage}

Schmierfett fiir Vorderachsgelenk

NLGI Nr. 2
(MolybdéndisuIfid-Lithiumseifen-GrundIage)

Schmierfett fiir Freilaufnaben mit doppelter Sperre -

Original-Nissan-Schmierfett
(Teil-Nr.: KRC19-00025) oder ein gleichwer-
tiges Schmierfett

*1. Beziiglich weiterer Einzelheiten vgl. Ubersicht EMPFOHLENE SAE-VISKOSITATSGRADE.
*2: Bei Umgebungstemperaturen von lber —18°C darf SAE-90 verwendet werden.

*3: Mit Ausgleichgetriebesperre
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EMPFOHLENE SCHMIERMITTEL UND BETRIEBSFLUSSIGKEITEN

SAE-Viskositatsgrade

Fiir den Zeitraum bis zum nachsten Olwechsel Fiir den Zeitraum bis zum nichsten Olwechsel
zu erwartende AuBentemperaturen zu erwartende AuRentemperaturen
OL FUR DIESELMOTOREN GETRIEBEOL
NN
0| 04— =~ ~— = ] M °CA°F 140
| 90
+30([|+86} ~— ~— -~ ~ 3 g 40|} H104) — — — — -
S
+20(Jl+68} -~ ~ -+ 71 Hal 1218~ +30)|1+86 - — — 17171
+H5 (|59 - = -1 AR R
ol 1B [ I3 ]
IEE E
§§ = ‘; +10|}| +s0 |- 4 k4 4 F4 F
0|}j+32 M EziBz s 7S
S - 0|]1+32 %
ollla -2 || 4 V4 WV 0000
o —wolll+1a -4 F4 Fd F
85W
20|} ~af- = L~
-30||{-22}-- | ~29(l|-20+4 ko |4
@ A *Fiir langere Hoch- \/\/v
N\ / geschwindigkeitsfahrten Q) 75W 80W 78W-.90
nicht empfohlen AN 80W-90

T10006

Fir kalte Klimazonen: Vorzugsweise 10W-30
verwenden.

Bei Fahrzeugen mit Turbolader ist 5W-20 nicht
zu empfehlen. 5W-30 darf nur bei unter 0°C
liegenden Temperaturen verwendet werden.

Fir heiBe und warme Klimazonen: 20W-40 und
20W-50 sind geeignet.

T10003

® Fiir kalte Klimazonen: Vorzugsweise 75W-90 fiir

das Getriebe der Ausfiihrungen mit Ottomotor
und das Verteilergetriebe, 80W-90 fiir das Aus-
gleichgetriebe und das Getriebe der Ausfiih-
rungen mit Dieseimotor verwenden.

@ Fiir heiBe und warme Klimazonen: 90 ist bei

Umgebungstemperaturen unter 40°C geeignet.
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WARTUNG DES MOTORS

Spannrolle

Wasserpumpe
pump 7 Drehstromgenerator

d
/ Kurbelwellen- qupressor er
, ) '~ Klimaanlage
Olpumpe der  Riemenscheibe

Hilfskraft-lLenkanlage SMAQ015C

Kontrolle der Antriebsriemen

1. Antriebsriemen auf RiBbildungen, Scheuerstellen, Verschlei3
und Olspuren kontroliieren. Falls erforderlich gegen ein Neuteil
ersetzen.

Die Antriebsriemen diirfen den Boden der Riemenscheiben-Nut

nicht berihren,

Der Kiihlerliifter wird durch zwei Keilriemen angetrieben. Diese

Riemen sind jeweils paarweise zu ersetzen.

2. Die Riemenspannung durch von oben her in der Mitte zwischen
den Riemenscheiben einwirkenden Druck kontrollieren.

Wenn die Durchbiegung den zulassigen Grenzwert iiberschreitet,

nachspannen.

MaReinheit: mm

Durchbiegung gebrauchter Vorgeschriebene
Antriebsriemen Durchbiegung
neuer
Grenzwert Nachstellen Antriebsriemen
Drehstromgenerator 17 12 bis 14 9 bis 11
Kompressor der 1 7 bis 9 6 bis 8
Klimaanlage
Olpumpe der Hilfs- . .
: 1 1
kraft-Lenkanlage 14 10 bis 12 9 bl.’s !

Aufgewendete Druck-Kraft: 98 N {10kg)

Die Durchbiegung der Antriebsriemen bei kaltem Motor priifen.
ist der Motor warm, ist vor der Priifung mindestens 30 Minuten
zu warten und danach die Durchbiegung der Antriebsriemen zu
kontrollieren.

Motor-Kiihlifliissigkeit wechsein

VORSICHT:

Zur Vermeidung von Verbriihungen darf Kiihiflissigkeit nie bei
betriebswarmem Motor abgelassen bzw. gewechselt werden.
Beim Wechseln der Kiihifliissigkeit bei mit Heizung ausgeriiste-
ten Modellen muB der Heizungsbetitigungshebel (TEMP-Hebel)
bis zum Anschlag in Steilung HOT/HEISS stehen.

1. Kihiflissigkeit ablassen.
(1) Den AblaBhahn im unteren Teil des Fahrzeugkihlers &ffnen und
den KdihlerverschluBdeckel abdrehen.
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WARTUNG DES MOTORS
Motor-Kiihifliissigkeit wechseln (Forts.)

(2) Die AblaBschraube aus dem Zylinderblock herausdrehen und
die Kahlflissigkeit volistandig ablassen.
2. 'Fahrzeugkihler und Motor mit frischer Kihiflissigkeit fliilen.
(1) Den AblaBhahn des Fahrzeugkulhlers und die AblaBschraube
des Zylinderblocks wieder fest eindrehen.
Zylinderblock-AblaBschraube
(Geeignetes fliissiges Dichtmittel verwenden):
[3: 20 bis 29 N-m (2,0 bis 3,0 kg-m)

(2) EntlGftungsschraube 6ffnen.

SI\{IA7498 /\ g

Fahrzeugklihler —
—_— I

(3) Den Fahrzeugkihler und den Motor bis zur Einflllstutzen-
Offnung mit frischer Kihliflissigkeit fillen. Die am Frostschutz-
mittel-Behélter  aufgeflhrten  Hinweise  bezlglich  des
Mischungsverhéitnisses von Frostschutzmittel und Wasser be-
achten.

Kiihlflissigkeits-Fullmenge (Mit Ausgleichbehadlter)
(Ungefahr):

T Mit Heckheizung 13,6 Liter

[

[T

Ohne Heckheizung 12,4 Liter
] Damit die Luft aus der Kiihlanlage entweichen kann, soll die
L sMmA1828 Kihifliissigkeit langsam in den Kiihiflissigkeits-Einfiillstutzen
gegossen werden,
(4) EntlOftungsschraube wieder festziehen,
(5) Den Ausgleichbehalter bis zur "MAX"-Hbhe aufflllen. An-
schlieBend den KihlerverschluBdecke!l aufdrehen.
(6) Den Motor ausreichend warmlaufen lassen, bis sich der Ther-
mostat offnet (ungefahr 10 Minuten).
Die Bewegung des Kihlflissigkeitstemperatur-Anzeigers genau
beobachten.
(7) Den Motor abstellen und nach dem Abkuhlen den Fahrzeug-
%&/} kihler und den Motor bis zur Einflllstutzen-Offnung mit Kiihl-
P flissigkeit auffillen. Den Ausgleichbehalter bis zur “"MAX"-
7 SMA017C Hohe mit Kuhliflissigkeit aufflllen.
(8) Die Schritte (6) und (7) wiederholen, bis sich der Kuhiflissig-
keitsstand nach Betreiben des Motors nicht mehr veréndert.

[T
[T11]
LTI
TT
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WARTUNG DES MOTORS

Kontrolle der Kiihianlage
KONTROLLE DER SCHLAUCHE

Die Schldauche und Befestigungsteile auf einwandfreien Sitz, Un-
dichtigkeiten, Risse, Beschadigung, gelockerte  Anschllisse,
Scheuerstellen und Alterungsschaden kontrollieren.

KUHLANLAGE AUF UNDICHTIGKEITEN
KONTROLLIEREN

Das Kihlerabdrickgerat ansetzen und den vorgeschriebenen
Druck zur Kontrolle auf Undichtigkeit durch Pumpen herstellen.
Abdriick-Kontrolldruck:
98 kPa (0,98 bar, 1,0 kg/cm®)
ACHTUNG: ’
Ein hoherer als der vorgeschriebene Druck kann zu Beschédi-
gungen des Fahrzeugkiihlers fiihren. ’

KUHLERVERSCHLUSSDECKEL PRUFEN

Den Deckelventil-Offnungsdruck mit einem Kihlerabdriickgerat auf
ginwandfreie Funkiion kontrollieren.
Deckelventil-Offnungsdruck:
78 bis 98 kPa
(0,78 bis 0,98 bar, 0,8 bis 1,0 kg/cm’)

EG17650301 SLC613

Kraftstoffleitungen kontrollieren

Kraftstoffleitungen und Kraftstoffbehalter auf einwandfreie Befesti-
gung, Undichtigkeiten, Risse, Beschadigungen, gelockerte An-
schlisse, Scheuerstellen und Alterungserscheinungen kontrollieren.

Luftfilter (NaBluftfilter) auswechseln

Der Papiereinsatz des NaBluftfilters braucht bis zum jeweils
nichsten Auswechseln nicht gereinigt zu werden.
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WARTUNG DES MOTORS

Handpumpe

Kraftstoff-Fiiter

Sensor fiir Kraftstoff-
Filter
AblaRRhahn

SMA7578

eeignetes Werkzeug
/ SMA020C

SMA7598B

IS A

Kraftstoff-Filter kontrollieren und Filter wechseln

Dieser Filter ist mit einer Handpumpe und einem Sensor fir
Kraftstoff-Filter versehen,
Den Sensor fiir Kraftstoff-Filter wieder verwenden.

KRAFTSTOFF-FILTER WECHSELN

1. Den Sensor des Kraftstoff-Filters ausbauen und Kraftstoff
ablassen.

Kraftstoff-Filter mit geeignetem Werkzeug abbauen.

Sensor fir Kraftstoff-Filter am neuen Kraftstoff-Filter anbringen.
Kraftstoff-Filter an der Handpumpe anbringen.

Entluften.

Siehe hierzu ENTLUFTUNG DER KRAFTSTOFFANLAGE in Ab-
schnitt EF & EC.

Motor anlassen und auf Undichtigkeiten kontrollieren,

ANGESAMMELTES WASSER ABLASSEN

1. Einen Behélter unter den Kraftstoff-Filter legen.
2. Den AblaBhahn I6sen und das angesammelte Wasser. ablassen.
Wenn der AblaBhahn um 4 bis 5 Umdrehungen geldst wird,
beginnt das Wasser abzulaufen. Den AblaBhahn nicht zu weit
I6sen, damit er nicht vom Filter getrennt wird.
3. Entliften.
Bezlglich weiterer Anweisungen zum Entliften der Kraftstoff-
anlage siehe Abschnitt EF & EC.
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WARTUNG DES MOTORS

SMA7608

P P T

=) ih.- SMA021C

0 o0 @

SMAQ108B

Motorél wechseln

VORSICHT:
Es besteht Verbriihungsgefahr. Das Motordl kann noch heif3 sein.
1. Motor warmlaufen lassen, danach abstellen und auf Ol-Undich-
tigkeiten an den Bauteilen des Motors kontrollieren.
2. Motor abstellen.
3. OleinfuliverschiuBdeckel abdrehen und die OlablaBschraube
herausdrehen.
4. Ol ablassen und frisches Motord! aufflillen.
Oifiillmenge (ungeféhr):
Mit Olfilterwechsel 6,4
Ohne Olfilterwechsel 57 ¢
ACHTUNG:
® Unbedingt darauf achten, daB die OlablaBschraube gereinigt
und mit einer neuen Beilagscheibe eingedreht wird.
OlablaBschraube:
[0): 29 bis 39 N-m (3,0 bis 4,0 kg-m)
Das vorgeschriebene Motordl verwenden.
0! bis zum Fiilistand “H” auffiillen.
Nicht zu viel Ol auffiillen.

Motordlstand kontrollieren.

Den Motor anlassen. Den Bereich um die OlablaBschraube und
den Offilter herum auf Ol-Undichtigkeiten prifen.

7. Den Motor einige Minuten lang betreiben und abstellen. Nach
einigen weiteren Minuten den Olstand kontrollieren.

Olfilter wechseln

1. Olfilter ausbauen.

VORSICHT:

Es besteht Verbrilhungsgefahr. Der Motor sowie das Motordi
kdnnen noch heiB sein.

2. Vor dem Einbauen eines neuen Offilters die Anlageflache des
Zylinderblocks und auf den Gummi-Dichtring des Olfilters eine
geringe Menge Motordl auftragen.
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WARTUNG DES MOTORS

|

e —

2/3
Umdrehungen

SMA2298

EF791A
Einstellscheibe -,
Vk%ﬂ
) SEF673A
I -‘
‘ L s |
Richtig |
Falsch
EF794A

Offilter wechseln (Forts.)

3. Den Offilter so weit sindrehen, bis ein leichter Widerstand
fGhibar ist. AnschlieBend um wenigstens 2/3-Umdrehungen
weiter anziehen.

4. Motordl auffilien.

Vgl. MOTOROL WECHSELN.

Einspritzdiise kontrollieren
VORSICHT:

‘Bei Benutzung der Diisen-Priifvorrichtung vorsichtig vorgehen,

damit aus der Diise ausspritzender Kraftstoff nicht auf Hinde
oder Korperteile gerét. AuBerdem muB eine Schutzbrille getragen
werden.
1. Die Dlsen reinigen und kontrollieren.
2. Die Duse an der Dusen-Prifvorrichtung befestigen und durch
L&sen der konischen Mutter entliften.
3. Den Disendffnungsdruck durch Betatigung des Handhebels mit
einer Pumpbewegung pro Sekunde kontrollieren.
Diisendffnungsdruck:
12.259 bis 13.239 kPa
(122,6 bis 132,4 bar, 125 bis 135 kg/cm’)
Diisenéffnungsdruck der neuen Einspritzdiisen:
13.239 bis 14.024 kPa
(132,4 bis 140,2 bar, 135 bis 143 kg/cm’)
Bei neuen Einspritzdisen muB der Diisendffnungsdruck grund-
sétzlich kontrolliert werden.

4. Zur Einstellung des Einspritzdruckes Einstelischeiben aus-
wechseln.

a. Dickere Einstellscheiben bewirken eine Erhéhung des Dii-
sendffnungsdruckes. Diinnere Einstellscheiben verringern den
Diisenodffnungsdruck.

b. Eine Scheibendicke von 0,04 mm enispricht ungefahr einem
Dusendffnungsdruck-Unterschied von 471 kPa (4,71 bar, 4,8
kg/cm®).

5. Das’ Strahlbild durch Betatigung des Handhebels mit einer
Pumpbewegung pro Sekunde kontrollieren.

6. Ein unvorschriftsméBiges Strahlbild oder nur trépfchenweise
aus der DUse austretender Kraftstoff sind oft eine Foige nicht
einwandfreien Aufliegens der DUsennadel auf der Nadelsitzfla-
che. Im Falle einer solchen Stérung muB die Einspritzdiise
gewartet werden. Bezlglich der Wartung von Einspritzdisen
siehe EINSPRITZDUSEN im Abschnitt EF & EC.
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WARTUNG DES MOTORS

Leerlaufdrehzahl-
Regulierknopf
2l g P

Einstellschraube
zum Leerlauf-
drehzahl-
Regulierhebel

[~ SMA038C

Sicherungsmutte
R

\

;

SMAO025C

Leerlaufdrehzahl kontrollieren
VORBEREITUNG

1.

2.

~oe00e0

Kontrollieren, ob der Spritzzeitpunkt vorschriftsmasig eingestellt
ist.

Kontrollieren, ob die EinspritzdUsen in einwandfreiem Zustand
sind.

Kontrollieren, ob die folgenden Teile in einwandfreiem Zustand
sind.

Luftfilter nicht verstopft

Vorglthanlage

Motordl- und Kihiflissigkeitsstand .
Luftansaugsystem (OleinfillverschiuB, OimeBstab usw.)

Den Schalthebel in “Leergang’-Stellung bringen. Die Feststell-
bremse anziehen und sowohl die Vorder- als auch die Hinter-
rader mit Unterlegkeilen sichern.

Klimaanlage, Beleuchtung und Nebenverbraucher ausschalten.

Sicherstellen, daB der Leerlaufdrehzahl-Regulierknopf vollstan-
dig gegen den Uhrzeigersinn gedreht ist und die Einstell-
schraube des Leerlaufdrehzahl-Regulierhebels den Einspritz-
pumpen-Verstellhebel nicht berihrt.

EINSTELLUNG DER LEERLAUFDREHZAHL

Den Leerlaufdrehzahi-Regulierknopf vollstandig gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

Den Motor anlassen und warmlaufen lassen, bis die Kuhlflis-
sigkeits-Temperaturanzeige Mittelstellung erreicht.

Den Abnehmer des Drehzahimessers am Druckrohr 1 an-
schiieBen.

Um eine genaue Anzeige der Drehzahl des Motors zu erhalten,
muB die zur Befestigung des Druckrohres 1 verwendete Klammer
abgenommen werden.

Den Motor mit Hilfe der Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube auf
die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl einstellen.
Leerlaufdrehzahi:
650 +_£‘(>)0 /min
Nach vorschriftsmaBiger Einstellung der Leerlaufdrehzahl die
Sicherungsmutter festziehen.
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WARTUNG DES MOTORS

Plombier -
kappen

\ Héchstdrehzahl-
Einstellschraube

SMAQ62C

SMAQ74C

Leerlaufdrehzahl kontrollieren (Forts.)
ACHTUNG:

a.

b.

Plombierkappen nur dann abnehmen, wenn es wirklich erfor-
derlich ist.

Anderungen der Einstellung der Vollast-Einstellschraube fiih-
ren zu Anderungen der Kraftstoffverlaufseigenschaften, was
wiederum eine falsche Einstellung des Motors bewirkt. Die
Wiedereinstellung der Kraftstoff-Einspritzpumpe muB unter
Benutzung eines Einspritzpumpen-Prifgerates erfolgen.

Ein Drehen der Hochstdrehzahl-Einstellschraube in die Rich-
tung, die zur VergroBerung des Verstellhebel-Winkels fiihrt,
kann zu Motorschéaden fiihren.

MIT KLIMAANLAGE AUSGERUSTETE AUSFUHRUNGEN

1.

2.

Den Leerlaufdrehzahl-Regulierknopf vollstandig gegen den
Uhrzeigersinn drehen.
Sicherstellen, daB der Abstand zwischen dem Stift des Leerlauf-
Regulierhebels und dem Einspritzpumpen-Verstelihebel inner-
halb des vorgeschriebenen Bereichs liegt.

Spiel: 1 mm
Die Klimaanlage ausschalten und die Leerlaufdrehzahl auf vor-
geschriebenen Wert einstellen.
AnschlieBend die Klimaanlage einschalten und die Leerlauf-
drehzahl erneut kontrollieren. Sie muB im vorgeschriebenen
Bereich liegen.

Leerlaufdrehzahl (Klimaanlage “EIN”):

800 + 50/min

Wenn dies nicht der Fall ist, durch Drehen der Einstellschraube des
F.1.C.D.-Auslosers entsprechend einstellen.

EINSTELLUNG DES SCHLIESSDAMPFERS

SchlieBdampfer einstellien:
1.300 + 200/min
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WARTUNG DES MOTORS

Steuerriemen auswechseln

ACHTUNG:
a. Der Steuerriemen darf nicht zu stark geknickt oder verdreht
werden.

b. Nach dem Abnehmen des Steuerriemens diirfen Kurbelwelle
und Nockenwelle nicht einzeln fiir sich gedreht werden, da
die Ventile sonst auf die Kolbenbdden schlagen.

c. Kontrollieren, ob der Steuerriemen, das Nockenwellenrad, das
Kurbelwellenrad, die Spannrolle, das Einspritzpumpenrad und
der Riemenspanner sauber und frei von Ol und Wasser sind.

d. Vor Auflegen des Steuerriemens kontrollieren, ob der Kolben
1 im Arbeitstakt auf UT steht.

e. Das auf dem Steuerriemen angebrachte Pfeilzeichen muB
nach vorne weisen.

f. Die auf dem Steuerriemen angebrachten weilen Striche mit
dem auf dem Nockenwellen-, Kurbelwellen- und Einspritz-
pumpenrad angebrachten Kérnerschlag ausfluchten.

[C] 32 bis 40 (3,3 bis 4,1)

\ Beilagscheibe
Steuerriemen

[} 10 bis 12 (1,0 bis 1,2)

Vorderer Deckel Riemenspanner
Riemenspanner-Feder

Nockenwelienrad

3bisb
{0,3 bis 0,5)

aro

{UJSbis5 £

(0,3 bis 0,5)—;

Spannrolle

[} 32 bis 40
{3,3 bis 4,1)

Kurbelwellenrad-Scheibe

Kurbelwellenrad
Vorderer Deckel

Kurbelwellen-Riegmenscheibe

Beilagscheibe

[C] 142 bis 152 (14,5 bis 15,5) 0] Nm (kg-m)

SMA7678
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WARTUNG DES MOTORS

Steuerriemen auswechseln (Forts.)

Lifterrad-Wirbelwand abbauen.

Folgende Antriebsriemen abnehmen.

Antriebsriemen fur Olpumpe der Hilfskraft-Lenkanlage
Kompressor-Antriebsriemen
Drehstromgenerator-Antriebsriemen
Lufterrad-Kupplung ausbauen.

Untere Abdeckung ausbauen.

Poe @ ™

5. Den Kolben im Zylinder Nr. 1 gemaB Darstellung im Bild auf den
unteren Totpunkt {UT) im Arbeitstakt stellen.

SMA7698
\?/ AR
/ = Riemenspanner-Feder
N2 L7

” Riemenspanner-

&\Sicherungsmutter
o SMA7708

8. Kurbelwellen-Riemenscheibe und Wasserpumpen-Riemenschei-
be ausbauen.
7. Vorderen Deckel abbauen.

8. Riemenspanner-Feder aushéngen und die Sicherungsmutter
des Riemenspanners I6sen.

9. Den Steuerriemen abnehmen.

Nach dem Abnehmen des Steuerriemens diirfen Kurbelwelle und

Nockenwelle nicht einzeln fiir sich gedreht werden, da die Ventile

sonst auf die Kolbenbdden schlagen.
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WARTUNG DES MOTORS

Steuerriemen auswechseln (Forts.)
10. Eine Sichtkontrolle des Steuerriemens vornehmen.

Zu beachtende Punkte

Festgestellte Mangel

Ursachen

Steuerriemen

e UnvorschriftsmaBige Behandlung

gerissen. e Schiechte Abdichtung des Steuergehause-
deckels
o Kihiflissigkeits-Undichtigkeiten an der
Wasserpumpe
SEM393A
Zahnsegment ® Nockenwelle geht fest
I3
ausgebrochen/ o ® Zindverteiler geht fest
Segmentflanke rissig. -
e (l-Undichtigkeiten am Wellendichtring
der Nockenwelle/Kurbelwelle
SEM394A
Steuerriemen- ® Riemenspanner geht fest
Rickseite rissig/ e Uberhitzung des Motors
verschlissen. . .
® Storberihrung mit Steuerriemendeckel
SEM395A
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WARTUNG DES MOTORS

Steuerriemen auswechseln (Forts.)

Zu beachtende Punkte

Festgestellte Mangel

Ursachen

Seitenfldche
verschlissen.

Seitenflache des Steuerriemens so stark
verschlissen, dall keine Spur der wahrend
der Herstellung des Steuerriemens
erfolgten maschinellen Trennung fest-
stelibar ist.

Zahnriemen-Seitenkanten verschlissen und
abgerundet.

Kerneinlagen sind ausgefasert und liegen

frei. SEM396A

® Unvorschriftsmaflige Montage des Steuer-

riemens

Pal3scheibe fiir Kurbelwellenrad/Steuer-
riemen nicht vorschriftsmalig montiert

Zahnsegmente
verschlissen,

Gewebeeinlage der Segmentlachen ver-
schiissen.

Gewebeeinlage der Segmente ausgefasert,
Gummischicht abgenutzt und weif ver-
farbt oder Gewebeeinschlag vollig ver-

schlissen und nicht mehr zu sehen.
SEM397A

Schlechte Abdichtung des Steuerriemen-
deckels

Kihliflissigkeits-Undichtigkeiten an der
Wasserpumpe

Nockenwelle arbeitet nicht einwandrei
Ziindverteiler arbeitet nicht einwandfrei

Steuerriemen zu straff gespannt

Verunreinigung des
Steuerriemens durch
Ol/Kihifliissigkeit
oder Wasser,

Wellendichtringe dichten nicht einwandfrei
ab

Kihiflissigkeits-Undichtigkeiten an der
Wasserpumpe

Schlechte Abdichtung des Steuergehiuse-
deckels

11. Wie nachfolgend beschrieben kontrollieren, ob der Kolben im
Zylinder Nr. 1 auf UT im Arbeitstakt steht.

Sicherstellen, daB der Kurbelwellen-Scheibenkeil nach unten

weist.
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WARTUNG DES MOTORS

Steuerriemen auswechseln (Forts.)

12. Den Steuerriemen auflegen.

a. Darauf achten, daBl der Steuerriemen, das Nockenwellenrad,
das Kurbelwellenrad, die Spannrolle, das Einspritzpumpenrad
und der Riemenspanner sauber und frei von 0! oder Wasser
sind. Der Steuerriemen darf nicht zu stark geknickt oder
verdreht werden.

b. Die auf dem Steuerriemen angebrachten weiien Striche mit
dem auf dem Nockenwellen-, Kurbelwellen- und Einspritz-
pumpenrad angebrachten Kérnerschlag ausfluchten.

c. Das auf dem Steuerriemen angebrachte Pfeilzeichen mufl
nach vorne weisen,

Nockenwellenrad

Fiuchtkennzeichnung

Kurbeiwellenrad

K urbelwellen-Scheibenkeil
WoeiRe Striche

WeiRer Strich
SMA7718B
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WARTUNG DES MOTORS
Steuerriemen auswechseln (Forts.)

% T 13. Riemenspanner-Feder einhangen und die Sicherungsmutter des
f = Rismenspanner-Feder Riemenspanners festziehen.
/ W/ {0): 32 bis 40 N-m (3,3 bis 4,1 kg-m)
i)
o N

S
O IF=>

Riemenspanner-
\ Sicherungsmutter

Z (TN 1/ smAT708
14. Vorderen Deckel anbauen.
15. Kurbelwellen-Riemenscheibe einbauen.
16. Wasserpumpen-Riemenscheibe und Lufterrad-Kupplung ein-
bauen.

Wasserpumpe Spannrolle 17. Antriebsriemen auflegen upd die. Rieme_nspannung. durch von
Drehstrom- oben her in der Mitte zwischen den Riemenscheiben einwir-
generator kenden Druck kontroliieren.

MaReinheit; mm
Durchbiegung gebrauchter Vorgeschriebene
Antriebsriemen Durchbiegung
e neuer
Kurbelwellen- E?mpressof der Grenzwert Nachsteilen Antriebsriemen
; K imaanlage
Olpumpe der Riemenscheibe . i
Hilfskraft-L.enkanlage SMAG15C Drehstromgenerator 17 12 bis 14 9 bis 11
Kompressor der 1 7 bis 9 6 bis 8
Klimaaniage
Olpumpe der Hilfs- . .
10 bis 12 11
kraft-Lenkanlage 14 [ 9 bis

Aufgewendete Druck-Kraft: 98 N (10 kg)

Die Durchbiegung der Antriebsriemen bei kaltem Motor priifen.
Ist der Motor warm, ist vor der Priifung mindestens 30 Minuten
zu warten und danach die Durchbiegung der Antriebsriemen zu
kontrollieren.
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WARTUNG VON FAHRGESTELL UND KAROSSERIE

SMA211A

SMAS941B

SMA741A

Bis zu diesem Stand
auffilien

Bleinfilischraube

SMA103

Getriebe

OlablaBschraube

©

SMAZ255A

Kontrolle der Abgasanlage

Die Auspuffrohre, Schalldampfer und Befestigungsteile auf festen
Sitz, Undichtigkeiten, Risse, Beschadigungen, lockere Anschilsse,
Scheuerstellen und Alterungsschaden kontrollieren.

Fliissigkeitsstands- und Undichtigkeitskontrolle
der Kupplung

Bei (bermaBig niedrigem Flissigkeitsstand im Ausgleichbehalter
der Kupplungsanlage muB die Kupplungsanlage auf Undichtigkeiten
kontrolliert werden.

Kontrolle der Kupplungsanlage

Hydraulikleitungen und Nehmerzylinder auf festen Sitz, Risse,
Beschadigungen, lockere Anschlisse, Scheuerstellen und Alie-
rungsschaden kontrollieren.

Olstandskontrolle im M/T

Den Motor wahrend der Olistandskontrolle keinesfalls anlassen.
1. Das Schaltgetriebe auf Anzeichen fir Undichtigkeiten kontrol-
lieren.
2. Olstand kontrollieren.
Oleinfiillschraube:
[C}: 25 bis 34 N.m (2,5 bis 3,5 kg-m)

Olwechsel im M/T

Oleinfiillmenge:
3,9 Liter
OlablaBschraube:
[J: 25 bis 34 N.m (2,5 bis 3,5 kg-m)
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WARTUNG VON FAHRGESTELL UND KAROSSERIE

N

e

Motor

=

Dichttiille

\I\

ie

Getriebe

SMT4598

Bis zu diesem
Stand auffiillen

SMAQG368

Fahrzeug-
bug

OlablaR-
schraube

SMA9378

SMAg458

Auf Eindringen von Wasser kontrollieren

Die Dichttiille abnehmen und kontrollieren, ob Wasser in das
Kupplungsgehéuse eingedrungen ist, wenn das Fahrzeug durch
tiefes Wasser oder Schlamm gefahren wurde.

Olstandskontrolle im Verteilergetriebe

Den Motor bei der Kontrolle des Olistands niemals anlassen.
1. Verteilergetriebe auf Undichtigkeiten kontrollieren.
2. Olstand kontrollieren,

Oleinfiillschraube:

[0): 25 bis 34 N-m (2,5 bis 3,5 kg-m)

Olwechsel im Verteilergetriebe

Oleinfiillimenge: 1,9 Liter
OlablaBschraube:
[0): 25 bis 34 N-m (2,5 bis 3,5 kg-m)

Kontrolle der Gelenkwelle

Gelenkwelle auf Beschadigungen, lockeren Sitz oder Fett-Undich-
tigkeiten kontrollieren.
Anzugsdrehmomente: Vgl. Abschnitt PD.
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WARTUNG VON FAHRGESTELL UND KAROSSERIE

Vorne

Schmiernippel ——/

SMAQ043C

Hinten

SMAS448B

Bis zu diesem

Stand auffiillen
SMA108

SMA109

Schmiernippel der Gelenkwellen
Nippel der Gelenkwellen mit Mehrzweckfett abschmieren.

Olstandskontrolle im Ausgleichgetriebe

1. Ausgleichgetriebe-Gehause auf Anzeichen flr Ol-Undichtigkei-
ten kontrollieren.
2. Olstand kontrollieren.
Oleinfiilischraube:
[: 59 bis 98 N.m (6 bis 10 kg-m)

Olwechsel im Ausgleichgetriebe

Oleinfiillmenge:
Vorne
5,4 Liter
Hinten
2,1 Liter
Hinten (mit Ausgleichgetriebe-Sperre)
3,0 Liter
OlablaBschraube:
[0): 59 bis 98 N-m (6 bis 10 kg-m)

Sperrausgleichgetriebe

@ Nur zugelassene oder empfohlene Schmierstoffe verwenden,
die fUr den Einsatz in Sperrausgleichgetrieben geeignet sind.

® Erkennung des Sperrausgleichgetriebes

(1) Beide Hinterrader vom Boden abheben.

(2) Ein Hinterrad von Hand drehen.

(3) Drehen sich beide Hinterrader gleichzeitig in derselben Rich-
tung, ist das Fahrzeug mit einem Sperrausgleichgetriebe aus-
gerUstet.
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WARTUNG VON FAHRGESTELL UND KAROSSERIE

Kontrolle des Vorderradlagers/Lagerfetts

® Kontrollieren, ob sich das Radlager stérungsfrei drehen 1aBt,

@ Kontrollieren, ob an den Vorderradlagern Fett austritt und
Wasser oder Staub eingedrungen ist.

® Vorderradlager oder Vorderradlagerfett auswechseln, wenn sich
die Radlager nicht storungsfrei drehen lassen.

Nachfiillen des Vorderradlager- und Achsgelenk-

Feties
VORDERRADLAGERFETT

Folgende Teile dinn mit Mehrzweckfett bestreichen:

© Gewindeteil des Achsschenkelzapfens

@ Kontaktfliche zwischen Radlagerscheibe und auBerem Radla-
e ger

s @ Dichtlippe des Fett-Dichtrings
ﬁ] © Radnabe (wie links gezeigt)

B : Schmierstelle fiir K
Mehrzweckfett SFA469A

ACHSGELENK-FETT

® Ungefahr 2 Liter O! aus dem Ausgleichgetriebe abiassen.

® Achsschenkelzapfen abbauen.

® Achswelle geringfligig herausziehen und das Achsgelenk mit
dem empfohlenen Schmierfett filien.

Vgl. Abschnitt FA.

SFA196

Fett der Freilaufnabe kontrollieren

Freilaufnabe darauf kontrollieren, ob Fett durch undichte Stelle
entweicht oder Wasser und Staub eingedrungen ist.

T Achsschenkelflansch auf Eindringen von Wasser
kontrollieren

/ ® Eine Schraube des unteren Lagerdeckels des Achsschenkel-
flansches herausdrehen und einen dinnen Stab durch die
Gewindebohrung flhren, um zu kontrollieren, ob Wasser in den
Achsschenkelflansch eingedrungen ist.

® Nach der Kontrolle die Schraube wieder eindrehen und mit

Schraube einem Anzugsdrehmoment von 30 bis 40 Nem (3,1 bis 4,1 kg-m)
Geeigneter — (wieder festziehen.
Stab ~ anbringen)

SMAS498B
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WARTUNG VON FAHRGESTELL UND KAROSSERIE

U T

MAX

SMA732A

SBRG92

SBR418A

Ifontrolle des Bremsfllissigkeitsstandes und
Uberpriifung auf Undichtigkeiten

Ist der Flissigkeitsstand UberméaBig niedrig, muB die Bremsanlage
auf Undichtigkeiten kontrolliert werden.

Kontrolle der Bremsanlage

Die hydraulischen Leitungen und die Feststellbrems-Seilzlige auf
vorschriftsméBige Befestigung, Undichtigkeiten, Scheuerstellen,
Abrieb, Alterungsschaden usw. kontrollieren.

Bremsfliissigkeits-Wechsel

1. BremsflUssigkeit aus jeweiligen Entliiftungsventilen ablassen.

2. Nachfillen, bis aus jedem Entliftungsventii neue Bremsflissig-
keit austritt.
‘7um Auffilien der Bremsflissigkeit ist auf dieselbe Vorge-
nensweise wie beim Entliiften der hydraulischen Anlage vorzu-
gehen.
Vgi. hierzu Abschnitt BR.

@ Zum Nachfiillen die empfohlene Bremsfliissigkeit “DOT 3”
verwenden,

e Einmal abgelassene Bremsfliissigkeit nicht wiederverwenden.

@ Darauf achten, daB Bremsfliissigkeit nicht auf lackierte Flé-
chen verspritzt wird.

Kontrolle der Unterdruckschlduche, der
Anschliisse und des Riickschlagventils zum
Bremskraftverstarker

Die Verbindungsstellen der Unterdruckleitungen und das Rick-
schlagventil auf einwandfreien Sitz, {uftdichtigkeit, Scheuersteilen
und Alterungsschaden kontrollieren.
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WARTUNG VON FAHRGESTELL UND KAROSSERIE

9

SMA260A

SMA922A

SMA8478

Rechts vorn Rechts hinten

oo,

Giirtelreifen

OO

Links vorn Links hinten

Ersatzreifen

SMABO00B

Kontrolle der Scheibenbremse

Den Zustand der Einzelteile der Scheibenbremse kontrollieren.

BREMSSCHEIBE
Auf Zustand und Dicke kontrollieren.
Solidicke:
CL36VA 20,0 mm
AD20VC 18,0 mm
Mindestdicke:
CL36VA 18,0 mm
AD20VC 16,0 mm

BREMSSATTEL
Auf Funktion und Undichtigkeiten kontrollieren.

REIBBELAGE
Auf Abnutzung oder Beschidigungen kontrollieren.
Solldicke:
11,0 mm
Mindestdicke:
2,0 mm

Auswuchten der Rader

Unwucht der Rader mit Hilfe des Felgen-Mittelpunkts einstellen.
Hochstzuldssige Unwucht am Felgenhorn: 10 g

Auswuchtgewicht: 5 bis 60 g
In Absténden von 5 g

Rundumtausch der Reifen

Radmuttern:
[3: 118 bis 147 N-m (12 bis 15 kg-m)
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WARTUNG VON FAHRGESTELL UND KAROSSERIE

SMA9408

SST111B

SMAQ38A

SMAQ939B

Kontrolle von Fliissigkeit und Leitungen der
Hilfskraft-Lenkanlage

® Den Flussigkeitsstand bei kalter Flissigkeit kontrollieren.

@ Die Leitungen auf einwandfreien Sitz, Undichtigkeiten, RiBbil-
dungen, Beschadigungen, lockere Verbindungen, Scheuerstel-
len und Alterungsschaden kontrollieren.

Kontrolle des Lenkungsdampfers

Den Lenkungsdampfer auf Beschadigung und Ol-Undichtigkeiten
kontroliieren.

Kontrolle von Lenkgetriebegehause und
Lenkgestange '
LENKGETRIEBE

® Lenkgetriebegehause auf Lockerung, Beschadigungen oder Ol-
Undichtigkeiten kontrollieren.

® Die Verbindungsstelle zur Lenkséule auf festen Sitz kontrollie-
ren.

LENKGESTANGE :

e Kugelgelenk, Staubschutz und sonstige Bauteile auf einwand-
freien Sitz, VerschleiB, Beschadigungen oder ausdringendes
Schmierfett kontrollieren.

Lenkgestidnge abschmieren

Schmierstellen unter Zuhilfenahme eines passenden Schmiernip-
pels mit Mehrzweckfett schmieren.
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WARTUNG VON FAHRGESTELL UND KAROSSERIE

Motorhauben-Verriegelung, Schiosser und
Scharniere abschmieren

SMAQ073C

Sicherheitsgurte, Gurtschldsser,
Aufrollvorrichtungen, Verankerungen und
Verstellvorrichtungen kontrollieren

ACHTUNG:

1. Bei einem Fahrzeug, das in einen
Auffahr-Unfall  verwickslt war
oder sich iiberschlagen hat, miis-
sen sidmtliche wahrend des Un-
falles angelegten Sicherheitsgurte

ungsachtet der Art des Unfalles Sicherheitsgurte auf

komplett ausgewechselt werden. Beschadigung kontrollieren.
2, Scheint der Zustand eines oder Verankerungen auf

mehrerer Teile eines Sicherhsits- vorschriftsmaRige

gurtes fragwiirdig zu ssin, soll der Befestigung

betreffende Sicherheitsgurt nicht kontrollieren. o,
repariert sondern ausgewsechselt Aufrollvorrichtung
werden. auf einwandfreie

3. Waist das Gurtband Schnitte, aus- Funktion
gefranste Stellen oder Beschidi- kontroliieren.
gungen auf, muR der betreffende
Sicherheitsgurt komplett ausge-
wechselt werden,

4. Uber das GurtschioR des mittleren
Backengurtes diirfen keine Ge-
trinke, blige Substanzen usw, ver-
schiittet werden, Gurtlaschen und
Gurtschlosser diirfen in keinem
Falle ge6lit werden.

5. Zum Auswechseln nur Original-
NISSAN-Sicherheitsgurte verwen T

den. ) S~ S \

{OJ Verankerungsschrauben
35,8 bis 45,6 N'm S
(3,65 bis 4,65 kg-m) ~

SMAQ9358
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WARTUNG VON FAHRGESTELL UND KAROSSERIE

Kontrolle der Karosserie auf Korrosion

Die Karosseriebleche einer Sichtkontrolle auf Korrosion, beschadigten Lack (Kratzer, Absplitterungen, Abscha-
bungen usw.) oder Beschidigungen des Unterbodenschutzes unterziehen. insbesondere die folgenden Stellen
kontrollieren.

Gefalzte Teile

Vorderkante der Motorhaube, Tlrunterkante, Hinterkante des Kofferraumdeckels usw.

StoBstellen von Karosserieblechen

Turschweller zwischen hinterem Kotflige! und Mittelpfosten, hinterer Radkasten des hinteren Kotfllgels, im
Bereich der Federbeinaufnahme im Motorraum usw.

Kanten von Karosserieblechen

Offnung fiir den Kofferraumdeckel, Offnung fur das Schiebedach, Radkastenflansch des Kotfligels, Flansch der
Tankklappe, im Bereich von Bohrungen im Karosserieblech usw.

Sich beriihrende Teile

Mittlere Zierleiste, Frontscheiben-Zierleiste, StoBféanger usw.

Schutzteile

Beschadigung bzw. Zustand von Spritzschutz, Kotflligelschutz, Steinschlagschutz usw.

Unterbodenschutz

Beschadigung oder Ablésung des Unterbodenschutzes an der Fahrzeugunterseite.

Abtaufbohrungen . '

Zustand der Ablaufbohrungen in der Tur und im Turschweller. Bezlglich der Instandsetzung angerosteter Teile
siehe das Korrosions-Reparaturhandbuch. :
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Wartung des Motors

KONTROLLE UND EINSTELLUNG

Durchbiegung der Antriebsriemen
MaReinheit: mm

Durchbiegung gebrauchter ~ |[Vorgeschriebene
Antriebsriemen Durchbiegung
neuer
Grenzwert Nachstellen Antriebsriemen
Drehstrom- 17 12 bis 14 9 bis 11
generator
Komprassor der 1 7 bis 9 6 bis 8
Klimaanliage
Blpumpe der
Hiifskraft- 14 10 bis 12 9 bis 11
Lenkanlage

Aufgewendete Druck-Kraft; 98 N (10 kg)

Die Durchbiegung der Antrigbsriemen bei kaltem Motor priifen,
Ist der Motor warm, ist vor der Prlifung mindestens 30 Minuten zu
warten und danach die Durchbiegung der Antriebsriemen zu
kontrollieren,

Einspritzdiise

Diisenéffnungsdruck
kPa (bar, kg/cm?)
13.239 bis 14.024

Neue Einspritzdise {132.4 bis 140,2, 135 bis 143)

12,259 bis 13,239

Gebrauchts Einspritzdise (122,6 bis 132,4, 125 bis 135)

Kiihlanlage

MaReinheit: kPa (bar, kg/cm?)

Deckelventil-Offnungsdruck

78 bis 98
(0,78 bis 0,98, 0,8 bis 1,0)

Abdriick-Kontrolldruck der

Spritzzeitpunkt und Leerlaufdrehzahl

Spritzzeitpunkt (entspricht 8° vor OT)
(Kolbenhub) 0,86+0,05 mm
. 50

Leerlaufdrehzaht 1/min 650 _
Olfiillmenge (Nachfiillmenge)

MafReinheit:
Mit Otfilterwechsel 6,4
Ohne Olfilterwechsel 5,7
Kiihiflissigkeits-Fiilllmenge
(Mit Ausgleichbehalter)

MaBeinheit: 2
Mit Heckheizung 13,6
Ohne Heckheizung 12,4

Kiihlanlage 98 (0,98, 1,0)
ANZUGSDREHMOMENTE

Festzuziehendes Teil N'm 'kgm
Drehstromgenerator an Anbaukonsole 63 bis 77 6,4bis 7,9
Drehstromgenerator an Spannsteg 16 bis 21 1,6 bis 2,1
Einstellschraube fiir Olpumpe der 16 bis 21 1,6 bis2,1
Hilfskraft-Lenkanlage

Schraube fiir Konsole zum Kompressor 43 bis 58 4.4 bis59
der Klimaanlage

Einspritzpumpen-Befestigungsmutter 16 bis 21 1,6bis 2,1
Druckrohr 22 bis 26 2,2bis2,5
Leckkraftstoffrohr 39 bis 49 4,0bis 5,0
Einspritzdiise 59 bis 69 6,0bis 7,0
Olablalischraube der Blwanne 29 bis 39 3,0bis 4,0
Steuerriemenspanner-Schraube 32 bis 40 3,3bis 4,1
Spannrollen-Schraube 32 bis 40 3,3bis 4,1
Schraube fiir vorderen Deckel 3bisb 0,3bis 0,5

Schraube fiir Kurbelwellen-
Riemenscheibe

142 bis 162 14,5 bis 15,5
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

KONTROLLE UND EINSTELLUNG

Wartung von Fahrgestell und Karosserie

Vorderradeinstellung {Unbeladen*1)

Kupplung . Gliltig fuir Hardtop Wagon
MaReinheit: mm
- Sturz Grad 0° bis 1°
Pedalhdhe 202 bis 212
) - Nachlauf Grad 12°20" bis 3°20° |2°05' bis 3°05
Pedalspiel 1,0 bis 3,0
Spreizung Grad 7° bis 8°
Vorspur mm
Gilrtelreifen Grad
Vorderachse und Vorderradaufhangung —2bis 0
10R15LT 109N P
Radlagervorspannung —12"bis 0
Radlager-Axialspiel mm 0 bis 0,08 216/80R16 1075 0 t?IS 2 ,
0 bis 12
Radlager-Sicherungsmutter
Vor-Anzugdrehmoment 167 bis 196 Einschlagwinkel der Vorder-
N-m {kg-m) (17 bis 20) rader (Vollstandiger
Einschlag) Grad
Anzugsdrehmoment zum . innen 30° bis 32°
. M 3bisb
Nachziehen nach dem Ldsen (0.3 bis 0,5)
N-m {kg-m) 2 BIs Y, AuRen 27° bis 29°
Zulassige Radlagervorspannungs- . *1: Kraftstoffbehalter voll, Kiihifliissigkeit und Motordl bis zur
0 bis 18,6 C u
Zunahme, am Radbolzen der {0 bis 1,9) vorgeschriebenen Héhe aufgefiilit.

Nabe gemessen N (kg)
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Wartung von Fahrgestell und Karosserie (Forts.)

Bremsanlage ANZUGSDREHMOMENTE
MaBeinheit: mm
Festzuziehendes Teil N-m kg-m
Scheibenbremse
Reibbelag Kupplung
Solldicke CL3BVA 110 Pedalanschlag-Sicherungsmutter 16 bis 22 1,6 bis 2,2
AD20VC 110 Sicherungsmutter fiir Geberzylinder- 8 bis 11 0,8 bis 1,1
Kolbenstange
Mindestdicke CL36VA 2,0 Schaltgetriebe
AD20VC 2,0 OlablaR- und Oleinfiilischraube 25 bis 34 2,5 bis 3,5
Bremsscheibe Vergsl‘lz:gzmeffjl infilfschraub 25 bis 34 2,5 bis 3,6
Solldicke CL3BVA 20,0 ablaBR- un einflllschraube bis 3 ,B bis 3,
AD20VC 18,0 Ausg!eichgetriebe' o ) ‘
OlablaR- und Oleinfiillschraube 59bis88  6bis 10
Mindestdicke CL3BVA 18,0 Vorderachse und Vorderradauf-
AD20VC 16,0 hangung
Spurstangen-Sicherungsmutter 78bis 98 8,0 bis 10,0
Unbelastete Pedalhdhe 192 bis 202
Bremse
Pedalhdhe im durchgetretenen Entliftungsventil 7 bis 9 0,7 bis 0,9
120 oder mehr
Zustand Bremslichtschalter-Sicherungs- 12 bis 15 1,2 bis 1,5
Feststellbremse mutter
Anzah! der Rasten Sicherungsmutter der Kolbenstange 16 bis 22 1,6 bis 2,2
[bei einer Zugkraft von 7 bis 9 des Bremskraftverstarkers
196 N (20 kg}) Rader und Bereifung
Radmutter 118 bis 147 12 bis 15
Réder und Bereifung
Radunwucht
(hochstzuléssige Unwucht 10
am Felgenhorn) g
. 5 bis 60
Auswuchtgewicht g In Absténden von 6
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VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*: Sonderwerkzeug oder handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

ST05015000*

Montagesténder fiir

Motor

(D sT05011000
Montagestander

(2 ST05012000
Tragerplatte

Zum Zerlegen und
Zusammenbauen

KV 10106500
Motor-Tragarm

KV10110700*
Motor-Halterung

KV10107501
Ventilabdichtungs-
Treibwerkzeug

Zum Einbauen der Ventil-
abdichtung

KV10107900
Ventilabdichtungs-
Auszieher

KV101092S0*

Ventilfeder-KompreR-

werkzeug

(D KV10109210
KompreRwerkzeug

@ KV10109220
Adapter

Ventil-Bauteile zerlegen und
zusammenbauen

EM03470000*
Kolbenring-
KompreRwerkzeug

Kolbensatz in die Zylinderbohrung
einbauen

EM-2



VORBEREITUNG

*. Sonderwerkzeug oder handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

ST16610001*
Stiitzlager-
Ausziehwerkzeug

Kurbelwellen-Stiitzlager ausbauen

KV10109300*

Beim Festziehen und Losen der

O
Zahnriemenrad- Einspritzpumpenrad-Schraube
Haltewerkzeug S D das Einspritzpumpenrad

festhalten

KV11102900* Einspritzpumpenrad ausbauen
Zahnriemenrad-
Abzieher
ED19600000*

Kompressionsdruck-
priifer, Satz

KV11100300%
Steckschiiissel fiir
Diisenhalter
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BAUTEILE DES MOTORS — AuBenteile

Rechte Motorseite

[[UJ 39 bis 49 (4,0 bis 5,0)
\@/63

%»‘[GJ 59 his 69 (6,0 bis 7,0)

Leckkraftstoffrohr

Druckrohr (Einspritzleitung)

{0 16 bis 21 (1,6 bis 2,1) @y
0

&
g
[©) 22 bis 29 (2,2 bis 3,0) W I~

\ ) [O] s54bis6a
‘ = (5,5 bis 6,5)
NS %
[ 16 bis 21 \‘B %) [ 16 bis 21 (1,6 bis 2,1)
S
(1,6 bis 2,1)
@i-ﬂ 16 bis 21 (1,6 bis 2,1)
Olfilter
M : Nem (kg-m)
SEM428C
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BAUTEILE DES MOTORS — AuBenteile

Linke Motorseite

16 bis 21 {1,6 bis 2,1)

; iﬁ 16 bis 21 (1,6 bis 2,1}
. [0 16 bis 19 (1,6 bis 1,9)

@/ E.G.R.-Steuerventil*2
Kiihlwasser-Einlaufstutzen

Thermostat

[0] 16 bis 21 (1,6 bis 2,1)

Wasserpumpen-
Riemenscheibe

] 34 bis 44 (3,5 bis 4,5)
E.G.R.-Rohr*2
. Auspuffkriimmer-

Auslaufstutzen

({UJ 9 bis 11

(0,9 bis 1,1}

Ansaugkrﬂmmer_,/__/;.—/l\

®)| Zbis 8 (0,7 bis 0,8) <
Flachdichtun/g Q 'A’
4

0] M10: 26 bis 29 (2,6 bis 3,0)
M8: 16 bis 21 (1,6 bis 2,1)

[C0) 22 bis 29

[0 7 bis 8 (0,7 bis 0,8) 5.2 v 3,01

Flachdichtung Q
Turbolader

[0 43 vis 68
\ (4,4 bis 5,9)

Luftrohr

Lufteinlaufschiauch

394
O] 63 bis 77 50 Kriimmerdeckel
(6,4 bis 7.,9)
[C3] 6,3 bis 8,3 (0,64 bis 0,85)
Drehstromgenerator S ).
2

8% 2

B [
[T 16 bis 21 [C] 30 bis 40 (3,1 bis 4,1)

{1,6 bis 2,1) 16 bis 21 (1,6 bis 2,1)*1

*1: Mit Klimaanlage
*9: Nur fiir die Schweiz und die BRD

P2 Flissiges Dichtmittel
[OJ: N-m (kg-m)

SEMA29C
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KONTROLLE DES KOMPRESSIONSDRUCKS

Gt

SR

‘f ~d ' Q
S

SEM7038

SEM704B

)

1. Den Motor warmlaufen lassen.

2. Druckrohre diisenseitig trennen und pumpenseitig 16sen.

Zwei Maulschliissel verwenden, damit der an der Einspritzpumpe
befindliche Druckventil-Halter nicht gelockert wird.

3. Leckkraftstoffrohr komplett ausbauen.
Damit das Leckkraftstoffrohr nicht gebrochen wird, muB beim
Abnehmen am Einspritzdiisen-Halter angefat werden.

4. Alle Einspritzdisen mit dem Sonderwerkzeug oder einem ge-
eigneten Werkzeug herausdrehen.

5. Den Adapter des Kompressionsdruckpriifers am Zylinderkopf
anbringen.
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KONTROLLE DES KOMPRESSIONSDRUCKS

6. Steckverbinder zum Kraftstoffabschali-Magnetventil abziehen.

Kraftstoffabschalt- /

Magn/etventil Z\ //

SEMA430C

7. Motor mit Anlasser durchdrehen und Kompressionsdruck-An-
zeige ablesen.
AnlaBdrehzahl: 200/min
Kompressionsdruck:
Sollwert
3.040 kPa (30,4 bar, 31 kg/cm’)
Grenzwert
2.452 kPa (24,5 bar, 25 kg/cm’)
Hochstzulassiger Druckunterschied
zwischen den Zylindern:
490 kPa (4,9 bar, 5 kg/cm’)
8. Bei zu niedrigem Kompressionsdruck ungefdhr 3 m ¢ Motordl
durch die Einspritzdiisenbohrung in die Zylinder einflllen und
die Kompressionsdruck-Prifung erneut durchfihren.

Anzeige des Kompressionsdruckpriifers Storung

e Die Kolbenringe sind verschlissen oder
beschadigt.

Erhéhter Druck
angezeigt

SEM867

® st der Kompressionsdruck in zwei nebeneinander-
liegenden Zylindern zu niedrig, ist die Zylinderkopf-
dichtung beschadigt.

® Ein Ventil ist festgegangen.

@ Ventilsitz oder Ventil-Kontaktflache haben unvor-

f ) i i
g Druckanzeige bleibt ' - O i
. unverindert schriftsmaRigen Sitz.

SEM858
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KONTROLLE DES KOMPRESSIONSDRUCKS

8. Die Disendichtungen auswechsein und die Einspritzdiisen ein-
Dusendichtung (&) drehen.
Zur Einspritzdiise Die Einbaurichtung der neuen Diisendichtungen im links neben-
4 stehenden Bild beachten.
Einspritzdiise an Zylinderkopf:
[): 59 bis 69 N.m

(6,0 bis 7,0 kg-m)

Zum Verbrennungs-
raum

SEM7088 Diisendichtung

10. Das Leckkraftstoffrohr unter gleichzeitigem Festhalten des Di-
senhalters einbauen.
Leckkraftstoffrohr-Mutter
{3: 39 bis 49 Nem
(4 bis 5 kg-m)

11. Druckrohre einbauen.
Druckrohr:
[C}: 22 bis 25 Nem
{2,2 bis 2,5 kg-m)
Zwei Maulschliissel verwenden, damit der an der Einspritzpumpe
befindliche Druckventil-Halter nicht gelockert wird.

SEM703B
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ZYLINDERKOPF

Ventildeckel

Nockenwelle

Ventildrehvorrichtung S (ZZ?—*Vorderer Wellendichtring Q:Q
Zylinderkopfschraube \ @\

[C] siahe Seite EM-20. Hydraulischer VentilstoRel

89

[
% é's}(egelstﬂck
% £ Ventilfedertelier
% Ventilfeder
?

[C} 16 bis 21 (1,6 bis 2,1,)~?

Ventilabdichtung 634

Ventiifedersitz

P

Zylinderk opf
Geber fiir Kiihlflissigke!ts- [C] 123 bis 132
temperatur-Anzeiger
[C] 15 bis 20

(1,5 bis 2,0)

Ventilfihrung 69 {12,5 bis 13,5)

Nockenwellenrad

O] 3bis5 (0,3 bis 0,5)

Kiihiflussigkeits-
températur-Sensor
20 bis29 -
(2,0 bis 3,0).

Vorderer AbschluRdeckel

EinIanentiI’ v M 3 bis 5 (0,3 bis 0,5)
Auslalventil

Verbrennungsraum QB

Glihkerze
] 15 bis 20 (1,5 bis 2,0)

100

Zylinderkopf-Flachdichtung @

{OJ : Nem (kg-m)
SEM7098B

9
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ZYLINDERKOPF — Ausbau
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SEM7108

SEM711B
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SEM713B

1.
2.
3.

Klhlflussigkeit ablassen und den Kihiwasserschlauch trennen.
Das Auspuffrohr abbauen.
Den Steuerriemen abnehmen.

Kolben im Zylinder Nr. 1 auf UT im Arbeitstakt stellen. Siehe
hierzu STEUERRIEMEN AUSWECHSELN im Abschnitt MA.

Nach dem Abnehmen des Steuerriemens diirfen Kurbelwelle und
Nockenwelle nicht einzeln fiir sich gedreht werden, da die Ventile
sonst auf die Kolbenbdden schlagen.

N

Die Befestigungsschrauben/-muttern des Ventildeckels in der
im Bild durch Zahlen gezeigten Reihenfolge heraus-/abdrehen.
Zum Wiedereinbau des Ventildeckels die Schrauben/Muttern in
der umgekehrten Reihenfolge des Ausbauens festziehen. Der
Festziehvorgang hat in zwei bis drei Durchgéngen zu erfolgen.

Nockenwellenrad, Spannrolle und vorderen AbschluBdeckel
ausbauen.

Ansaugkrimmer und Auspuffkrimmer abbauen.

Die Befestigungsschrauben/-muttern der Krimmer in der im
Bild durch Zahlen gezeigten Reihenfolge heraus-/abdrehen.
Zum Wiedereinbau der Krimmer die Schrauben/Muttern in der
umgekehrten Reihenfolge des Ausbauens festziehen. Der
Festziehvorgang hat in zwei bis drei Durchgéngen zu erfolgen.

Alle Druckrohre trennen.
Zylinderkopf ausbauen.

EM-10



ZYLINDERKOPF — Zerlegung

SEM7148

SEM71568

Die Befestigungsmuttern der Nockenwellen-Lagerbdcke in zwei
bis drei Durchgingen und in der im Bild durch Zahlen gezeig-
ten Reihenfoige abdrehen.

Zum Einbauen der Nockenwellen-Lagerbdcke die Muttern in
der umgekehrten Reihenfolge des Ausbauens wieder festziehen.
Der Festziehvorgang muB in zwei bis drei Durchgéngen erfol-
gen.

Nockenwelie und Wellendichtring ausbauen.

Hydraulische VentilstdBel ausbauen.

Den hydraulischen Ventilstofel nicht wie im Bild gezeigt
ablegen. Andernfalls tritt Luft in den VentilstoBel ein, was
spater zu. Gerauschentwicklung fiihrt.

Der hydraulische VentilstoBel darf nicht zerlegt werden.

Die VentilstéBel mit einem Zettel kennzeichnen, damit sie
nicht verwechselt werden.

Die VentilstoBel brauchen in Motordl eingetaucht zu werden.

Die Bauteile der Ventile mit dem Sonderwerkzeug oder einem
geeigneten Werkzeug ausbauen.

EM-11



ZYLINDERKOPF — Kontrolle

=@ ==
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Richtlineal

SEM718B

SEMB71

VERZIEHUNG DER ZYLINDERKOPFFLACHE

Verziehung der PafBflache:
Weniger als 0,1 mm
Beim Uberschreiten des vorgeschriebenen Grenzwertes den Zylin-
derkopf planschieifen oder auswechseln.
Grenzwert fiir die Nachbearbeitung der PaBfléche:
Der Grenzwert fiir die Nachbearbeitung des Zylinderkopfes wird
durch AusmafBl des erforderlichen Planschleifens des Zylinder-
blocks des betreffenden Motors bestimmt.
Die Abschleiftiefe des Zylinderkopfes ist “A”.
Die Abschleiftiefe des Zylinderbiocks ist “B”,
Der Grenzwert fiir die Nachbearbeitung der PaBfliche
betragt:
A + B = 0,1 mm

SPIEL DER VENTILFUHRUNG
1. Den Ventilschaft in die Ventilfihrung einfiihren und das Ventil
nach vorn und hinten bewegen sowie in Axialrichtung gleiten
lassen.
Wenn der Ventilschaft ein klapperndes Gerdusch abgibt und
sich sehr stark vorwérts und rlckwérts bewegen la8t, oder
wenn er nicht stérungsfrei gleitet, das Ventil oder die Ventil-
fihrung oder beide Teile auswechsein.
2. Ventilschaft in die Ventilfihrung einfiihren.
3. Durchbiegung des Ventilschaftes messen.
Hochstzulassiger Grenzwert des Spiels zwischen
Ventilschaft und Ventilfiihrung:
0,1 mm
(Die Haélfte der Mefluhranzeige)

VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN

1. Den Zylinderkopf im Olbad auf 150 bis 160°C erwérmen.

2. Die Ventilfuihrung mit einem geeigneten Werkzeug heraustrei-
ben.
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ZYLINDERKOPF — Kontrolle

Ungefihr

10,3 mm

L SEMT720B
i@g ~—~Palstift
Einkerbung
\/5

Nicht i.0.

Nicht i.0.
SEM722B

3. Eine neue Ventilfihrung eintreiben, bis sie noch 10,3 mm
heraussteht.
4. Die Bohrung mit einem geeigneten Werkzeug aufreiben.
Aufreiben der Bohrung:
7,000 bis 7,018 mm

VERBRENNUNGSRAUM ERSETZEN

Normalerweise sollte der Verbrennungsraum nicht ausgewechselt

werden.

Lassen sich jedoch RiBbildungen oder groBere Beschadigungen

feststelien, muB er ausgewechselt werden.

1, Gluhkerzen-Tragblech abbauen und Gllhkerzen sowie Ein-
spritzdlsen herausdrehen.

2. Verbrennungsraum so ausbauen, daB der Zylinderkopf nicht
beschadigt wird.

Darauf achten, daB die Innenwandung der Diisenbohrung nicht

beschadigt wird.

3. Verbrennungsraum einbauen.

(1) Den Zylinderkopf im Olbad auf 150 bis 160°C erwarmen.

(2) Den Verbrennungsraum-PaBstift mit der im Zylinderkopf vorge-
sehenen Einkerbung fluchten und mit Hilfe eines Kunststoff-
Hammers in den Zylinderkopf einprellen.

VENTILSITZRINGE

1. Die Ventilsitzbreite und den Zustand der Dichtfiachen von Ventil
und Ventilsitz kontrollieren.
Auf Dichtfliche des Ventilkegels rote Bleimennige aufiragen.
Wenn das Ventil kein einwandfreies Tragbild zeigt, ist der
Ventilsitz nachzubearbeiten. Wenn sich die rote Bleimennige
360° um die Dichtflache des Ventilkegels herum gleichméaBig
zeigt, sind Ventilschaft und Ventilkegel konzentrisch. Ist dies
nicht der Fall, das Ventil instandsetzen oder auswechseln.

2. Ventilsitzringe auf Anzeichen fir AnfraB an der Ventilsitzflache
kontrollieren und bei (bermaBigem Verschlei neu einpassen
oder auswechsein.

Ventilsitzflache berichtigen.

Soll ein Ventilsitzring Uiberarbeitet werden, is zuvor eine Kontrolle

von Ventil und Ventilfithrung auf VerschieiB durchzufiihren. Sind

diese Teile verschiissen, miissen sie ausgewechselt werden. Erst
danach den Ventilsitz berichtigen.
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ZYLINDERKOPF — Kontrolle

|
Durchmesser der Aussparung

SEM795A

SEM876
g )

SEM877

VENTILSITZRING AUSWECHSELN

1. Der alte Ventilsitzring kann ausgebaut werden, indem er ange-
bohrt wird, bis er zusammenbricht. Die Anschiagtiefe der
Bohrmaschine muB so eingestelit werden, daB die Bohrung
nicht Uber den unteren Rand der Aussparung fir den Ventil-
sitzring im Zylinderkopf hinausgeht.

2. Aussparung fir Ventilsitzring im Zylinderkopf aufreiben.

Aufreiben der Aussparung fiir Ersatzteil-
Ventilsitzring (UbermaB 0,5 mm):
EinlaBventil
41,432 bis 41,454 mm
AuslaBventil
35,432 bis 35,454 mm
Aussparung fiir Ventilsitzring im Zylinderkopf in konzentrischen

.Kreisen, deren Mittelpunkt die Ventilfiihrung ist, bearbeliten, so

daBl der Ventilsitzring einen einwandfreien Sitz hat.

3. Zylinderkopf auf eine Temperatur von 150 bis 160°C erwarmen
und den entsprechenden Ventilsitzring einpressen, bis er auf
seiner Lagerflache vollstandig aufliegt.

4. Ventilsitzring einbauen.

Wird der Ventilsitzring ausgewechselt, muB das Ventil ebenfalls

ausgewechseit werden.

5. Neu eingebaute(n) Ventilsitzring(e) mit einem geeigneten
Werkzeug auf die unter S.D.S. vorgeschriebenen Abmessungen
einschneiden bzw. einschleifen.

Zum gleichméBigen Nachdrehen muB die Sitzring-Drehvorrichtung

mit beiden Handen gefiihrt werden.

6. Etwas feine Schieifpaste auf die Ventilsitzflache auftragen und
Ventil in die Fihrung einsetzen.
Das Ventil unter leichtem Druck einschleifen, bis vorschrifts-
maéBiger Ventilsitz erreicht ist. Das Ventil herausziehen und
anschlieBend Ventil und Ventilsitz reinigen.
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ZYLINDERKOPF — Kontrolle

EMO30

SEM333

EM113

SEM7238

VENTILABMESSUNGEN

1. Die Abmessungen samtlicher Ventile kontrollieren. Bezlglich
der Abmessungen siehe S.D.S.

2. Ventile, deren Abmessungen auBerhalb der Toleranz liegen,
sind auszuwechseln.

3. Der Ventilkegel oder das Ventilschaft-Ende missen gegebe-
nenfalls mit Hilfe einer Ventilkegelschleifmaschine nachgearbei-
tet werden.

Wenn die Ventilteller-Randstirke bis auf 0,5 mm verschlissen ist,

mufl das Ventil ausgewechselt werden.

Der héchstzulassige Abschleif-Grenzwert fiir das Ventilschaften-

de betrégt 0,2 mm oder weniger.

VENTILFEDER-WINKELHALTIGKEIT

Ventilfeder mit Hilfe eines Stahiwinkels und einer Tuschierplatte auf
Winkelhaltigkeit kontrollieren.
Weicht die Feder um mehr als den vorgeschriebenen Grenzwert
vom rechten Winkel ab “S”, ist sie gegen eine neue Feder
auszuwechseln.
Abweichung vom rechten Winkel:
AuBenfeder
Weniger als 1,9 mm
Innenfeder
Weniger als 1,6 mm

VENTILFEDER-DRUCKBELASTUNG

Die unbelastete Hohe und Spannung der Feder messen. Uber-
schreitet der gemessene Wert den vorgeschriebenen Grenzwert,
muB die Feder ausgewechselt werden. Siehe S.D.S.

HYDRAULISCHE VENTILSTOSSEL
1. Kontakt- und Gleitflachen auf Verschlei oder Kratzer kontrol-
lieren.
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ZYLINDERKOPF — Kontrolle

SEM724B
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2. AuBendurchmesser der VentilstoBel messen.
AuBendurchmesser:
34,959 bis 34,975 mm

3. Innendurchmesser der VentilstoBel-Fiihrungsbohrung messen.
Bohrungsdurchmesser:
34,998 bis 35,018 mm
Sollspiel:
0,023 bis 0,059 mm

Wenn der Ventiltrieb Gerausche von sich gegeben hat, die Ventil-

stdBel kontrollieren.

(1) Den Kolben fest mit dem Finger eindricken.

Wenn er sich um etwa 1 mm eindricken 148t, deutet dies darauf

hin, daB Luft im Innern des VentilstéBels eingeschlossen ist.

(2) Den VentilstoBel wieder einbauen.,

(3) Die VentilstéBel entiften, indem der Motor ohne Last ungeféhr
20 Minuten fang mit 2.400/min betrieben wird.

‘VentilstéBel einzubauen, auszubauen oder zu kontrollieren, darf

ACHTUNG:
Wenn die Nockenwelle ausgebaut wurde, um die hydraulischen

der Motor nach dem Wiedereinbau der Nockenwelle mindestens
30 Minuten lang nicht angelassen werden. (Warten, bis die
hydraulischen VentilstéBel ihre vorgeschriebene Betriebsléange
erreicht haben.) Vor dem Anlassen des Motors die Kurbelwelle
mit der Hand drehen, um sicherzustellen, daB die Ventile nicht
mit den Kolben in Stérberithrung kommen.

(4) AnschlieBend kontrollieren, ob die Luft vollsténdig entwichen ist.
[Vgl. den vorstehenden Vorgang (1).]

(5) Wenn immer noch Luft vorhanden .ist, den VentilstoBel aus-
wechseln.
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ZYLINDERKOPF — Kontrolle

SICHTKONTROLLE DER NOCKENWELLE
Nockenwelle auf Kratzer, Festgehen und Verschiei kontrollieren.

NOCKENWELLEN-AXIALSPIEL

1. Nockenwelle in den Zylinderkopf einbauen.
2. Nockenwellen-Axialspiel messen.
Nockenwelien-Axialspiel:
0,065 bis 0,169 mm

NOCKENWELLENLAGER-SPIEL
1. Den Innendurchmesser des Nockenwellenlagers messen.
Sollwert fiir Innendurchmesser:
30,000 bis 30,021 mm

c‘

“SEM7278

2. Den AuBendurchmesser des Nockenwellen-Lagerzapfens mes-
sen.
Sollwert fiir AuBendurchmesser:
29,935 bis 29,955 mm
Ist das Spiel gréBer als der hochstzulassige Wert, sind/ist die
Nockenwelle und/oder der Zylinderkopf auszuwechseln.
Hochstzuldssiges Spiel:
0,045 bis 0,086 mm

SEM7288B

NOCKENWELLEN-SCHLAG
Nockenwellen-Schlag (Gesami-MeBuhranzeige):
Grenzwert 0,02 mm
Bei Uberschreiten des Grenzwertes auswechseln.

NOCKENWELLEN-NOCKENHOHE

Sollwert fiir Nockenhéhe:
EinlaB
47,65 bis 47,70 mm
AuslaBl
49,15 bis 49,20 mm
NockenverschleiB3:
Grenzwert 0,15 mm
Bei Uberschreiten des Grenzwertes auswechseln.

SEM7308
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ZYLINDERKOPF — Zusammenbau

Mit Farbe
gekennzeichnete

Seite —
Zum A\
Zylinder- ‘

kopf

Enge
Steigung

Weite Steigung

SEM202

EIN

Werkzeug SEM733B

1. Die einzelnen Bauteile der Ventile montieren.

Die Ventilfeder (mit ungleichformiger Steigung) mit der Seite der

engen Steigung zum Zylinderkopf hin einsetzen.

a. Beim Ventil-Einbau Ventilschaft und Lippen der Ventilschaft-
dichtung mit Motorél netzen.

b. Kontrollieren, ob der Ventilteller nicht durch Fremdkorper
verunreinigt ist.

c. Die Ventilfederteller auf der EinlaBseite und die Ventil-Dreh-
vorrichtungen auf der AuslaBseite einbauen.
d. Die Ventil-Drehvorrichtungen kénnen nicht zerlegt werden.

2. Nockenwelile einbauen.
Die Nockenwelle so einbauen, da der PaBstift nach oben weist.
3. Die Nockenwellenlagerdeckel so einbauen, da das Pfeilzeichen
nach vorn weist.

Nockenwellenlagerdeckel-Mutter

(In zwei oder drei Durchgéngen festziehen):

[O}: 18 bis 22 N-m

(1,8 bis 2,2 kg-m)

4. Auf den neuen Wellendichtring Motordl auftragen und den
Wellendichtring einbauen.
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ZYLINDERKOPF — Einbau

Kolbenerhebung
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1. Zylinderkopfdichtung aufsetzen.

a. Wenn nur die Zylinderkopfdichtung ausgewechselt wird, ist
eine Flachdichtung derselben Klasse zu verwenden, wie die
ausgebaute Flachdichtung.

b. Wenn Zylinderblock, Zylinderkopf, Kolben, Pleuelstange und
Kurbelwelle ersetzt oder instandgesetzt werden, ist die
Dichtung wie folgt auszuwahlen:

Schritt 1:

Die Kolbenerhebung messen.

() Eine MeBuhr an der Oberflache des Zylinderblocks ansetzen
und auf Null einstellen.

(i) Eine MeBuhr am MeBpunkt des Kolbens ansetzen und darauf
achten, daB die Null-Einstellung nicht veréndert wird.

(ii)) Jeden Kolben in OT-Stellung bringen. Den Kolben in dieser
Stellung festhalten und seine Erhebung an vier Punkten (M1,
M2, M3 und M4) messen. Die gemessenen Werte aufschreiben.

Darauf achten, daB die Kolbenerhebung entsprechend der ge-

zeigten Abbildung an vier Stellen gemessen wird.

Schritt 2:

Den Durchschnittswert der Kolbenerhebung fir jeden einzelnen
Kolben berechnen.

Schritt 3:

Den Durchschnittswert der Kolbenerhebung fir alle Kolben be-
rechnen.

Schritt 4:

Den Durchschnittswert abrunden.

Schritt 5:

Die Dicke der Flachdichtung unter Bezugnahme auf Tabelle A
bestimmen.

Verhiltnis zwischen Koibenerhebung und Zylinderkopfdichtung
(Tabelle A)
MaReinheit: mm
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SEM7368B

Durchschnittswert der Dicke der Anzah! der
@:;J Klasse Kolbenerhebung Flachdichtung Kerben
Weniger als 0,79 1,42+0,05 1
0,79 bis 0,875 1,560%0,05 2
c Mehr als 0,875 1,68%0,05 3
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ZYLINDERKOPF — Einbau
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Schritt 6:

Kontrollieren, ob der in Schritt 2 ermittelte Durchschnittswert der
Kolbenerhebung fiir jeden Kolben einen gréBeren Wert aufweist,
als den groSten Wert der Normalerhebung (fir die ausgewihlte
Flachdichtung) + 0,08 mm.

Schritt 7:

Ist dies der Fall, ist die nachstdickere Flachdichtung zu verwenden.
Ist dies nicht der Fall, ist die in Schritt 4 ausgewahlte Flachdichtung
zZu verwenden,

2. Den Zylinderkopf einbauen.

(1) Darauf achten, da der Kolben des Zylinders 1 in UT-Stellung
steht.

(2) Darauf achten, da sich der Nocken 1 der Nockenwelle in UT-
Stellung im Arbeitstakt befindet.

(3) Zylinderkopfschrauben jn der gezeigten Reihenfolge auf das

vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen.
® Beim Festziehen zu beachtende Vorgehensweise.
M12-Schrauben ‘
1. Schritt Sémtliche Schrauben mit 29 N-m (3,0 kg-m) festziehen.
2. Schritt Samtliche Schrauben mit 113 N.m (11,5 kg-m) fest-
ziehen. ‘
Sémtliche Schrauben vollstandig losen. :
Samtliche Schrauben mit 29 N-m (3,0 kg-m) festziehen.
Sémtliche Schrauben mit 118 bis 127 N.m (12,0 bis
13,0 kg-m) festziehen. Steht ein Winkelschliissel zur
Verfiigung, miissen sémtliche Schrauben um 100 bis
105 Grad im Uhrzeigersinn gedreht werden.
M8-Schrauben

16 bis 21 N-m (1,6 bis 2,1 kg-m)

3. Schritt
4. Schritt
5. Schritt

3. Vorderen AbschluBdeckel und Nockenwellenrad einbauen.
Vorderer AbschluBdeckel:
[C): 3 bis 5§ Nem
(0,3 bis 0,5 kg-m)
Nockenwellenrad:
[(: 123 bis 132 N-m
(12,5 bis 13,5 kg-m)
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ZYLINDERKOPF — Einbau

Vorderseite Riickseite
Nockenwellen-Lagerbock

Zylinderkopf

SEM7388B

4. Steuerriemen auflegen. Siehe hierzu STEUERRIEMEN AUS-
WECHSELN im Abschnitt MA.

5. Ventildeckel anbauen. Siehe S. EM-10.

GemaB Darstellung im Bild Dichtmittel auf die Ventiideckeldich-

tung auftragen.

Nicht zu viel Dichtmittel auftragen.

6. Ansaug- und Auspuffkrimmer anbauen. Siehe S. EM-10.
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OLWANNE UND OLPUMPE

Zur Giwanne

SEMO063B

SEMB84A

Vorderer

Wellendichtring 634

SEM432C

Olpumpe

2% g
[q 10 bis 12 Nom

(1,0 bis 1,2 kg-m)

Fiachdichtung Q

Ausbau

ho

Motordl ablassen.
Beim Einbauen der Beilagscheibe zur OlablaBschraube auf ihre
Einbaurichtung achten.
Alte Beilagscheibe zur OlablaBschraube wegwerfen und eine
neue Scheibe verwenden.

OlablaBschraube:

{9): 29 bis 39 N-m (3,0 bis 4,0 kg-m)

Motor-Knotenbleche und Olwanne abbauen.

Die Schrauben/Muttern in der im Bild durch Zahlen gezeigten
Reihenfolge heraus-/abdrehen. Dabei die Schrauben abwech-
selnd links und rechts von auBen zur Mitte fortlaufend aus-
bauen.

Die Schrauben/Muttern in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbauens wieder festziehen.

Dichtmittel-Schneidwerkzeug (Sonderwerkzeug) zwischen Zy-
linderbiock und Olwanne treiben.

Schneidwerkzeug nicht im Bereich der Olpumpe oder des
hinteren Wellendichtring-Deckels eintreiben, da sonst die
bearbeiteten Dichtflaichen (Aluminium) beschadigt werden.
Keinen Schraubendreher verwenden. Andernfalls wird der
Olwannenflansch verformt.

Schneidwerkzeug mit einem Hammer treiben und die Olwanne
abbauen,

5. Olpumpe komplett ausbauen.
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OLWANNE UND OLPUMPE

SEMBB6A

Einbau

Grundsatzlich einen neuen Wellendichtring verwenden.
1. Olpumpe komplett einbauen.

Lage Schraubenidnge mm
Q) 20
@ 35
® 45
O] 56

Schaber

SEMO66B

SEMO0678

Hier abschneiden

4

Flissiges Dichtmittel

SLC906

2 Vor dem Einbauen der Olwanne alle Reste des flissigen
Dichtmittels von der Pa8flache mit einem Schaber entfernen.

@ Ebenfalls all Reste des fliissigen Dichtmittels von der PaBflache
des Zylinderblocks entfernen.

3. Einen durchgehenden Wulst fliissigen Dichtmittels auf die
PaBflache der Olwanne auftragen.

@ Darauf achten, daB der aufgetragene Dichtmittelwulst eine
Breite von 3,5 bis 4,5 mm aufweist.

e Fliissiges Dichtmittel: Originalerzeugnis oder gleichwertiges
verwenden.
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OLWANNE UND OLPUMPE

Nut

Schraubenloch

SEM9098B

Wenn keine Nut an einem Schraubenloch vorhanden ist, flUs-
siges Dichtmittel an der Innenseite der PaBflache anstelle der
Oberseite auftragen.

Die Olwanne muB innerhalb von 5 Minuten nach dem Auftra-
gen des fliissigen Dichtmittels eingebaut werden.

Die Olwanne einbauen.
Schrauben und Muttern in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbauens einbauen,
(G: 7 bis 8 Nem (0,7 bis 0,8 kg-m)
Mindestens 30 Minuten warten, bevor Motorsl eingefiillt wird.
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AUSWECHSELN VON WELLENDICHTRINGEN

VENTILABDICHTUNGEN

1. Den Steuerriemen abnehmen.
2 Das Nockenwellenrad und die Nockenwelle ausbauen.

3. Die Bauteile der Ventile mit dem Sonderwerkzeug oder einem
SN\ .
KV10109210 geeigneten Werkzeug ausbauen.

4. Ventilabdichtungen mit dem Sonderwerkzeug ausbauen.

5. Ventilabdichtung mit Motordl netzen und mit dem Sonderwerk-
zeug einbauen. .

Zylinder-
kopf

SEM7468B
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AUSWECHSELN VON WELLENDICHTRINGEN

NOCKENWELLENDICHTRING

1. Den Steuerriemen abnehmen.

2. Das Nockenwellenrad ausbauen.

3. Den vorderen AbschluBdeckel abbauen.
4. Den Nockenwellendichtring ausbauen.

5. Nockenwellendichtring mit Motord! netzen und einbauen.

VORDERER WELLENDICHTRING

1. Olpumpe komplett ausbauen.
2. Vorderen Wellendichtring ausbauen.

3. Wellendichtring mit Motordl netzen und einbauen,

HINTERER WELLENDICHTRING
1. Das Schwungrad und den hinteren Weliendichtring-Deckel
ausbauen.

2. Reste des aiten fllissigen Dichtmittels mit einem Schaber
entfernen.

7 < Schaber
\ SEM896A
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AUSWECHSELN VON WELLENDICHTRINGEN

Geeignetes
Werkzeug

SEMB97A

Hier abschneiden

SLC822

Durchmesser
des flussigen

N\ Dichtmittels:
2,0 bis 3,0 mm

SEM144B

3. Hinteren Wellendichtring vom Wellendichtring-Deckel trennen.

4, Wellendichtring mit Motordl netzen und einbauen.

5. Einen ununterbrochenen Wulst flissigen Dichtmittels auf den

" hinteren Wellendichtring-Deckel auftragen.

a. Der Durchmesser des aufgetragenen Dichtmittel-Wulstes muf3
im Bereich von 2,0 bis 3,0 mm liegen.

b. Den hinteren Wellendichtring-Deckel innerhalb von fiinf Minu-
ten nach dem Auftragen des Dichtmittels am Zylinderblock
anbauen.

c. Mindestens 30 Minuten warten, bevor Motordl aufgefiillt oder
der Motor angelassen wird.

d. Flissiges Dichtmittel: Originalerzeugnis oder gleichwertiges
verwenden.
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TURBOLADER

Auspuffkriimmer

Ol-Einlaufrohr N

O 17 bis 21 (17 bis 2,1)
0

o 9
Flachdichtung Q

Flachdichtung Q

Kihlflissigkeits-Ausiaufrohr

Flachdichtung &

Auspuffkriimmer-Auslalistutzen

@ O] 22 bis 29 (2,2 bis 3,0)
Turbolader N CU] 23 bis 29 (2,3 bls 3,0)

Flachdiohtung Q \ Sicherungsblech 7- Flachdichtung Q
fﬁ% @
N
Kihiflissigkeits-Einlaufrohr &

pg ;
Ol-Riicklaufrohr

Ol-Auslaufrohr

{O] 17 bis 21 (1,7 bis 2,1)

[C] 13 bis 16 (1,3 bis 1,6)

LUJ " Nem (kg-m)
SEMA435C

Flachdichtung 8

Ausbau und Einbau

1. Kihifiissigkeit ablassen.

2. Die folgenden Bauteile ausbauen:

o Luftflhrungen und -schlauche

e Luftansaugrohr

® E.G.R.-Rohr

® Ansaugkrimmer

e Vorderes Auspuffrohr

® Wairmeschutzplatten

@ Olversorgungsrohr und -rlcklaufschlauch

@ Kuhlflissigkeits-Einlaufrohr und -Auslaufrohr

3. Den Auspuffkrimmer mit dem Turbolader vom Zylinderkopf
abflanschen.

4. Beim Anflanschen des Turboladers am Auspuftkrimmer die

Befestigungsmuttern gut festziehen und mit den Sicherungs-
blechen sichern.
@ Der Turbolader darf nicht zerlegt werden.
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TURBOLADER

Kontrolle

Zustand 1: Geringe Motorleistung

Vermutliche Ursache

Behebung

Luft-Undichtigkeiten im Verbindungsbereich von Verdichter-

gehduse und Ansaugschlauch/EinlaRrohr bzw. Einlarohr und > VorschriftsmaRige Verbindung herstellen.
Ansaugkriimmer.

- ichtigkei i i ich Turbinen- pe , .
;%?jsgngr’\% i’gtsgﬁpfkriiTmn\\/:rr,b'{\/ggt:‘i?lsg:;z;croh\rlogder Abgas- > VorschriftsmaRige Verbindung herstellen oder Flachdichtung
auslaR. auswechseln.

e
Ubertrittsventil im gedffneten Zustand festgegangen. »
Lagerzapfen oder Lager festgegangen oder verschlissen »
Welle gebrochen. + Turbolader komplett auswechseln.
Schlammansammlung auf der Turbinenrad-Riickseite +
»

Turbinenrad gebrochen

Zustand 2: UbermaRig

hohe Motorleistung

Vermutliche Ursache

Behebung

Gummischlauch des Ladedruckregelventils geldst oder rissig

VorschriftsmaRigen Sitz herstellen” oder Gummischlauch aus-
wechsein.

Ubertrittsventil im geschlossenen Zustand festgegangen.

Membran des Regelventils gerissen.

v

v

Turbolader komplett auswechseln.
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TURBOLADER
Kontrolle (Forts.)

Zustand 3: UbermaBig hoher Olverbrauch oder heliblauer Rauch aus dem Auspuff

Vermutliche Ursache Behebung

kOthL;;'xsdichtigkeiten im Verbindungsbereich des Schmierdl- > Dichten Sitz herstellen.

O1-Undichtigkeiten am Wellendichtring der Turbine

v

Ol-Undichtigkeiten am Wellendichtring des Verdichters

v

Turbolader komplett auswechsein,

Lagerzapfen oder Lager verschlissen

v

1. Turbinen- und Verdichterrad wie folgt kontrollieren:

@& Sichtkontrolle auf RiBbildungen, Ablagerungen, Verziehung oder
andere Mangel vornehmen. )

® Turbinen- und Verdichterrad drehen, um zu kontrollieren, ob sie
sich ungehindert und ohne ungewdhnliche Gerausche oder
Reibung drehen lassen.

® Axialspiel messen.

Axialspiel:
0,0130 bis 0,0965 mm

Quecksilber-Manomater 2. Funkt‘i‘onsprufung des Ladedruckregelventils durchfihren.
- Ladedruckregelventil @ Das Ubertrittsventil bewegen, um festzustellen, ob es weder
festgegangen noch zerkratzt ist.
e Das Axialspiel der Zugstange des Ladedruckregelventils mes-
sen.
Der auf die Membran des Ladedruckregelventils einwirkende
Druck darf nicht 98 kPa (0,98 bar, 1,0 kg/cm®) Uberschreiten.
Hub des Ladedruckregelventils/Druck:
0,38 mm/85,3 bis 90,6 kPa
(853 bis 906 mbar, 640 bis 680 mmHg)
SEFos1R ® Ein schadhafter Turbolader muB grundsétzlich komplett aus-

gewechselt werden.
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AUSBAU DES MOTORS

7@] 43 bls 55

(4,4 bis 5,6)

! [0 77 bis 98
(7,9 bis 10,0)

[} 43 bis 55
(4,4 bis 56)

O] 77 bis 98

(7.9 bis 10,0) 0 e (kgm)

SEM433C
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AUSBAU DES MOTORS

VORSICHT:

a. Fahrzeug auf ebenen und festen Untergrund stellen.

b. Vor und hinter die Hinterrader Unterlegkeile legen.

c. Der Motor darf erst dann ausgebaut werden, wenn die
Auspuffaniage vollstdndig abgekiihlt ist.

Eine Nichtbeachtung dieser VorsichtsmaBnahme kann zu
Verletzungen durch abgestrahite Hitze und/oder zum Aus-
bruch eines Brandes in der Kraftstoffanlage fiihren.

d. Aus Griinden der Sicherheit muB in den folgenden Arbeits-
schritten die Spannung der Drahtseile oder Ketten zum Motor
hin nachgelassen werden.

e. Darauf achten, daB Motor und Getriebe unter Beachtung der
Sicherheitsvorschriften an- bzw. herausgehoben werden.

f. An Motoren, die nicht mit den entsprechenden Tragésen zum
Anschlagen der Seile ausgeriistet sind, miissen die notwen-
digen Tragdsen und Schrauben, die im ERSATZTEILKATALOG
aufgefiihrt sind, angebracht werden.

ACHTUNG:

® Beim Anheben des Motors sorgfiltig vorzugehen, damit er

nicht an benachbarte Teile — insbesondere Seilziige der
Einspritzpumpenbetéatigung, Bremsleitungen, Hauptbremszy-
linder — anstoBt.

Beim Heben des Motors die dafiir vorgesehenen Tragésen
benutzen und auf Sicherheit bedacht arbeiten.
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UBERHOLUNG DES MOTORS

Zylinderblock, Kurbelwelle und Kolben

Kolbenbolzen

Kolbenring
* QD
g’;;
-
Kolben —— %
@ f
- < Sicherungsring Q

Pleuelstange

Pleuellager

H In zwei Durchgéngen festziehen
1.: 14 bis 16 (1,4 bis 1,6)
2.: 37 bis 45 (3,8 bis 4,6)
oder 60 bis 65 Grad

Schwungrad

Hinterer AbschluBRdecket

Hinterer Wellendichtring €39

0 I [O] 7 bis 8 (0,7 bis 0,8)

LR
@4,9@@
10bz¢1§ @;s@ 3

(1,0 bis 1,2)

Hinterer Wellendichtring-Deckel J.d

Stiitzlager

©

Kurbelwelle

Vorderer Hauptlager

Wellendichtring @

Hauptlagerdeckel

—{3] 68 bis 78 (7,0 bis 8,0)
3

©//~'cstsieb

—

W@ 16 bis 21 {1,6 bis 2,1)

[} 142 bis 152
{14,5 bis 15,5)

Kurbelwellen-
Riemenscheibe

)

S

Kurbelwellenrad _X

Olwanne

é\ﬂ 7 bis 8 (0.7 bis 0,8)

o g : Flissiges Dichtmittel
{OJ : N'm (kg-m)
SEM434C

OlablaRschraube
[0} 29 bis 39 (3,0 bis 4,0)
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UBERHOLUNG DES MOTORS — Zerlegung

KV10110700
S$T0501S000

SEM750B

Sicherungsring-
zange

7T SEM1468

Kolben-Heizgerat

SEMB65A

—

SEM1478B

Motor am Montagestéander anflanschen.

Steuerriemen und Einspritzpumpe abnehmen/abbauen.
Kihiflussigkeit ablassen und Wasserpumpe ausbauen.
Vorderen Deckel abbauen.

Motordl ablassen.

Olwanne ab- und Olpumpe ausbauen.

Zylinderkopf abbauen.

Kolben ausbauen.

Lagerdeckel und Kurbelwelle ausbauen.

©OOND AN

KOLBENBOLZEN
1. Sicherungsring ausfedern.

2. Kolben auf 60 bis 70°C erwarmen.

3. Kolbenbolzen durch leichte Prellschlage mit einem geeigneten
Werkzeug heraustreiben.

® Kolben und Kolbenbolzen sind zueinander gehorende Teile.
Kolben, Kolbenbolizen, Kolbenringe, Pleuelstangen und La-
gerschalen in der richtigen Reihenfolge ablegen.
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UBERHOLUNG DES MOTORS — Kontrolie

Richtlineal
™ —o=% O

T i

hlerlehre
—

SEMO07A

MaReinheit: mm

SEMY09A

VERZIEHUNG DES ZYLINDERBLOCKS
Die Zylinderblock-Oberfléache reinigen und die Verziehung messen.
Sollwert:
Weniger als 0,03 mm
Grenzwert:
0,10 mm
Bei Uberschreitung des vorgeschriebenen Grenzwertes die PaBfla-
che und den Zylinderblock planschleifen.
Der Grenzwert fiir die Nachbearbeitung des Zylinderblocks wird
durch das AusmaB des erforderlichen Planschleifens des Zylin-
derkopfes des betreffenden Motors bestimmt.
Die Abschieiftiefe des Zylinderkopfes ist “A”
Die Abschieiftiefe des Zylinderblocks ist “B”
Der Grenzwert fiir die Nachbearbeitung der
PaBflache betrdgt:
A+ B =01mm
Erforderlichenfalls den Zylinderblock auswechsein.

ZYLINDERBOHRUNG

® Mit einer InnenmeBlehre (Bohrungslehre) die Zylinderbohrung
auf Verschlei, Unrundheit oder Konizitat kontrollieren.
Sollwert fiir Innendurchmesser:
85,000 bis 85,050 mm
Siehe S.D.S.
Grenzwert fiir Verschleif3:
0,20 mm
Grenzwert fiir Unrundheit (X — Y):
0,015 mm
Grenzwert fiir Konizitat (A — B):
0,010 mm
Wenn der Grenzwert Uberschritten wird, alle sechs Zylinder auf-
bohren. Falls erforderlich, den Zylinderblock auswechsein.
e Auf Kratzer oder Anzeichen fir Festgehen kontrollieren. Beim
Vorliegen von Anzeichen fiir Festgehen muB die Zylinderboh-
rung gehont werden.
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UBERHOLUNG DES MOTORS — Kontrolle

10 O

SEM181B

SPIEL ZWISCHEN KOLBEN UND ZYLINDERWANDUNG

1. Den Kolben- und Zylinderbohrungsdurchmesser messen.
Kolbendurchmesser “A”:
Siehe $.D.S.
MeBpunkt “a” (Abstand vom Kolbenmantelende):
14,5 mm
2. Kontrollieren, ob das Spiel innerhalb der vorgeschriebenen
Werte liegt.
Spiel zwischen Koilben und Zylinderwandung: (bei 20°C)
0,030 bis 0,050 mm

AUFBOHREN VON ZYLINDERN

MuB irgendein Zylinder aufgebohrt werden, miissen alle anderen
Zylinder ebenfalls aufgebohrt werden.
1. Die GroBe des UbermaBkolbens in Abhingigkeit von dem
gemessenen Zylinderverschlei bestimmen.
Zur Instandsetzung sind UbermaBkolben erhiltlich. Siehe S.D.S.
2. Das MaB, auf das Zylinder gehont werden muissen, wird
bestimmt, indem man das Spiel zwischen Kolben und Zylinder
zu dem Kolbenhemd-Durchmesser “A’" addiert.
Abmessung “a’:
Ungefdhr 14,5 mm
Berechnung der GréBe der aufgebohrten Zylinderbohrung
D=A+B~-C = A+ (0,005 bis 0,025 mm)
Dabei sind:
D: Aufgebohrter Durchmesser
A: Gemessener Kolbenhemd-Durchmesser
B: Spiel zwischen Kolben und Zylinderwand
0,025 bis 0,045 mm
C: Zuldssiger Grenzwert fiir das Honen 0,02 mm
3. Vor dem Aufbohren eines Zylinders sind die Hauptlagerdeckel
zu montieren und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festzuziehen, damit sich die Kurbelwellenlagerbohrungen
infolge des Aufbohrungs-Vorganges nicht verziehen.
Die Zylinder aufbohren.
® Nicht zuviel Material auf einmal aus der Zylinderbohrung
herausarbeiten. Der Durchmesser solite jedesmal nur um
etwa 0,056 mm vergréBert werden.
5. Die Zylinder so honen, daB das Spiel zwischen Kolben und
Zylinder im vorgeschriebenen Bereich liegt.
Grenzwert fiir das Honen: 0,02 mm
6. Die fertige Zylinderbohrung auf Unrundheit oder Konizitat kon-
trollieren.
® Das Ausmessen einer gerade bearbeiteten Zylinderbohrung
muB mit &uBerster Sorgfait geschehen, da sie durch die
Schneidwédrme ausgedehnt ist.
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UBERHOLUNG DES MOTORS — Kontrolle

Nicht i.0.

Fiihterieh ;;;
. . /

Lol
2

Fiihleriehre
Kolbenring
SEMO24A
Kolben
Pressen
— ' — Fiihlerhre
Kolbenring
SEMB99A
SEM1498

BiigelmeRschraube

SEM903A

KOLBENRING-FLANKENSPIEL
Flankenspiel:
Verdichtungsring 1 (Oberster Verdichtungsring)
0,060 bis 0,093 mm
Verdichtungsring 2
0,040 bis 0,073 mm
Hochstzulassiges Flankenspiel:
0,1 mm
Bei Uberschreitung des vorgeschriebenen Grenzwertes Kolben und
Kolbenbolzen als eine Einheit auswechseln.

KOLBENRING-SPALT (STOSS-SPIEL)

Soliwert fiir StoBspiel:
Verdichtungsring 1
0,12 bis 0,30 mm
Verdichtungsring 2
0,38 bis 0,53 mm
Hochstzulassiges StoBspiel:
0,4 mm
Falls der gemessene Wert nicht dem vorgeschriebenen entspricht,
muB der betreffende Kolbenring ausgewechselt werden. Uber-
schreitet das StoBspiel nach Einbauen eines neuen Kolbenrings
noch den Soliwert, muB der Zylinder aufgebohrt und ein Ubermas-
Kolben/Kolbenring-Satz verwendet werden.

KOLBENBOLZEN UND KOLBENBOLZENBOHRUNG
1. Den Innendurchmesser der Kolbenbolzenbohrung “dp” messen.

o Den AuBendurchmesser des Kolbenbolzens “Dp’* messen.
3. Das Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen berechnen.
dp - Dp = -0,004 bis 0 mm (Festsitz bei 20°C)
Bei Uberschreiten des vorgeschriebenen Grenzwertes den voll-
standigen Kolben mit Kolbenbolzen auswechsein.
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UBERHOLUNG DES MOTORS — Kontrolle

SEM 1508

SEM1518B

BiigelmeRschraube

SEMS03A

Kolbenboden A( | ~Btbohrung

‘ g% %q Vorne
SEM752B

A-—-B
Unrundheit : X — Y
SEM316A

A B
Konizitat :

VERZIEHUNG UND VERDREHUNG DER
PLEUELSTANGEN

Verziehung und Verdrehung:
Grenzwert 0,025 mm pro 100 mm Lénge
Bei Uberschreiten des vorgeschriebenen Grenzwertes die voll-
standige Pleuelstange auswechseln,

PLEUELBUCHSE (Pleuelauge)
1. Den Innendurchmesser “C” der Lagerbuchse messen.

2. Den AuBendurchmesser des Kolbenbolzens “Dp"” messen,

3. Das Spiel zwischen Pleuelbuchse und Kolbenbolzen berechnen.
C - Dp = 0,025 bis 0,044 mm (bei 20°C)

Bei Uberschreitung des vorgeschriebenen Grenzwertes die Pleuel-

buchse und/oder den Kolben-Satz zusammen mit dem Kolbenbol-

zen auswechseln.

Auf die Einbaurichtung von Kolben und Pleuelstange achten,

KURBELWELLE

1. Lagerzapfen und Kurbelzapfen auf Riefen, ungleichmaBige Ab-
nutzung, Verschlei oder Risse kontrollieren. Kieinere Méangel
mit feinem Krokustuch beheben.

2. Lagerzapfen und Kurbelzapfen mit einer BlgelmeBschraube auf
Konizitdt und Unrundheit kontrollieren.

Unrundheit (X-Y):
Weniger als 0,005 mm
Konizitdt (A-B):
Weniger als 0,005 mm

Bei Uberschreitung des vorgeschriebenen Grenzwertes die Kur-

belwelle auswechsein.
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UBERHOLUNG DES MOTORS — Kontrolle

SEMO06A

SEM958A

Zylinder-Nr,

Oben: Gréfen-Nrn,
fiir Kurbelzapfen Nr. 1
bis 6 von links

fur Lagerzapfen
Nr, 1 bis 7 von
links

Pleuelstangen-
GroRen-Nr. am
Pleuelful

SEM910A

SEMI911A

3. Die Kurbelwelle auf Schlag kontrollieren.
Schlag (Gesamt-MeBuhranzeige):
Weniger als 0,1 mm
Rei Uberschreitung des vorgeschriebenen Grenzwertes die
Kurbelwelle auswechseln.

PLEUELLAGERSPIEL (PleuelfuB3)

1. Pleuellagerschale in Pleuelfu ein- und Pleueldeckel auflegen.

2. Pleueldeckel am PleueifuB befestigen.

Gewindeteil der Schrauben und die Anlageflachen der Muttern

mit 01 netzen.

[0): 1. Durchgang
14 bis 16 N-m (1,4 bis 1,6 kg-m)
2. Durchgang
37 bis 45 N-m (3,8 bis 4,6 kg-m)
oder, wenn ein Winkelschliissel zur Verfiigung
steht, alle Schrauben um 60 bis 65 Grad
im Uhrzeigersinn drehen.

Innendurchmesser ‘C" des Pleuellagers messen.

Den AuBendurchmesser “Dp” des Kurbeizapfens messen.

5. Pleuellagerspiel berechnen.

Pleuellagerspiel = C ~ Dp
Sollwert: 0,031 bis 0,055 mm
Grenzwert: 0,11 mm

e Uberschreitet das Spiel den Grenzwert, das Lager ersetzen.

@ Wenn der Grenzwert auch mit einem neuen Lager noch
iberschritten wird, den Kurbelzapfen nachschieifen und Unter-
maB-Lager verwenden. ,

e Beziiglich des Nachschieifens der Kurbelwelle und der er-
haltlichen Ersatzteile siehe $.D.S.

e Wenn entweder Lager, Kurbelwelle oder Pleuelstange gegen
Neuteile ersetzt wurden, das Pleuellager entsprechend den auf
dem Kurbelzapfen und der Pleuelstange angegebenen GroBen-
Nr. nach der nachstehenden Tabelle auswéahlen.

B w

GroRennummer der
Pleuelstange

0 1
GroéRennummer des
Pleuellagers
GroRennummer des 0 0 1
Kurbelzapfens 1 1 5
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UBERHOLUNG DES MOTORS — Kontrolle

Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr.5 N6 Ny Y

GroBennummer fiir
Hauptlagergehause Nr. 1.

SEM912A

HAUPTLAGER-SPIEL

1. Hauptiagerschalen in den Zylinderblock ein- und Hauptlager-
deckel auflegen,
2. Hauptlagerdeckel am Zylinderblock anflanschen.
Samtliche Schrauben in der vorgeschriebenen Reihenfolge in
zwei oder drei Durchgéngen festziehen.
((J: 69 bis 78 Nem (7,0 bis 8,0 kg-m)
3. Innendurchmesser “A" des Hauptlagers messen,

4. AuBendurchmesser “Dm” des Kurbelwellen-Lagerzapfens mes-
sen,
5. Hauptlagerspiel berechnen.
Hauptlagerspiel = A - Dm
Sollwert: 0,036 bis 0,063 mm
Grenzwert: 0,12 mm
® Uberschreitet das Spiel den Grenzwert, das Lager ersetzen.
® Wenn der Grenzwert auch mit einem neuen Lager noch
Uberschritten wird, den Kurbelwellen-Lagerzapfen nachschleifen
und UntermaB-Lager verwenden.
® Beziiglich des Nachschleifens der Kurbelwelle und der er-
héltlichen Ersatzteile siehe S.D.S.
® Wenn entweder Lager, Kurbelwelle oder Zylinderblock gegen
Neuteile ersetzt wurden, das Hauptlager entsprechend den auf
dem Lagerzapfen und dem Zylinderblock angegebenen GroBen-
Nr. nach der folgenden Tabelle auswahlen.

GréRennummer auf dem
Zylinderblock

0 1 2

Hauptlager-GréRennummer

Oben: GroRen-Nrn, fiir Kurbel-
zapfen Nr. 1 bis 6 von links

Unten: GroRen-
Nrn, fiir Lager-

zapfen Nr. 1 bis
7 von links

SEMI11A

0 0 1 2
GroéRennummer
des Kurbelwellen- 1 1 2 3
Lagerzapfens

2 2 3 4
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UBERHOLUNG DES MOTORS — Zusammenbau

SEM 1668

Vorderseite des Motors

<

Zylinder-Nr.

Z/(

Ausschnitt
SEM754B

Kennzeichnung muf

nach oben weisen
SEM1568

- Wmmmm )
vere {5 (Wl Wl

Nr, 1 Nr. 4 Nr, 7
SEM1578B

@ @ ® @

SEM7558

KOLBEN

1.

5 Den Kolben auf 60 bis 70°C erwiarmen und den Kolben, den
Koibenbolzen und Pleuelstange zusammenbauen und mit einem
neuen Sicherungsring sichern.

@ Auf die Einbaurichtung von Kolben und Pleuelstange achten.

@ Pleuelstangen und Pleueldeckel sind zum Erkennen des:
zugehbrigen Zylinders mit Zahlen gekennzeichnet. Bei der
Montage ist sorgféltig vorzugehen, damit keine falsche Kom-
bination (einschlieBlich der Lager) hergestellt wird.

e® Beim Zusammenbauen miissen der Kolbenbolzen und das
Pleuelauge mit Motor6l genetzt werden.

3. Die Kolbenringe einfedern.

KURBELWELLE

1. Hauptlagerschalen und -deckel in der richtigen Reihenfolge in
den Zylinderblock einbauen.

® Sicherstellen, daB Hauptiagerschalen mit der richtigen Grofie
verwendet wurden. Siehe KONTROLLE in diesem Abschnitt.

e Die oberen (zylinderblockseitigen) Lager besitzen eine Olnut.

2. Sowohl die zylinderblockseitigen als auch die lagerdeckelseiti-
gen Hauptlagerflachen mit Motordl netzen.

3. Die Kurbelwelle und die Hauptlagerdeckel montieren und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

[C): 69 bis 78 N-m (7,0 bis 8,0 kg-m)
@ In zwei oder drei Durchgéngen festziehen.
@ Nach dem Festziehen der Hauptlagerdeckel-Schrauben kon-

Einen neuen Sicherungsring in eine Seite der Kolbenbolzen-
bohrung einfedern.

trollieren, ob sich die Kurbelwelle stérungsfrei von Hand
drehen laft.
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UBERHOLUNG DES MOTORS — Zusammenbau

L= Fihlerlehre
T

SEM7578

Obsrster Ver-

Olabstreifring dichy

=
\
Vorne % ﬂ

Zweiter Ver-
dichtungsring

SEM7598

4,

Das Kurbelwellen-Axialspiel messen.
Kurbelwellen-Axialspiel:
Sollwert
0,05 bis 0,18 mm
Grenzwert
0,30 mm

Bei Uberschreitung des vorgeschriebenen Grenzwertes das
Hauptlager Nr. 4 auswechsein.

KOLBEN MIT PLEUELSTANGE

1.

2.

3.

Die Pleuellagerschalen
lagerdeckel einlegen.
Sicherstellen, daB Lagerschalen mit der richtigen GréBe ver-
wendet wurden. Siehe KONTROLLE in diesem Abschnitt.

Die mit Olbohrung versehene Lagerschale in die Pleuelstange
eintegen.

in die Pleuelstangen und Pleuel-

Die Kolbenringe entsprechend der Darstellung im Bild ausrich-
ten.

Die mit den Pleuelstangen vormontierten Kolben einbauen.

(1} Den jeweiligen vormontierten Kolben mit dem Sonderwerkzeug

in den entsprechenden Zylinder einsetzen.

Darauf achten, daB die Zylinderwand durch die Pleuelstange
nicht zerkratzt wird.

Motordl auf Zylinderwandung, Kolben und Lager auftragen.
Die Teile so anordnen, daB die auf dem Kolbenboden ange-
brachte Kennzeichnung fiir die Vorderseite zur Stirnseite des
Motors weist,

Die Pleuellagerdecke!l montieren.
[O)}: Beim Festziehen zu beachtende
Vorgehensweise
1. Durchgang
Alle Schrauben mit
14 bis 16 N.m (1,4 bis 1,6 kg-m)
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UBERHOLUNG DES MOTORS — Zusammenbau

2. Durchgang
Alle Schrauben mit
37 bis 45 N.m (3,8 bis 4,6 kg-m)
festziehen oder, wenn ein Winkelschliissel
zur Verfiigung steht, alle Schrauben
um 60 bis 65 Grad im Uhrzeigersinn
drehen.

4. Das Pleuellager-Axialspiel messen.
Pleuellager-Axialspiel:
Soliwert
0,2 bis 0,3 mm
Grenzwert
0,40 mm
Wenn der Grenzwert (berschritten wird, Pleuelstange und/oder
Kurbelwelle auswechsein.

Fihlerlehre

=

SEM7608

AUSWECHSELN DES STUTZLAGERS

Geeigneter 1. Stutzlager (M/T) ausbauen.

Abzieher

2. Stitzlager (M/T) einbauen.

SEM492C

SCHWUNGRAD-SCHLAG
Schlag (Gesamt-MeBuhranzeige):
Weniger als 0,10 mm
Bei Uberschreitung des vorgeschriebenen Grenzwertes das
Schwungrad auswechseln.

b
SEMS29A
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen
MaReinheit: kPa (bar, kg/em?) bei 1/min

Zylinderanordnung 6 in Reihe
Kompressionsdruck
Hubraum cm? 2.826 Sollwert 3.0401{30,4, 31)/200
Bohrung x Hub mm 85 x 83 Mindestwert 2.452 (24,5, 25)/200
Hochstzuldssiger Druckunter-

Ventiltrieb Obenliegende Nockenwelle schied zwischen den 490 (4.9, 5)/200
Ziindfolge 1-5-36-2-4 Zylindern
Anzahi der Kolbenringe

Verdichtungsring 2

Olabstreifring 1
Anzahl der Hauptlager 7
Verdichtungsverhiltnis 21,2

Kontrolle und Einstellung

ZYLINDERKOPE

A < !

Va)
\O/___
T

[
/

SEM491C

MaReinheit: mm

Sollwert Grenzwert

Hohe “"H"" 139,9 bis 140,1 -

Verziehung der Auflage-
flache
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

VENTIL

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

Ventilfedern

T (Randstarke)

MaReinheit: mm

MaReinheit: mm

Unbelastete Hohe

Aulen 42,25%,43,2
Innen 36, 57*, 38,2
Héhe unter Druckbelastung
mm/N {mm/kg)
Aufen 25,7/437,69 26,7/437,4
(25,7/44,63)* (26,7/44,6)
22,2/233,21 23,2/233,4
innen

(22,2/23,78)* (23,2/23,8)

Abweichung vom rechten Winkel
SEM188 Auflen

innen

1,9
1,6

*: Mit E.G.R.-Anlage

Ventilteller-Durchmesser "D "

Hydraulischer VentilstoRRel

EinlaB 39,0 bis 39,2

Auslal 32,0 bis 32,2
Ventillange “'L"

EinlaR 101,53 bis 101,97*, 102,63 bis 102,87

AuslaB 101,38 bis 101,82%, 102,38 bis 102,82

MaReinheit: mm

AuBendurchmesser des
VentilstoRels

34,959 bis 34 975

Ventilschaft-Durchmaesser “'d"’
EinlaR

Auslaf -

6,965 bis 6,980
6,945 bis 6,960

Innendurchmesser der
VentilstoRelfihrung

34,998 bis 35,018

Spiel zwischen Ventilstofel

Ventilsitzwinke! "o’
Einlal
Auslal}

45°15' bis 45°45'

und VentilstéRelfiihrung

0,023 bis 0,069

Ventilteller-Randstérke " T"

Einfal® 1,35 bis 1,65

Auslal 1,65 bis 1,95
Grenzwert fiir Ventilteller- 05
Randstarke (T) !
Grenzwert fir Abschieifen des 02
Ventilschaft-Endes !
Ventilspiel

EinlaB

Auslal 0

*. Mit E.G.R.-Anlage
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Ventilfithrungen

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

MaReinheit: mm

Sollwert

Instandsetzung

Ventilfiihrung
AuBendurchmesser
EinlaR

Auslal

11,023 bis 11,034 11,233 bis 11,234

Ventilfiihrung
Innendurchmesser
[nachgearbeitete
GroRe]

EinlaR

Auslaf

7,000 bis 7,018

Durchmesser der
Zylinderkopfbohrung
fiir Ventitfihrung

Einla
10,985 bis 10,996 11,185 bis 11,196

Auslal}
Festsitz der Ventil-
fihrung

EinlaR

0,037 bis 0,049
Ausial
Sotlwert Grenzwert

Spiel zwischen Ventil-
schaft und Ventilfihrung

EinlaR 0,020 bis 0,050 01

AuslaR 0,040 bis 0,070 )

Grenzwert fiir Ventil-
schaft-Durchbiegung

0,2

EinlaBventilsitz

MaReinheit: mm

Sollwert (Originalzustand)

/Q“SO%—
34

36

SEM773B

UbermaR (0,5)

38,6 bis 38,8

38,6 bis 38,8

SEM7898B

D

Durchmesser (D) der
Aussparung fir Ventil-
sitzring im Zylinderk opf
41,432 bis 41,454 mm

Auslaventilsitz

Mafeinheit: mm

Sollwert (Originalzustand)

/45%
295 —

2,1+0,05

SEM788B

UbermaR (0,5)

31,6 bis 31,8

SEM7908

le—— 31,6 bis 31,8 ———

D
Durchmesser (D) der
Aussparung fiir Ventil-
sitzring im Zylinderk opf
35,432 bis 35,454 mm
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

NOCKENWELLE UND ZYLINDERBLOCK
NOCKENWELLENLAGER MaBeinheit: mm
MaReinheit: mm
Sollwert Hochstzulassige ABC
Toleranz v
N 1
Spiel zwischen Nocken- 14
wellen-L.agerzapfen 0,045 bis 0,086 0,1 X
und Lager
Y
innendurchmesser der ;
Nockenwellenlager 30,000 bis 30,021 -
Auflendurchmesser der
Nockenwellen- 29,935 bis 29,955 -
Lagerzapfen
. SEM165B
Verziehung der
Nockenwelle (Gesamt- Weniger als 0,02 -
MaRuhranzeige) Verziehung der Auflageflache
Sollwert Weniger als 0,03
Nockenwellen-Axialspiel 0,065 bis 0,169 - Grenzwert 0,10
Zylinderbohrung
innendurchmesser
Sollwert

GrofRe 1 85,000 bis 85,010

GroRe 2 85,010 bis 85,020

Grofle 3 85,020 bis 85,030

Grofle 4 85,030 bis 85,040

GroRe 5 85,040 bis 85,050

l iR
! EME71 VerschieiR-Grenzwert 0,20

Nockenhdhe A"
EiniaR 47,65 bis 47,70

Auslal} 49,15 bis 49,20

Unrundheit (X—Y}

Waeniger als 0,015

VerschieiR-Grenzwert der

Nockenhdhe 0.15

Konizitat (A—-8—C)

Weniger als 0,010

Innendurchmesser der
Hauptlager-Aufnahmebohrung

GroRe O
Grofie 1
GroRe 2

58,645 bis 58,6564
58,654 bis 68,663
58,663 bis 58,672

Ventilsteuerung

EM120

MaReinheit: Grad

Unterschied des innendurch-

messers zwischen den einzelnen

Zylindern

Weniger als 0,05

a b c d e f

248 224 14 30 8 60
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

KOLBEN, KOLBENRINGE UND

KOLBENBOLZEN
Erhaltliche Kolben
Maleinheit: mm
L ]
L . T i
o s 5ol
‘ A
a
SEM7748

Kolbenringe ‘
MaReinheit: mm
Sollwert Grenzwert
Flankenspiel
Verdichtungsring 1 0,060 bis 0,093
0,1
Verdichtungsring 2 0,040 bis 0,073
StoRspiel {in Kontrollbohrung)
D = 85,000
Verdichtungsring 1 0,12 bis 0,30
0,4
Verdichtungsring 2 0,38 bis 0,53

Kolbenbolzen

MaReinheit: mm

Kolbenhemd-Durchmesser A"

Soliwert
GroRe 1
GroRe 2
GroRe 3
GroRRe 4
GroRe 5

UbermaR {instandsetzung)
0,02

(Kennzeichnung “STD")

0,50

(Kennzeichnung *'50'")

1,00

(Kennzeichnung *100”)

84,960 bis 84,970
84,970 bis 84,980
84,980 bis 84,990
84,990 bis 85,000
85,000 bis 85,010

84,980 bis 85,030

85,460 bis 85,510

85,960 bis 86,010

Kolbenbolzen-AuBendurch-
messer

26,994 bis 27,000

Festsitz zwischen Kolben-
bolzen und Kolben

—0,004 bis 0

Spiel zwischen Kolben-
bolzen und Pleuelbuchse

0,025 bis 0,044

Abmessung “a”

14,5

Durchmesser der Kolbenbolzen-

bohrung

26,991 bis 26,999

Spiel zwischen Koiben und
Zylinderblock

0,030 bis 0,050

* Bei einer Umgebungstemperatur von 20°C gemessene Werte,

* Bei einer Umgebungstemperatur von 20°C gemessene Werte,

PLEUELSTANGE
MaBeinheit: mm
Abstand von Mitte zu Mitte 140,0
Verziehung, Verdrehung
{auf 100 mm)
Grenzwert 0,025

Innendurchmesser der
Koibenbolzen-Lagerbuchse

27,025 bis 27,038

Pleus!fu-Innendurchmesser
GroRe Nr, 0

GroBRe Nr. 1

63,000 bis 53,007
53,007 bis 53,013

Pleusifuflspiel
Sollwert

Grenzwert

0,20 bis 0,30
0,40
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

KURBELWELLE

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

MaReinheit: mm

Lagerzapfen-Durchmesser “Dm'’
GréRRe Nr. 0

Grofle Nr. 1
GroRe Nr. 2

54 967 bis 54,975
54,959 bis 54,967
54,951 bis 54,959

Kurbelzapfen-Durchmesser *'Dp"”’
GroRe Nr. 0

Grofe Nr. 1

49 968 bis 49,974
49,961 bis 49,968

ERHALTLICHE HAUPTLAGER

Abstand von Mitte zu Mitte “'t”

41,47 bis 41,63

Sollwert
Gréfiien- Dicke 7T Kennfarbe
nummer mm
0 1,813 bis 1,817 Schwarz
1 1,817 bis 1,821 Braun
2 1,821 bis 1,825 -
3 1,825 bis 1,829 Gelb
4 1,829 bis 1,833 Blau

Unrundheit {(X—Y)}
Sollwert

Weniger als 0,008

Konizitat (A—B)
Sollwaert

Weniger als 0,005

Schlag {Gesamt-MeBuhranzeige)
Soliwert

Weniger als 0,10

Axialspiel
Sollwert

Grenzwert

0,05 bis 0,18
0,30

‘E !

Unrundheit
Konizitét

X
A

Y
B

SEM645

™ EM716

UntermaRe {Instandsetzung)

MaReinheit: mm

Dicke "“T"

Lagerzapfen-
Durchmesser 'Dm"

0,25

1,846 bis 1,950

1,952 bis 1,860*

Nachschleifen, bis das
Lagerspiel den vorge-
schriebenen Wert
erreicht,

*; Lager Nr. 4

ERHALTLICHE PLEUELLAGER

Sollwert
GroRen- Dicke ‘T Kennfarbe
nummer mm
0 1,492 bis 1,496 Schwarz
1 1,496 bis 1,500 Gelb
2 1,500 bis 1,504 Blau

UntermaRe (Instandsetzung)

MaReinheit: mm

Dicke T

Kurbeizapfen-
Durchmesser 'Dp”’

0,08
0,12
0,25

1,536 bis 1,640
1,556 bis 1,660
1,621 bis 1,625

Nachschleifen, bis das
Lagerspiel den vorge-
schriebenen Wert
erreicht.

VERSCHIEDENE BAUTEILE

Mafieinheit: mm

Schwungrad

Schiag (Gesamt-MeRuhranzeige)

0,1
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

Lagerspiel o TURBOLADER
MaReinheit: mm
. 0,38 mm/85,3 bis 90,6 kPa
Hausptlllagersplel ‘ Hub':jfjsDLadEdruckregel- (853 bis 906 mbar,
ollwert 0,036 bis 0,063 ventils/Druc 640 bis 680 mmHg|
Grenzwert 0,12
Axialspiel 0,0130 bis 0,0965 mm
Pleuellager-Spie!
Sollwert 0,031 bis 0,055
Grenzwert 0,11
Anzugsdrehmomente
AUSSENTEILE DES MOTORS INNENTEILE DES MOTORS
Festzuziehendes Teil N-m kg-m Festzuziehendes Teil N-m kg-m
Anbauhalterung fir Drehstrom- 43 bis 58 4,4bis5,9 Mutter zur Pleuelfuflschraube Siehe Seite EM-42,
generator Zylinderkopfschraube Siehe Seite EM-20,
Sct?ra?ube fiir Drehstromgenerator an 16 bis 21 1,6 bis 2,1 Schwungrad~Anbauéchraube
Keilriemen-Spannsteg M/T 137 bis 157 14,0 bis 16,0
Drehstromgenerator an-Anbauhalterung 63 bis 77 6,4 bis 7,9 Hauptlagerdeckel-Schraube 89 bis 78 7.0 bis 8,0
Schraube fiir Kurbelwellen- 142 bis 162 14,5 bis 15,6 Blwannen-Anbauschraube 7 bis 8 0,7 bis 0,8
Riemenscheibe
BlablaBschraube der Olwanne 29 bis 39 3,0bis 4,0
Befestigungsschraube fiir vorderen 3bis B 0,3 bis 0,5
Deckel Olsieb-Halteschraube 16 bis 19 1,6 bis 1,9
AbschluRdeckel-Schraube 7 bis 8 0,7 bis 0,8 Ventildeckelschraube 4 bis 8 0,4bis 0,8
Gliihkerze 16 bis 20 1,5 bis 2,0
Glithkerzen-Tragblech 08bis1,5 0,08 bis 0,156
Einspritzpumpen-Einbauhalterung 22 bis 29 2,2 bis 3,0
Mutter flir Einspritzpumpenrad 54 bis 64 55 bis 6,5
Einspritzpumpen-Haltemutter 16 bis 21 1,6 bis 2,1
Konische Druckrohr-AnschluRmutter 22 bis 25 22bis2,6
Krimmerschrauben und -muttern
{M10) 25 bis 29 2,6 bis 3,0
(M8} 16 bis 20 1,6 bis 2,0
Einspritzdiise 59 bis 69 6,0 bis 7,0
Anbauschraube fiir Olkiihlertrager 16 bis 21 1,6 bis 2,1
Olpumpen-Schraube 10bis 12 1,0bis1,2
Mutter fiir Nockenwelien-Lagerbock 18 bis 22 1,8bis 2,2
Anbauschraube fir Slpumpe der 16 bis 21 1,6 bis 2,1
Hilfskraft-Lenkanlage an Spannsteg
Leckkraftstoffrohr-Mutter 39 bis 49 4,0 bis 5,0
Riemenspanner-Mutter 32 bis 40 3,3 bis 4,1
Schraube fiir Nockenwellenrad 123 bis 132 12,6bis 13,6
Spannrolien-Schraube 32 bis 40 3,3 bis 4,1
Thermostatgehause 16 bis 21 1,6 bis 2,1
Schraube fiir Kithlwasserstutzen des 16 bis 21 1,6 bis 2,1
Motors
Wasserpumpen-Anbauschraube 16 bis 21 1,6 bis 2,1
Kompressor der Klimaanlage an 43 bis 58 4,4 bis 5,9

Konsole
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MOTORSCHMIER- UND KUHLANLAGE
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MOTORSCHMIER- UND KUHLANLAGE

ABSCHNITT Lc
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KUHLANLAGE DES MOTORS oot eeeie ittt et LC- 8

TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.) o LC-13



VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

Werkzeugnummer

hreib
Werkzeugbezeichnung Beschreibung

ST25051001
Oldruck-MeRgerit

Zum AnschlieRen des Oldruck-
MeRgerétes an den Zylinderblock

ST25052000
Schlauch

LC-2



SCHMIERANLAGE DES MOTORS

Schmierdlverlauf

Hinwels:

<“::1 : Oldurchgang
. Gikaaat im Zylinderblock

- ¢ KurzschluBleitung

Bikdhier-
sicherheltsventil®
Ordee :] Mindung Turbolader

Blzutuhrleitung

Oifilter- ’ ) Oifilter
Sicherheitsventil

75
E Raglarventil {

Zylinderkoof

Hy isch
" Ventitstafiet \\7 Lagerbock

Nockenyelle

Kotben uad
Zylinderwend

.}

Unterdruckpumpe

Olriseklautschlauch

Olwanae

SL.C224A

Oldruck-Kontrolle
VORSICHT:

e Zur Vermeidung von Verbrithungen vorsichtig vorgehen, da

Motor und Motord! heiB sein kdnnen.

® Zur Kontrolle des Oldrucks muB das Getriebe in den Leer-

gang geschaltet sein.

—_

Oistand prifen.
2. Oldruckschalter ausbauen.

LC-3



SCHMIERANLAGE DES MOTORS
Oldruck-Kontrolle (Forts.)

3. OldruckmeBgerat installieren.

4. Motor anlassen und vorwérmen, bis normale Betriebstempera-
tur erreicht ist.

5. Oldruck messen, wahrend der Motor ohne Last lauft.

———= §T25051001

Drehzahl des Motors Ungeféhrer Austrittsdruck
1/min kPa (bar, kg/cm?)
Leerlaufdrehzahl Mehr als 78 (0,78, 0,8)
ST25052000 318,7 bis 424,6
3.000 A
SLC993 (3,19 bis 4,25, 3,25 bis 4,33)

Bei sehr groBen Abweichungen miissen Oldurchgénge und OI-
pumpe auf Undichtigkeiten kontrolliert werden.
6. Oldruckschaiter einbauen.
Das vorschriftsméBige flissige Dichtmittel verwenden.
Oldruckschalter:
{2: 10 bis 16 N-m (1,0 bis 1,6 kg-m)

Olpumpe

Schraube

Weilendichtring ¢4 Flachdichtung §39

innenrad

AuBenrad

Pumpengehiuse

@ Zum Pumpendeckel
' \Feder
Scheibe Q ® Die Olpumpenrider innen und auen vor der Montage mit
Deckel Motordl netzen,
{1] 39 bis 69 (4,0 bis 7,0) 0 N kg

SLCO14A

LC-4




SCHMIERANLAGE DES MOTORS

Feder Scheibe
Reglerventil
/ Deckel
i

i)
:@ﬂ;ﬁ

SL.C295

SLC994 -

SLC778

SLC780

SLCO156A

Olpumpe (Forts.)
KONTROLLE DES REGLERVENTILS

1. Die einzelnen Teile einer Sichtkontrolle auf Verschleil und
Beschadigung unterziehen.

2. Die Gleitfliche des Oldruck-Reglerventils und die Ventilfeder
kontrollieren.

3. Das Reglerventil mit Motordl netzen und kontrollieren, ob es
ruckfrei durch sein eigenes Gewicht in die Bohrung des Ventils
hinuntergleitet.

Bei Vorliegen von Beschadigungen den Reglerventil-Satz aus-

wechsein.

KONTROLLE DES OLDRUCK-SICHERHEITSVENTILS

Die Kugel hineindrlicken und dabei das Oidruck-Sicherheitsventil
auf einwandfreie Beweglichkeit, Risse und Brliche kontrollieren.
Falls das Ventil ausgewechselt werden muB, dieses mit einem
Schraubendreher heraushebeln. Ein neues Ventil vorsichtig eintrei-
ben.

KONTROLLE DER OLPUMPE
Die folgenden Abstande (Spiel) mit einer Fuhlerlenhre kontrollieren.

MafReinheit; mm

Spiel zwischen Olpumpengehause und Auenrad () 0,11 bis 0,20
Spiel zwischen Innenrad und Mondsichel @ 0,216 bis 0,326
Spiel zwischen AuBenrad und Mondsichel ® 0,21 bis 0,32
Spiel zwischen Olpumpengehéuse und Innenrad @) 0,05 bis 0,09
Spiel zwischen Olpumpengehéuse und AuBenrad (B 0,056 bis 0,11
Spie.l.zwischen Inrzenrad und aufgelotetem Teil ' 0,106 bis 0,152
des Olpumpengehéduses= A — B ®

Werden die Grenzwerte iiberschritten, muB der Zahnrad-Satz
oder die komplette Olpumpe ausgewechselt werden.

LC-b5



SCHMIERANLAGE DES MOTORS

Olpumpe (Forts.)

SLCO16A

Olkiihler
AUSBAU UND EINBAU

[O) 16 bis21 (1,6 bis 2,1)

Oltilter

, @ﬁm~-\

1
I
L

@mﬂ)”i'
[q : Nem (kg-m)
{3 16bis 21 (1,6 bis 2,1) \[Uj 16 bis 21 (1,6 bis 2,1)

SLC995

® Der Olkiihler darf nicht zerlegt werden.

¢ Nach dem Einbauen den Motor ein paar Minuten lang betrei-
ben und anschlieBend eine Kontrolle auf Undichtigkeiten
vornehmen.

KONTROLLE
Olkihler und -trager auf RiBbildungen kontrollieren.

Oidiise

KONTROLLE
1. In die Austrittsoffnung der Oldise Druckluft einblasen und
Q kontrollieren, ob Luft aus der Eintrittsdffnung austritt.

2. Mit einem sauberen Kunststoff- oder Messingstab gegen das
Absperrventil der Oldisenschraube driicken und kontrollieren,
ob sich das Absperrventil unter geeignetem Gegendruck
leichtgéngig bewegt.

SL.CO015

LC-6




SCHMIERANLAGE DES MOTORS

Oldiise (Forts.)

Beim Einbauen der Oldiise muB der AnguB der Oldiise mit der
Bohrung im Zylinderblock ausgefluchtet werden.
Oldiisenschraube
[0): 30 bis 40 Nem (3,1 bis 4,1 kg-m)

SLC978

Turbolader

Ol-Einlaufrohr

5

Zum
Zylinderblock

Flachdichtung

X
G} 17 bis 21

(1,7 bis 2,1) /’

[C] 17 bis 21

Zum Zylinderblock '

(1,7 bis 2,1)

Turbolader

Flachdichtung 639

Flachdichtung

17 bis 21
(1,7 bis 2,1)
ZZZQ; )13 bis 16
{1,3 bis 1,6)
AN ﬁ{
- Ol-Rilcklauchschlauch
[OJ : Nem {kg-m)}
SLC225A

e Es ist sorgfiltig vorzugehen, damit die Rohrleitungen nicht
verzogen werden.

@ Nach dem Einbauen den Motor ein paar Minuten lang betrei-
ben und anschlieBend eine Kontrolle auf Ol-Undichtigkeiten
vornehmen.

LC-7



KUHLANLAGE DES MOTORS

Kiihlungsverlauf

Hinweis:

« 1 Thermostat: Geoffnet
@ : Thermostat: Geschlossen

3

Olkiihler ’

ﬁ Fahrzeugkiinler [

L Zylinderkopf W Thermostat
‘ i !

Thermostatgehause
{Zylinderblock)

!

Wasserpumpe y

‘

Heizung

Turb

olader

% Zylinderblock }

SLC226A

LC-8



KUHLANLAGE DES MOTORS

Wasserpumpe

@ (T] 25 bis 35

{2,6 bis 3,6)

@D [ 16vis 21 (1,6 bis2,1)
© @D [ 43bisss

(4,4 bis 5,9)

%\{U] 16 bis 21 (1,6 bis 2,1)

<
Q

: Flissiges Dichtmittel
[q : Nem (kg-m) SLCe97

KONTROLLE
Auf (berméBiges Axialspiel und unrunden Lauf kontrollieren.
EINBAU

® Reste des flussigen Dichtmittels von der PaBflache des Pum-
pengehauses mit einem Schaber entfernen.

Unbedingt darauf achten, daB das in den Nuten befindliche

flissige Dichtmitte! ebenfalls entfernt wird.

® Flissiges Dichimittel von der PaBfliche des Zylinderblocks
entfernen.

® Alle Spuren des flissigen Dichimittels mit Waschbenzin ent-

Schaber SLC998

L fernen.

® Die Disenspitze der Dichtmittel-Tube an der im Bild mit einem
Pfeil gezeigten Stelle abschneiden.

® Flussiges Dichtmittel: Nur Originalprodukt oder gleichwertiges
Fabrikat verwenden.

Hier abschneiden

. 4

SLC822

® GemaB Darstellung im Bild einen ununterbrochenen Wulst
flissigen Dichtmittels auf die PaBflache des Pumpengehauses
auftragen.

a. Es ist darauf zu achten, daB der Durchmesser des aufgetra-
genen fliissigen Dichtmittels in einem Bereich von 2,0 bis 3,0
mm liegt.

b. Das Pumpengehéuse innerhalb von fiinf Minuten nach dem
Auftragen des fliissigen Dichtmittels am Zylinderblock an-

Durchmesser des
fliissigen Dichtmittels:
2,0 bis 3,0 mm

bringen.
c. Nach dem Anbauen des Pumpengehduses mindestens 30
SLCOO1A Minuten warten, bevor der Motor angelassen wird.

LC-9



KUHLANLAGE DES MOTORS

Liifterrad-
Riemenscheibe

Lifterrad-Kupplung

~Lifterrad
[0] 7 biss [O] : Nem tkgm)
(0,7 bis 0,8) S1.C558

Kihlerliifter

J

lllllll‘\\\h!_ 4

SLCO072

KONTROLLE

Lifterrad-Kupplung auf Ol-Undichtigkeiten oder verbogenes Bime-
tall kontrollieren.

Turbolader

&
] 17 bis 21
(1,7 bis 2,1)

&

Flachdichtung 624

[O] 0 Nem (kg-m)

Arbolader

Kiih(flissigkeits-Auslaufrohr

Flachdichtung €39

Zum Zylinderblock

» [0} 17 bis 21

(1,7 bis 2,1)

Kiihifliissigkeits-
Einlaufrohr

Flachdichtung Q

& 17 bis 21
(1,7 bis 2,1) SLC227A
e Vor dem Ausbauen der Wasserleitung Kiihlifllissigkeit ablas-
sen.
@ Nach dem Einbau den Motor ein paar Minuten lang laufen

lassen und System auf Dichtheit priifen.

LC-10




KUHLANLAGE DES MOTORS

Fahrzeugkiihler

Schwingungsdampfer

[ 4niss

{0,4 bis 0,5)

: Oberer Kithiwasserschlauch
@ [} 10 bis 12 (1,0 bis 1,2)
Unterer Kilhlwasserschlauch
\@%

s

T @

N
N
AN

L
{
N> & \ ps

) \/
Unterer Kiihiwasserschlauch ¥ s

Z;uertréger

O abiss L
(0,4 bis 05} D >
1

Ausgleichbehélter Schwingungsdampfer

Kiihlerliifter-Wirbelwand

Q) : Nom (kg-m)
SLC228A

LC-11




KUHLANLAGE DES MOTORS

Thermostat

[0 16 bis21 (1,6 bis 2,1)/w

25

P

-

Kippventii (Nach oben)

Thermostat

oF
of

Fltssiges Dichtmittel

Kiihlwasser-Einlaufstutzen N-m {kg-m}

SL.COO2A

( P

SLC343

SLC790
Hier abschneiden

5L.C822

Durchmesser des fliissigen Dichtmittals:
2,0 bis 3,0 mm

Q

SLC824

KONTROLLE

1.

2.

Ventilsitz bei normalen Temperaturen kontrollieren. Es muB
dichter Sitz erreicht werden.
Ventil-Offnungstemperatur
kontrollieren.

und groBten  Ventil-Offnungshub

Ventil-Offnungstemperatur

°c 82,0

GroBter Ventil-Offnungshub

mm/°C 10/90

3. Kontrollieren, ob sich das Ventil bei einer um 5°C unter der
Ventil-Offnungstemperatur liegenden Temperatur schlieBt, - -

EINBAU

® Die Reste des flissigen Dichtmittels von der PaBflache des
Kihlwasser-Einlaufstutzens mit einem Schaber entfernen.

® Desgleichen Reste des filissigen Dichtmittels von der PaBfiache
des Zylinderblocks entfernen.

® Alle Spuren des flussigen Dichtmittels mit Waschbenzin ent-
fernen.

@ Die Disenspitze der Dichtmittel-Tube an der im Bild mit einem
Pfeil gezeigten Stelle abschneiden.

® FlUssiges Dichtmittel: Nur Originalprodukt oder gleichwertiges
Fabrikat verwenden.

© GemaB Darstellung im Bild einen ununterbrochenen Wulst
flissigen Dichtmittels auf die PaBflache des Kdhiwasser-Ein-
laufstutzens aufiragen.

a. Es ist darauf zu achten, dal der Durchmesser des aufgetra-
genen fliissigen Dichtmittels in einem Bereich von 2,0 bis 3,0
mm liegt.

b. Den Kiihlwasser-Einiaufstutzen innerhalb von fiinf Minuten
nach dem Auftragen des fliissigen Dichtmittels am Zylinder-
block anbringen.

¢. Nach dem Anbauen des Kiihiwasser-Einlaufstutzens minde-

stens 30 Minuten warten, bevor der Motor angelassen wird.

LC-12



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Oldruck-Kontrolle

Schmieranlage des Motors

Drehzahl des Motors
1/min

Ungeféhrer Austrittsdruck
kPa (bar, kg/em?)

Olpumpen-Kontrolle

Mafleinheit: mm

Leerlaufdrehzahl

3.000

Mehr als 78 {0,78,0,8)
318,7 bis 424,86
(3,19 bis 4,25, 3,25 bis 4,33)

Thermostat

Spiel zwischen Olpumpengehiuse und
AuRenrad (D

Spiel zwischen Innenrad und Mondsichel @
Spiel zwischen AuRlenrad und Mondsichel @

Spiel zwischen Olpumpengehiuse und
Innenrad @

Spiel zwischen Olpumpengehiuse und
AuBenrad @

Spiel zwischen tnnenrad und aufgeldtetem
Teil des Olpumpengehauses (§)

0,11 bis 0,20

0,216 bis 0,326
0,21 bis 0,32

0,05 bis 0,09

0,05 bis 0,11

0,106 bis 0,152

Kiihlanlage des Motors

Ventil-Offnungstemperatur

°C 82,0

.

GroRter Ventil-Offnungshub

mm/°C 10/90

LC-13






KRAFTSTOFFANLAGE UND
ABGASREINIGUNGSANLAGE

ABSCHNITT EF & Ec







SVEREINIGTE AUSGABE> KRAFTSTOFFANLAGE UND
ABGASREINIGUNGSANLAGE

ABSCHNITT EF & Ec

G

INHALT

VORBEREITUNG oottt ettt ee et s it EF & EC- 2
EINSPRITZANLAGE oottt et EF & EC- 6
EINSPRITZPUMPE .ot et e .. EF & EC-7
EINSPRITZDUSEN .ottt oottt ettt s EF & EC-40
ENTLUFTUNG DER KRAFTSTOFFANLAGE ..ccooiioiiieiieecriee st EF & EC-45
KURBELGEHAUSEABGAS-RUCKFUHRUNGSANLAGE ..o EF & EC-46
SCHNELLGLUHANLAGE ..o oottt s EF & EC-47
E.G.R.-ANLAGE FUR SCHWEIZ UND WESTDEUTSCHLAND ....cccoooiimimiiiiinicns EF & EC-61
TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.) i EF & EC-66

Zum Lesen von Schaltplénen: .
@ Vgl. Abschnitt GI: “HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN".
@ Beziiglich des Stromversorgungskreises vgl. Abschnitt EL: “STROMVERLAUF”.




VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE
MeRuhr zur Einstellung im Einbauzustand-am Fahrzeug

Werkzeugnummer

hrei
Werkzeugbezeichnung Beschreibung

KV11229352
MeRvorrichtung

(Einstellung der (4
Kolbenfeder-Héhe) \
DO KV11229350 . %
|
@

Adapter
(@ KV11229360
Mutter T
®KV11229370
Ventilstift
@KV11254410 L]
MeRuhr

Werkzeuge fiir Zerlegung und Zusammenbau

@) KV 11244852
Universalschraub-
stock

@ KV11244872
Halterung

® KV11244792
Halterung

KV 11229072
Einsatz

KV11214110
Steckschlisse! fiir
Druckventil

KV11214270
Steckschlissel fur
Reglerhebel-
L.agerbolzen

EF & EC-2



VORBEREITUNG

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

KV 11214260
Steckschlissel fiir
Drucksteuerventil

KV11214250

Steckschiissel fiir
Pumpenzylinder-
VerschluBRstopfen

KV11216262
Reglerwellen-
Einstellschliissel

KV 11229542
Forderpumpenhalter

KV 11229852

MeRwerkzeug-Staz flir

Abstand "MS"”’

D KV11229110
Einstetiblock

@ KV 11229820
Hiftswelle

(® KV 11229830
Stange

KV 11229042
MeRwerkzeug fiir
Abstande "K' & “KF"’

KV 11229752
Einsteliblock zum
Messen des Abstands
s

{Fiir Ladedruck-
kompensator)

KV11229762
Einsteliblock
(Fiir Ladedruck-
kompensator)

EF & EC-3



VORBEREITUNG

Einstellvorrichtung zum Einspritzpumpen-Priifgerit

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

KV11281036
Haltevorrichtung

KV11242452
Kupplung

KV11282815
MeRBwerkzeug
(Versteller-
Einspritzwinkel)

KV11205032
Druckrohr {840 mm)

KV11229462 Zerleguing des Drucksteuer-
Auszieher ventils
KV 112298522 Zusammenbau des Druck-

Einbauwerkzeug

steuerventils

KV 11257802
Disenhalter
{Bosch Typ
EF8511-A)

KV 11257800
Diise

(Bosch Typ
DN12SD12T)

EF & EC-4



VORBEREITUNG

Fiir Einspritzdiise

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

KV11288004

Diiserireinigungswerk-

zeug

(MKV11290012
Kasten

@ KV11290110
Reinigungsbiirste

(3)KV11290122
Druckkammer-
Ausschaber

@ KV11290140
Schaber fiir
Diisennadelspitze

B KV11290150
Nadelsitzkratzer

®KV11290210
Diisenhalter

@ KV 11290220
Spritzioch-
Reinigungsnadel

KV11292010
Diisenzentrierdorn

EF & EC-b




EINSPRITZANLAGE

ACHTUNG:

® Diese Pumpe darf nur in von NISSAN oder vom Hersteller
dieser Einspritzpumpe zugelassenen Werkstitten zerlegt und
zusammengebaut werden,

® Zur Wartung der Einspritzpumpe ist ein Einspritzpumpen-
priifgerat erforderlich.

@ Vor dem Ausbau der Kraftstoff-Einspritzpumpe aus dem
Fahrzeug ist sorgfditig zu prifen, ob auch wirklich eine
Funktionsstdrung vorliegt.

Kraftstoffanlage

Kraftstoffricklaufleitung

Handpumpe
Kraftstoff-Filter

Einspritzpumpe

T Kraftstoffbehaiter

SEF382F

EF & EC-6



EINSPRITZPUMPE

Ausbau

cokcwgooee6

~

Kuhiflissigkeit ablassen.

Die folgenden Seilzlige, Kabel und Schiauche trennen.
Gasseilzug (Einspritzpumpen-Betatigungsseilzug)
Kraftstoffschlauch

Leerlaufdrehzahl-Regulierseilzug

Kabelstrang-Steckverbinder zum Kraftstoffabschalt-Magnetventil
Kabelstrang-Steckverbinder zum Motordrehzahl-Sensor

Den Steuerriemen abnehmen.

Das Einspritzpumpenrad abbauen.

Alle Druckrohre ausbauen.

Die Einspritzpumpen-Haltemuttern ab- und die Halterungs-
schraube herausdrehen,

Die Einspritzpumpe herausnehmen.

EF & EC-7



EINSPRITZPUMPE

Zerlegung
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EINSPRITZPUMPE

Zerlegung (Forts.)
VORBEREITUNG

@ Vor der Durchfiihrung von Zerlegung und Einstellung muf8 die
Einspritzpumpe — sofern eine Prifung nicht unmoglich ist —
gepriift werden. Die Prifergebnisse sind schriftlich festzuhalten.

@ Bevor mit dem Zerlegen begonnen wird, muB das AuBere der
Einspritzpumpe grundlich von Staub und Schmutz gereinigt
werden.

® Verbindung zum Uberlaufventil trennen und Kraftstoff ablassen.

@ Die Werkbank vollstandig abraumen und reinigen.

® Alle zum Zerlegen und Zusammenbauen erforderlichen Werk-
zeuge und Geréate bereitlegen.

® Darauf achten, daB kein einziges Teil verbogen oder zerkratzt
wird.

Zum Zerlegen und Wiederzusammenbau der Kraftstoff-Einspritz-
pumpe erforderliche Sonderwerkzeuge.

KV11229110

KV11220762 KV11229072
S

\ %KVH%‘IZSO

KV 11229752

KV11215262

KV11229830

o

KV11229542

z KV11214270
KV112293562

(Fir Kolbenhub-Messung im
Einbauzustand am Fahrzeug)

KV11229042 —
{Zum Messen der
Abstiande “K" &

“KF™) ’

KV11214250

SEF454H

EF & EC-9




EINSPRITZPUMPE

SEF961B

SEF640H

Kennzeichnungen

SEFB806A

SEF807A

Zerlegung (Forts.)
REGLERDECKEL

1. Mutter abdrehen und Federring, Federteller und Feder vom
Verstellhebel abnehmen.

2. Verstellhebe! und Verstellhebelwelle zeichnen.

3. Membrandeckel (Ladedruckkompensator-Deckel) abbauen.

 4. Membran, Einstellstift und Reglerdeckel kennzeichnen.

5. Die Membran herausnehmen.
Die Membran drehen, um die Lage festzustellen, aus der sie
herausgezogen wurde.

EF & EC-10



EINSPRITZPUMPE

P Feder

/~ Abstandstlick

SEF808A

SEFBQ9A

SEF812A

Zerlegung (Forts.)

6. Feder und Abstandstiick des Ladedruckkompensators heraus-
nehmen.

7. Die Sperradmutter abnehmen.

8. Sicherungsmutter und Sicherungsblech abnehmen.
Einen umkonstruierten Steckschliiissel verwenden, damit dieser
nicht am- Geh&ause schieift. (AuBendurchmesser 31 mm)

9. Die VerschluBstopfen des Reglerdeckels herausdrehen.

10. Den Reglerdeckel abnehmen.
(1) Die Drahtsicherung abnehmen und die Héchstdrehzahl-Ein-
stellschraube herausdrehen.

EF & EC-11



EINSPRITZPUMPE

SEFB836A

Presse

Geeignetes
Werkzeug

SEF837A

SEF420A

SEF421A

Zerlegung (Forts.)
(2) Die Reglerdeckel-Befestigungsschrauben herausdrehen.
Einen Sechskantschliissel verwenden.

(3) Die Verstelihebelwelle durch leichtes Anprellen ihres Endes mit
einem Holzhammer nach unten herausdrlcken.

11. Die Teile des lLadedruckkompensators ausbauen.

(1) Die VerschluBstopfen herausdrehen.

(2) Den Lagerstift mit einem geeigneten Treibdorn und einer
Presse herauspressen und den Hebel abnehmen. v

Der Lagerstift kann nur von der rechten Seite — von der

Antriebswelle aus gesehen — herausgenommen werden.

(3) VerschluBstopfen und Lagerstift herausnehmen.

(4) Halter, Lagerhilse und Beilagscheibe abnehmen.
Den Halter mit einem geeigneten Schraubendreher herausneh-
men.

EF & EC-12



EINSPRITZPUMPE

Zerlegung (Forts.)

(5) Die Lagerbuchse abnehmen.

SEF423A

SEF467

12. Verstellhebelwelle vom Spannhebel trennen.

13. Reglerwelle ausbauen.
Sicherungsmutter durch Drehen nach rechts lésen.

X0
i

- Sz

SEF469

14. Reglermuffe, Beilagscheibe und Fliehgewichte zusammen mit
dem Fliehgewicht-Trager ausbauen und anschlieBend Beilag-
scheibe und Distanzscheibe(n) abnehmen.

SEF471

15. VerschluBstopfen herausdrehen.

EF & EC-13
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Zerlegung (Forts.)

16. Druckventil-Halter, Feder, Druckventil und Dichtung ausbauen.
In den Pumpenzylinder sind Buchstaben (A, B, C, D, E und F)
eingeschlagen, Die mit Buchstaben gekennzeichneten Teile in
alphabetischer Reihenfolge ausbauen und ordnungsgemiaB able-
gen.

KvV11214110...

SEFA472

17. Kraftstoffabschalt-Magnetventil ausbauen.

18. Pumpenzylinder abnehmen.
Darauf achten, daB die zwei Stiitzfedern und Fiithrungsstifte nicht

hinunterfallen.

SEF475
. 19. Verstellkolben ausbauen.
Regelhillse Den Kolben mitsamt Regelhiilse, Distanzscheibe, Federsitz und
Distanzscheibe Kolbenfeder abheben.

und Federsitz
Kolbenfeder

Federsitz

SEF476

20. Linken und rechten Reglerhebel-Lagerboizen 16sen.

SEF470
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SEF479

Hubscheibe

<
g— Andruckfeder

@» Mitnehmerscheibe

SEF478

Verstellstift
SEF481

Zerlegung (Forts.)
21. Reglerhebel komplett ausbauen.
Nicht an der AnlaB- und Leerlauffeder ziehen.

22 Distanzscheibe, Hubscheibe, Andruckfeder und Mitnehmer-
scheibe ausbauen.

23. Klammern ausfedern und Stifte ausziehen.

24. Verstellstift wie gezeigt zur Rollenring-Mitte bewegen.
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SEF482

SEF483

=Y Kolben

Gleitstein Servoventil
@%@ O\| Sicherungsring
‘ Loves, S & Feder
gy | A %'
(¢ \\ﬁ
i =g Distanz-
scheibe

SEF486

Zerlegung (Forts.)

25. Rollenring mit Rollen genau senkrecht herausheben.
Darauf achten, daf3 die Rollen nicht hinunterfallien.

26. Antriebswelle ausbauen,

a. Darauf achten, daB die innenfliche des Einspritzpumpenge-
hauses nicht zerkratzt wird.

b. Darauf achten, daB der Scheibenkeil nicht hinunterfalit.

27. Spritzversteller-Deckel, O-Ring, Distanzscheiben, Feder, Kolben
und Gleitstein ausbauen.

28. Drucksteuerventil ausbauen.

29. Schraube im Forderpumpendeckel [6sen.
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KV11229542

SEFA487

SEF788A

SEF789A

Zerlegung (Forts.)

30. Deckel und Férderpumpe komplett als Einheit ausbauen.

1) Forderpumpenhalter (KV11228542) in das Einspritzpumpenge-
hause einfihren.

2) Oberseite der Einspritzpumpe wie gezeigt nach unten kehren.

3) Deckel und komplette Forderpumpe als Einheit herausnehmen.

a. Lassen sich Deckel und Férderpumpe nur schwer ausbauen
oder kommt es auf halbem Wege zum Festhéngen, kann das
Pumpengehduse leicht angeprellt werden.

b. Die Lage der Fliigel nicht veréndern.

Kontrolle

1. Alle Teile vollstandig waschen.

2. Verschlissene oder beschédigte Teile ersetzen.

3. Die Fuhrungskante des Kolbens darf nicht abgetragen sein, und
die Kontaktflachen dlrfen keine erkennbaren Betriebsspuren
aufweisen. Beim Vorliegen solcher Mangel muB der Kolben
ausgewechselt werden.

4. Die Héhe aller Rolten kontrollieren.

Der gréBte und kleinste Hohenunterschied der Rollen darf 0,02

mm nicht iiberschreiten.

AUSWECHSELN DES WELLENDICHTRINGES
1. Den Wellendichtring ausbauen.

2. Fett auf den Wellendichtring auftragen.
3. Den Wellendichtring einbauen.

Zusammenbau

Es ist darauf zu achten, daB die folgenden Bauteilgruppen immer

im Satz ersetzt werden.

e Pumpenzylinder, Regelhlise und Verstellkolben

e Forderpumpe, komplett (Pumpenrad und Flugel mit Exzenter-
ring)

@ Kolbenfeder-Reparatursatz

® Vormontierte Rollen

@ Fliehgewicht-Reparatursatz

® Vormontierter Reglerhebel

EF & EC-17



EINSPRITZPUMPE

GroBerer Abstand

Kleinerer Abstand

Fligetrad

- Exzenterring

Férderpumpen-
deckel

SEF505

GroRer Abstand

NP-VEIF60 2600 Rnvp

Klei
ner Abstand SEF506

Kleiner Abstand

NP-VEIF60 2600 L e

GroRer Abstand

SEF532

Fliigelrad

SEF507

Zusammenbau (Forts.)

VORBEREITUNG

Alle beweglichen Teile und O-Ringe in Prifol tauchen und reinigen.

1. Forderpumpendeckel, Flugelrad und Exzenterring auf Sonder-
werkzeug KV11220542 auflegen.

(1) Die drei Bohrungen von Férderpumpendeckel und Ring mitein-
ander ausfluchten.

(2) Die Lage der Fllgel nicht verandern.

(3) Die Ringbohrungen A und B haben keinen gleichméaBigen
Abstand zum Ring-Innenrand.

2. Forderpumpendeckel, Fligelrad und Exzenterring ins Pumpen-
gehause einbauen.

Darauf achten, daB einzusetzende Gruppe vorschriftsmaBig

montiert wird. Werden die linke und rechte Seite vertauscht, kann

kein Kraftstoff aus der Férderpumpe austreten.

Drehbewegung der Einspritzpumpe in Richtung “R"”

Drehbewegung der Einspritzpumpe in Richtung *L”

Folgende Beschreibung betrifft in Richtung “R” drehende Ein-

spritzpumpen.

3. Einspritzpumpe um 180° drehen und Sonderwerkzeug
KV11229542 entfernen. Schraube zur Befestigung des Pum-
pendeckels eindrehen.

a. Beim Festziehen der Schrauben darauf achten, daB die
Innenwand des Pumpengehaduses nicht zerkratzt wird.

b. Nach Festziehen der Schrauben kontrollieren, ob sich das
Fliigelrad leichtgéngig bewegt.
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Zusammenbau (Forts.)

4. Darauf achten, daB Antriebswelle und Zahnrad entsprechend
der Abbildung vorschriftsmaBig zusammengebaut sind.

Fett auftragen Scheibenkeil

Anlaufscheibe
SEF508

5 Antriebswelle so ins Gehause einflhren, daB Scheibenkeil der
Antriebswelle in Scheibenkeil-Nut des Filigelrades vorschrifts-
maBig eingreift.

Darauf achten, daB Wellendichtringe und Gehéduse-innenwandung

nicht beschéadigt werden.

SEF494

8. Mitnehmer der Antriebswelle parallel zum Spritzverstelier aus-
richten.

7. Rollen und Rollenring einbauen.

a. Die Lage der einzelnen Rollen nicht verwechseln. Zur Be-
richtigung einer Verwechslung siehe KONTROLLE.

b. Priifen, ob Scheibe zur AuBenseite der Rollen liegt.

8. Bohrungen von Roilenring und Spritzversteller-Verstelistift mit-
einander ausfluchten.

SEF510
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Riicklaufbohrung

Spritzversteller-Kolben

I Zum Roltenring

5D 51/
%&Nach innen gewdlibte

Bohrung

SEF511

7/
7 Haltestift
N

SEF512

Kolben

Servoventil

Sicherungsring
Feder

. 40,
| =g Distanz-
\ scheibe

N

OsbisoN:
(0,8 bis
0,9 kg-m)

SEF514

Mitnehmerscheibe

SEF515

Zusammenbau (Forts.)

10.

Spritzversteller-Kolben und Gleitstein nach Zusammenbau ein-
setzen.

Priifen, ob Gleitstein-Bohrung zum Rollenring zeigt.

Priifen, ob nach innen gewdlbte Kolbenbohrung auf derselben
Seite wie die Riicklaufbohrung liegt.

Verstellstift in den Gleitstein des Spritzversteller-Kolbens ein-
fihren und mit Haltestift und Klammer sichern.

Priifen, ob sich der Spritzversteller-Kolben leichtgangig bewegt.

11

. Spritzversteller mit 0,6 mm dicker Distanzscheibe einbauen und

anschlieBend Spritzverstellerkolben-Feder, Distanzscheibe, O-
Ring und Deckel in dieser Reihenfolge montieren.
Auf jeder Seite der Kolbenfeder mindestens eine Distanz-
scheibe einsetzen. :
Distanzscheiben verwenden, die wéahrend der Priifung mit
dem Priifgerat ausgewahlt wurden.

12. Drucksteuerventil einbauen.
Darauf achten, daB die O-Ringe nicht zerkratzt werden.

13. Mithehmerscheibe mit nach innen gewdibter Seite nach oben

einbauen.
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Ol W N =

O W ~ND

Federsitz
Kolbenfeder
Fihrungsstift
Pumpenzylinder
Pumpenzylinder-
Laufflache
Federsitz
Beilagscheibe
Distanzscheibe
Kolben sersie

SEF491

{Distanzscheibe ist
eingelegt)

SEF855

Zusammenbau (Forts.)

14. Messung der Kolbenfeder-Einstellhdhe (Abmessung “KF").
Abmessung “KF” ist der Abstand zwischen der AbschluBflache
der Pumpenzylinder-Lauffliche und der Kolben-AbschiuBflache.
(1) Pumpenzylinder entsprechend der Abbildung einbauen.

Vor Durchfiihrung der Messung keine Distanzscheibe im Bereich
“A” einfithren.

(2) MeBuhr so ansetzen, daf eine Eindricktiefe von 25 mm
méglich ist und auf Null stellen.

(3) Auf das untere Ende des Kolbens in Axialrichtung Kraft
einwirken ldssen (nicht soviel, um die Kolbenfeder zusammen-
zudriicken) und die Abmessung “KF" entsprechend der Abbil-
dung mit der MeBuhr messen.

(4) Durch Berechnung des Unterschiedes zwischen dem vorge-
schriebenen und dem gemessenen Wert die zu verwendende
Distanzscheibe bestimmen.

Beziiglich des Wertes fiir “KF” siehe S.D.S.

[Beispiel]

Betrigt der gemessene Wert (MeBuhr-Anzeige) 54 mm,

KF mm - 54 mm = zu verwendende Distanzscheiben-Dicke

a. Sind keine Distanzscheiben der Dicke, die den vorgeschrie-
benen Abmessungen entspricht, verfligbar, ist eine gerinfligig
dickere Distanzscheibe zu verwenden.

b. Die ausgewihite Distanzscheibe fiir den Pumpenzylinder ver-
wenden.

c. Auf jeder Seite des Pumpenzylinders eine Distanzscheibe
derselben Dicke verwenden.

d. Beziiglich der erhiltlichen Ersatzteile siehe S.D.S.
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Zusammenbau (Forts.)

15, Einstellung der KolbenmaBe (Ermittlung der Abmessung “K")

Abmessung “K” ist der Abstand von der AbschiuBfliche der

Pumpenzylinder-Lauffiiche bis zur AbschluBfiiche des Kolben-

Oberteils, wenn sich der Kolben in der UT-Stellung befindet.

(1) Teile entsprechend der Abbildung einbauen.

a. Mitnehmerscheibe nicht unmittelbar mit Feder belasten.

b. Beim Einfiihren von Kolben und Distanzscheibe in die Hub-
scheibe darauf achten, daB der Mitnehmerstift in die Nut am
unteren Kolbenende eingreift.

Antriebswelle
Mitnehmerscheibe
Distanzscheibe
Federsitz
Kolbenfeder
Fiihrungsstift
Fadersitz
Distanzscheibe
Pumpenzylinder-Lauffliche
10 Beilagscheibe

11 Distanzscheibe
12 Hubscheibe

© 0 NGO D WN -

SEF518

(2) Abstand entsprechend der Abbildung mit einer MeBuhr messen.
a. Antriebswelle so drehen, daB der Kolben in UT steht.
b. Den Pumpenzylinder vorschriftsmaBig anschrauben.

SEF503

(3) Durch Berechnung des Unterschiedes zwischen dem gemes-
senen (MeBuhr-Anzeige) Wert und der vorgeschriebenen Ab-
messung "“K” die zu verwendende Distanzscheibe bestimmen
und Distanzscheibe des ermittelten Wertes auf den Kolbenbo-
den legen.

Bezliglich des Wertes fiir “'K” siehe S.D.S.

SEFB19

a. Uberschreitet der gemessene Wert die vorgeschriebene Ab-
messung “K”, ist eine dickere Distanzscheibe zu benutzen.

b. Nach Einlegen der Distanzscheibe Abmessung erneut priifen,
um VorschriftsmaBigkeit sicherzustellen.

c. Beziiglich der erhaltiichen Ersatzteile siehe S.D.S.
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Zusammenbau (Forts.)

16. Feder oben in Mitnehmerscheibe einsetzen und Hubscheibe
sowie Distanzscheibe in dieser Reihenfolge einbauen.

Priifen, ob Mitnehmerstift und Scheibenkeil-Nut der Antriebswelle

zur Reglerhebel-Seite liegen.

SEFE520

17. Reglerhebel einbauen.
Nicht an der AnlaB- und Leerlauffeder ziehen.

SEF521
18. Vormontierten Verstellkolben einbauen.
a. Priifen, ob Regelhiilse mit der kieinen Bohrung zum Federsitz
hin eingebaut worden ist.
Kleine
Bohrung

Federsitz

SEF622

b. Kugelbolzen fiir Reglerhebel in die (durch Pfeilzeichen ge-
kennzeichnete) Bohrung der Regelhiilse einfiihren.

SEF623

19. Fuhrungsstift, Distanzscheibe und Federsitz mit Fett bestrei-
chen und diese Teile am Pumpenzylinder befestigen.

SEF492
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Distanzscheibe

SEF524

Stiitzfeder

(O] 11 bis 13 Nom
(1,1 bis 1,3 kg-m)

SEFB533

@3 Distanzscheibe
Reglermuffe

@ Distanzscheibe

Beilagscheibe

Fliehgewichte

SEF502

SEF501

.

1,6 bis 2,0 mm

SEF500

Zusammenbau (Forts.)

20. Pumpenzylinder anbauen.

a. Stiitzfedern miissen immer zum Reglerhebel hinweisen.
b. Darauf achten, daBl keine Feder hinunterfailt.

¢. Prufen, ob Kugelbolzen fiir Reglerhebel vorschriftsmiBig in

Bohrung der Regelhiilse eingefiihrt ist.

d. Nach Anbau des Pumpenzylinders priifen, ob Kolbenfeder an

der Fihrungsbohrung im Federsitz anliegt.

21. Pumpenzylinder-Schrauben festziehen.

. 22. Fliehkraft-Spritzversteller montieren.

Beim Einfihren der Reglerwelle ist darauf zu achten, daB die O-
- Ringe nicht zerkratzt werden. :

23. Abstand “L” entsprechend der Abbildung einstellen.
“L”: 1,5 bis 2,0 mm

a. Sicherungsmutter mit vorgeschriebenem Anzugsdrehmoment

festziehen.
[O): 25 bis 23 N.m (2,5 bis 3,0 kg-m)

b. Reglerwellen fiir mit Drehrichtung “R”- konstruierte Pumpen
haben Linksgewinde, wiahrend Reglerwellen fiir in Drehrich-

tung “L” betriebene Pumpen Rechtsgewinde haben.
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bo—

“L': 0,15 bis 0,35 mn:j Distanz-
scheibe

Beilag-

scheibe

Fliehgewicht-Tr'éger/

SEF499

Spannhebel MS”

Verschluf3-
stopfen

Anlafihebel

SEFB56

‘L‘bﬂ=?
sdvz%"
] [

]

"ﬁ
Mg

—7)
?

SEF469

SEF199A

KV11229752

SEF200A

Zusammenbau (Forts.)

24. Axialspiel des Fliehgewicht-Tragers messen. Liegt es nicht
innerhalb der vorgeschriebenen Werte, muB es mit Distanz-
scheiben eingestellt werden.

“L": 0,15 bis 0,35 mm

25. Messung des Abstandes "“MS” (zur Bestimmung der Start-

menge) ’
Abmessung “MS” ist der Abstand vom VerschluBstopfen zum

AnlaBhebel.

(1) Die Sicherungsmutter abdrehen und die Reglerwelle und die
Fliehgewichte abnehmen.

(2) Sonderwerkzeug und Fliehgewichte anstelle der Reglerwelle

einbauen.
Nicht vergessen, Distanzscheibe und Beilagscheibe einzusetzen,

wenn die Fliehgewichte eingebaut werden.

(3) Das Sonderwerkzeug entsprechend Darstellung im Bild anset-
zen.
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Zusammenbau (Forts.)
(4) Die MeBuhr (Sonderwerkzeug) mit Stange anbringen.

KV11254410—
KV11229360

SEE201A KV11229830

(5) Die Reglermuffe zum Fliehgewicht hin dricken und die MeBuhr
auf Null stellen. ’

SEF202A

(6) Den Spannhebel driicken, bis er den Anschlagstift ber(hrt.
Danach die Reglermuffe zurlickziehen, bis der AnlaBhebel den’
Spannhebel berithrt. An diesem Punkt ist die 'Anzeige der
MeBuhr abzulesen.

Beziiglich des Wertes fiir “MS" siehe S.D.S.

SEF203A

(7) Liegt MeBuhranzeige nicht innerhalb dieses Bereiches, muf3 der
VerschluBstopfen ausgewechselt und Abstand '"MS" auf den
Bereich eingestellt werden.

Beziiglich der erhaltlichen Ersatzteile siehe S.D.S.

Reglermuffe

Arretierungs-
deckel

Driicken C——————">

VerschluBstopfen

SEF538

26. Verstellhebelwelle einbauen.
Ende der Verstellhebelwelle mit Fett bestreichen.

SEF496
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Zusammenbau (Forts.)
27. Die Lagerbuchse des Einstelistiftes so einstellen, dafB ihre Héhe

(ber der Oberkante des Reglerdeckels innerhalb des vorge-
schriebenen Bereichs liegt.
L=75 + 05 mm
Darauf achten, daB die Bohrung in der Lagerbuchse des Ein-
stellstiftes und die des Reglerdeckels vorschriftsmaBig mitein-

ander ausgefiuchtet sind.

N
3
N

fl
|

28. Sicherungsblech und Sicherungsmutter einbauen.
[C]: 25 bis 34 N.m (2,5 bis 3,5 kg-m)

SEF429B

29. Die Sperradmutter vollstandig festziehen und von dieser Stel-

Sperradmutter W
fung aus um ungefahr 2,5 Umdrehungen zurlickdrehen.

2,5 mm

30. Beilagscheibe, Lagerhilse und Halter einbauen.

SEF430A

31. Den Lagerstift einbauen.

Flihrungsstange 32, Den Hebel mit Hilfe einer Presse einbauen.

e Den Lagerstift, von der Antriebswelle aus gesehen, auf der
rechten Seite montieren.

e Eine geeignete Stange als Fihrung verwenden, um den Hebel

vorschrifisméBig einzubauen.

SEF432A
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Presse

Geeignetes
Werkzeug

SEF838A

SEF813A

SEFA36A

Zusammenbau (Forts.)

® Den Lagerstift so weit eintreiben, bis die Endflache des
Stiftes ungeféhr 10 mm unter der Oberfléche zu liegen kommt.

@ Kontrollieren,ob sich der Hebel stérungsfrei bewegen laft.

33. Die Hebelstellung kontrollieren.

- (1) Den Einstellblock anbringen.

(2) Die Membran komplette einbauen.
Die Membran so lange verstellen, bis sie beginnt, sich nur noch
schwergéngig bewegen zu lassen.
Sicherstelien, daB die Kennzeichnungen miteinander ausge-
fluchtet sind. ‘

(8) Den Membrandeckel einbauen.
(4) Den Abstand zwischen Einstellblock und Hebel messen.
Spiel: 0,05 mm

34. Die Dicke des Abstandstlcks bestimmen.

Die Einstellung des Ladedruckkompensator-Hubes ist nicht er-

forderlich, wenn die Zerlegung wie nachfolgend beschrieben

erfolgt ist:

® Das Abstandstiick des Ladedruckkompensators wurde nicht
geandert.

® Die Membran ist wieder in die urspriingliche Lage (gekenn-
zeichnete Lage) eingebaut.
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Zusammenbau (Forts.)

(1) Den Membrandeckel abbauen und den Abstand (L.) zwischen

Vertiefungsspitze und Innenflaiche des Deckels messen und
aufschreiben.

SEF641H

(2) Den Abstand (L2} zwischen Lagerbuchse und Reglerdeckel
messen und aufschreiben.

(3) Die Gewindelange (Ls) des Einstellstiftes messen und auf-
schreiben.

(4) Die Dicke des Abstandstiicks nach der folgenden Gleichung

ermittein.
Dicke des Abstandstiicks
= (b + Lz =~ L) = Ladedruckkompensator-Hub
Beispiel:

L = 10,5 mm

L. = 7,5 mm

L: — 10,5 mm

Ladedruckkompensator-Hub = 3,7 mm
Dicke des Abstandstiicks
= (10,56 + 7,5 - 10,5) - 3,7

SEF642H

= (18,0 -~ 10,5) - 3,7

=75-37

= 3,8 mm
Beziiglich der erhaltlichen Ersatzteile und des Ladedruckkom-
pensator-Hubes siehe $.D.S.

EF & EC-29



EINSPRITZPUMPE

KV11229072

SEFQ868

SEF817A

[0) 59 bis 78 N-m
(6,0 bis 8,0 kg-m)

SEF540

Zusammenbau (Forts.)
35. Den Reglerdeckel anbringen.

36. Den Verstellhebel einbauen.
Die Kennzeichnungen von Verstellhebel und Verstellhebelwelle
miteinander ausfluchten,

37. Die Kompensatorfeder einbauen.
38. Das empfohlene Schmierdl in die Lagerbuchse einflilen.
Empfohlene Olsorte und Olfiillmenge:
Shell Clavus 4 bis 5 mQ

39. Die Membran mit dem Abstandstlick einbauen.

Die Membran so einsetzen, daB sie beginnt, sich nur noch
schwergéngig bewegen zu lassen.

40. Den Membrandeckel einbauen.

41. Kraftstoffabschalt-Magnetventil und VerschiuBstopfen einbauen.
VerschluBistopfen miissen grundsétzlich erneuert werden.
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[0] 24 bis 44 N-m

(3,6 bis 4,5 kg-m)

KV11214110

SEF541

J SEF791A

Zusammenbau (Forts.)

42. Druckventil einbauen.
a. Grundsatzlich neue Beilagscheiben verwenden.
b. Priifen, ob das Druckventil in seiner urspriinglichen Lage

eingebaut worden ist.

LUFTDICHTIGKEITSPRUFUNG
1. Anstelle des Leckkraftstoff-AnschluBverbinders eine Schraube
eindrehen.

o Einen Luftschiauch an den Kraftstoffeinlauf-Stutzen anschlieBen
und die Einspritzpumpe in Dieselkraftstoff tauchen.

3. Einen Druck von 392 kPa (3,9 bar, 4 kg/cm’) einwirken lassen
und darauf achten, daB keine Undichtigkeiten vorhanden sind.
Falls Luft austritt, ist die undichte Stelle zu beseitigen.
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Funktionspriifung der Einspritzpumpe
VORBEREITUNG

Einspritzpumpen-Priifbedingungen

Dise KV11257800
Disenhalter KV11257802
Disenoffnungsdruck kPa (bar, kg/cm?) 14.711 bis 15.201 (147,1 bis 152,0, 150 bis 155)
Druckrohr KV11205032

innen ¢ x AuRen ¢ x Linge mm 2,0 x 6,0 x 840
Kraftstoff-Férderdruck kPa (bar, kg/cm?) 20 (0,20, 0,2)
Kraftstoff (Prifol) 1504113 oder SAE J967d
Kraftstofftemperatur °c 45 bis 50
Drehrichtung Rechts {von der Antriebswelle gesehen)
Einspritzfolge 1.6.3-6-2-4

1. Die erforderiichen Werkzeuge bereitlegen.

KV11229522 KV11229462

KV11282815

KV11257802

KVT12578§

KV11281036

KV11205032

SEF455H
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SEF950

Uberlaufventil

Kraftstoff-Zulauf vom

L din
An Diisen-
halter

Kupplung

Hattevorrichtung

SEF567

L Reglerwelle

L: 1,6bis2,0mm

SEF500

Hochstdrehzahl-
Einstelischraube

SEF9888

Funktionspriifung der Einspritzpumpe (Forts.)

2. Prufdl in die Einspritzpumpe fillen.

Als Prifol muB entweder ISO 4113, SAE Normal-Priifdl (SAE
J967d) oder ein gleichwertiges Ol verwendet werden.

3. Einspritzpumpe mit dem Prifgerat verbinden.
4. Erforderliche Leitungen anschlieflen.

5. Prifen, ob Reglerweile vorschriftsmaBig eingebaut ist.

6. Einspritzpumpe wie folgt einlaufen lassen:

(1) tm Vorratsbehalter befindliches Prifol auf 45 bis 50°C halten.
(2) Verstelihebel unter Benutzung einer Feder auf “Vollast” stellen.
Héchstdrehzahl-Einstellschraube durch Drehen nach links in ab-
gebildete Stellung bringen.

(3) Die vorgeschriebene Spannung von 12 Volt zur Ausldsung des
Kraftstoffabschalt-Magnetventils anlegen.

(4) Einspritzpumpe zur Kontrolle leichtgéngiger und stérungsfreier
Bewegung von Hand durchdrehen.

(5) Einspritzpumpe mit 300/min betreiben, um sicherzustellen, daB
jegliche in der Pumpenkammer enthaltene Luft durch das
Uberlaufventil herausgepreBt wird.

(6) Olfsrderdruck auf 20 kPa (0,20 bar, 0,2 kg/cm’) einstellen.

EF & EC-33



EINSPRITZPUMPE

N
A% B /

Vollast-Einstelischraube
SEFQ908

Feder

Kolben-ﬂ

Federring e

KV11229462

SEF572

Funktionspriifung der Einspritzpumpe (Forts.)

(7) Einspritzpumpe mit 1.000/min zehn Minuten lang einlaufen
lassen.

Beim Auftreten von Kraftstoff-Undichtigkeiten, Ausseizen des

Einspritzvorganges oder ungewdhnlicher Gerdusche, muf8 das

Priifgerat sofort abgestellt und die Einspritzpumpe auf Betriebs-

storungen untersucht werden.

EINSTELLUNG

Vollast-Forderung voreinstellen

1. Verstellhebel unter Benutzung einer Feder oder einer geeigne-
ten Vorrichtung auf “Vollast” stellen.

Hochstdrehzahi-Einstellschraube durch Drehen nach links in ab-

gebildete Stellung bringen. Siehe Vorgang 6-(2) unter VORBE-

REITUNG.

2. Die vorgeschriebene Spannung von 12 Volt zur Auslosung des
Kraftstoffabschalt-Magnetventils anlegen.

3. Einspritzpumpe mit der vorgeschriebenen Drehzahl betreiben
und Einspritzmenge messen.

Beziiglich des Einstellwertes fiir die Einspritzmenge bei Vollast-

Betrieb bei der Einstellung am Einspritzpumpen-Priifgerat siehe

S.D.S.

4. Die zuléssige Abweichung der Einspritzmenge berechnen.

Zulassige a
Abweichung /

5. Liegt der Wert der zulassigen Abweichung nicht innerhalb des
vorgeschriebenen Grenzwertes, miissen die Druckventile als
Satz ausgewechselt werden.

GroBte bzw. kleinste Mittlere Einspritz-
Einspritzmenge zwischen | —| menge fir alle
den Druckventilen Druckventile

Forderpumpendruck einstelien

1. Die unter VOLLAST-FORDERUNG VOREINSTELLEN beschrie-
benen Vorgange 1 und 2 wiederholen.

2. Forderpumpendruck bei vorgeschriebenen Drehzahlen der Ein-
spritzpumpe messen.

a. Wenn gemessener Druck unter den vorgeschriebenen Werten
liegt.

Den in das Drucksteuerventil-Gehduse eingetriebenen Stopfen

tiefer einklopfen.

Darauf achten, daB der Stopfen nicht zu weit eingetrieben wird.

b. Wenn gemessener Druck iiber den vorgeschriebenen Werten
liegt.

(1) Drucksteuerventil aus der Einspritzpumpe ausbauen und mit
Sonderwerkzeug zerlegen.
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Stopfen

Ll &

SEF573
KVv11229622
Federring
Drucksteuerventil
SEF637

SEF623G

Funktionspriifung der Einspritzpumpe (Forts.)

(2)

)

Stopfen heraustreiben, bis er mit der Endflache des Druck-
steuerventils genau abschlieBt.

Feder, Kolben und Federring in dieser Reihenfolge ins Druck-
steuerventil einbauen.

Darauf achten, daB der Federring bei eingetriebenem Druck-
steuerventil-Gehause genau mit Endflache des Gehéuses ab-
schlieBt.

Drucksteuerventi! in Einspritzpumpe einbauen.
Drucksteuerventil:
[0): 8 bis 9 N-m (0,8 bis 0,9 kg-m)
Forderpumpendruck auf vorgeschriebene Werte einstellen.
Siehe hierzu Vorgang 2-a.
Den Zustand der Einspritzpumpe unter Bezugnahme auf die
Prifvorschriften fur die Kontrolle am Einspritzpumpen-Prifgerat
kontrollieren. .

Spritzversteller einstellen

1.

2.

Die unter VOLLAST-FORDERUNG VOREINSTELLEN beschrie-
benen Vorgange 1 und 2 wiederholen.

Den Deckel von der Hochdruckseite (Seite ohne Feder) des
Spritzverstellers abnehmen und Sonderwerkzeug an der Seite
ansetzen.

Spritzverstellerkolben-Hibe in  Verbindung mit nachstehend
aufgefiihrten vorgeschriebenen Drehzahlen der Einspritzpumpe
messen.

Beziiglich des Einstellwertes fiir den Spritzverstellerkolben-Hiibe
siehe S.D.S.
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Funktionspriifung der Einspritzpumpe (Forts.)

4. Liegt der jeweilige Spritzverstellerkolben-Hub nicht innerhalb
der vorgeschriebenen Werte, Deckel von der Niederdruckseite
des Spritzverstellers abnehmen und Kolbenhub durch Hinzufi-
gen einer oder mehrerer Distanzscheiben einstellen.

a. Prifen, ob mindestens eine Distanzscheibe auf jeder Seite
der Spritzverstelierkolben-Feder eingelegt ist.

b. Beziiglich der erhéltlichen Ersatzteile siehe S.D.S.

Distanzscheibe . ™~ SEF575

Einspritzmenge bei Vollast-Betrieb einstellen

1. Verstellhebel unter Benutzung einer Feder oder einer geeigne-
ten Vorrichtung auf “Vollast” stellen.

2. Die vorgeschriebene Spannung von 12 Volt zur Auslosung des
Kraftstoffabschalt-Magnetventils anlegen.

3. Einspritzmenge bei jeder vorgeschriebenen Einspritzpumpen-
Drehzahl messen.

4. Liegt Einspritzmenge nicht innerhalb der Soliwerte, durch Dre-
hen der Vollast-Einstellschraube einstellen. '

5. Den Zustand der Einspritzpumpe unter Bezughahme auf die

Vollast-Einstellschraube

SEF9908B Prafvorschriften kontrollieren.
@ Die Einstellung vornehmen, indem der Ansprechdruck des
Regelventil .- Druckmesser Ladedruckkompensators geandert wird.

Beziiglich der Einspritzmenge bei Vollast-Betrieb siehe S.D.S.

Entspricht die Einspritzmenge nicht dem vorgeschriebenen Wert,
ist die Sperradmutter zu verstellen.

Einspritzmenge bei Leerlauf-Drehzahl einstellen

1. Feder ziehen, bis die Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube den
Anschlag berihrt.

2. Die vorgeschriebene Spannung von 12 Volt zur Auslosung des
Kraftstoffabschalt-Magnetventils anlegen.

3. Einspritzmenge bei jeder vorgeschriebenen Einspritzpumpen-
Drehzahl messen.

Beziiglich des Einstellwertes fiir die Einspritzmenge bei Leer-

laufdrehzahl siehe S.D.S.

4. Liegt Einspritzmenge nicht innerhalb der Sollwerte, durch Dre-

SEF9928 hen der Leerlaufdrehzah!-Einstellschraube einstellen.

a. Festziehen dieser Schraube vergroBiert die Einspritzmenge.
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Hoéchstdrehzahi-Einstellschraube

SEF9968

Funktionspriifung der Einspritzpumpe (Forts.)
b. Sicherstellen, daB der Verstellhebel-Winkel (o) im vorge-

schriebenen Bereich liegt.

a : Siehe S.D.S.
Liegt Verstellhebel-Winkel nicht innerhalb des vorgeschrie-
benen Bereiches, durch Umstecken des Verstellhebels auf
der Verstellhebelwelle einstellen. (Steigung pro Zahn: 15°)
Nach Umstecken des Verstellhebels Einspritzmenge bei
Leerlauf-Drehzahl unbedingt erneut messen.
Den Zustand der Einspritzpumpe unter Bezugnahme auf die.
Priifvorschriften kontrollieren.

Einspritzmenge beim Anlassen einstellen

Verstellhebel durch Ziehen an der Feder oder einer geeigneten
Vorrichtung auf “Vollast™ stellen.

Die vorgeschriebene Spannung von 12 Volt zur Auslosung des
Kraftstoffabschalt-Magnetventils anlegen.

Einspritzmenge bei jeder vorgeschriebenen Einspritzpumpen-
Drehzahl messen.

Beziiglich des Einstellwertes fiir die Einspritzmenge beim Anlas-
sen siehe $.D.S.
4. Liegt die Einspritzmenge nicht im vorgeschriebenen Bereich,

mit der Einstellschraube des Regler-Steuerhebels einstellen.

Sicherstellen, daB die Abmessung “MS” innerhalb des vorge-
schriebenen Grenzwerts liegt. Siehe hierzu Vorgang 25 unter
ZUSAMMENBAU DER EINSPRITZPUMPE.

Einspritzmenge bei Héchstdrehzahl der Einspritzpumpe
einstelien

Verstelihebel durch Ziehen an der Feder oder einer geeigneten
Vorrichtung auf “Voliast” stellen.

Die vorgeschriebene Spannung von 12 Volt zur Auslésung des
Kraftstoffabschalt-Magnetventils anlegen.

Einspritzmenge bei jeder vorgeschriebenen Einspritzpumpen-
Drehzah! messen. .

Beziiglich des Einstellwertes fiir die Einspritzmenge bei Hochst-
drehzah! der Einspritzpumpe siehe S.D.S.

4.

Liegt Einspritzmenge nicht innerhalb der Sollwerte, durch Dre-
hen der Hochstdrehzahl-Einstellschraube einstellen.
Festziehen dieser Schraube vergroBert die Einspritzmenge.
Sicherstellen, daB der Verstellhebel-Winkel (f) im vorge-
schriebenen Bereich liegt.

3 : Siehe S.D.S.
Den Zustand der Einspritzpumpe unter Bezugnahme auf die
Priifvorschriften kontrollieren.
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SEF857A

SEF446F

Funktionspriifung der Einspritzpumpe (Forts.)

Uberlaufmenge messen

1. Verstellhebel durch Ziehen an der Feder oder einer geeigneten
Vorrichtung auf “Vollast” stellen.

2. Die vorgeschriebene Spannung von 12 Volt zur Ausldsung des
Kraftstoffabschalt-Magnetventils anlegen.

3. Den Uberlauf bei vorgeschriebener Einspritzpumpen-Drehzahl
messen.

Beziiglich des Einstellwertes fiir die Uberlaufmenge siehe S.D.S.

Betriebspriifung des Kraftstoffabschalt-Magnetventils

Bei mit Leerlaufdrehzahl betriebenem Motor und ABGESCHALTE-
TER Stromzufuhr zum Kraftstoffabschalt-Magnetventil prifen, ob
keine Einspritzung statifindet. Diese Prifung muB ungefahr 5
Sekunden lang durchgeflhrt werden.

Einbau und Einstellung

Die Einspritzpumpe unter Beachtung der folgenden Punkte in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbauens wieder einbauen:
1. Uberprifen, ob der Kolben des Zylinders 1 auf UT im Arbeits-
takt steht.
2. Die Einspritzpumpe einbauen.
Die Einspritzpumpe vorldufig festziehen.
3. Das Einspritzpumpenrad anbringen.
Mutter des Einspritzpumpenrades:
[0): 54 bis 64 N.m (5,5 bis 6,5 kg-m)
4. Den Steuerriemen aufziehen.
Siehe hierzu STEUERRIEMEN AUSWECHSELN im Abschnitt
MA. .
5. Den Spritzzeitpunkt einstellen.
(1) Die VerschiuBschraube aus der Rickseite der Einspritzpumpe
herausdrehen und das Sonderwerkzeug an dieser Stelle ein-
schrauben.

(2) Darauf achten, daB die Einspritzpumpen-Haltemuttern und die
Halterungsschrauben geldst sind.

(3) Kurbelwelle aus der Kolbenstellung UT des Zylinders 1 um 20
bis 25 Grad nach links drehen.

(4) Nadel der MeBuhr zum Stillstand kommen fassen und MeBuhr
auf Null stellen.

(5) Die Kurbelwelle nach rechts drehen, bis der Kolben im Zylinder
1 auf OT im Verdichtungstakt steht.

(6) Die MeBuhr-Anzeige ablesen.

Bezliglich des Kolbenhubes siehe $.D.S.
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Einbau und Einstellung (Forts.)

(7) Falls die MeBuhr-Anzeige nicht im oben angegebenen Bereich
liegt, ist das Pumpengehause zu drehen, bis der vorgeschrie-
bene Wert erzielt wird.

6. Die Einspritzpumpe gut festziehen.

Grundsatzlich eine neue Dichtung fiir die VerschluBschraube

verwenden,

VerschiuBschraube:

13): 14 bis 20 N-m (1,4 bis 2,0 kg-m)
7. Die Druckrohre anschlieen.

Konische Druckrohrmutter:

[3): 22 bis 25 N-m (2,2 bis 2,5 kg-m)

8. Die Kraftstoffanlage entilften.

Siehe hierzu ENTLUFTEN DER KRAFTSTOFFANLAGE.
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EINSPRITZDUSEN

Disenseite

*

Verbrennungs-
raum-Seite

SEF444F

SEF669A

Halter
Einstelischeibe

Disenfeder
Druckbolzen
4‘* Abstandstiick
)
Diisennadel %%
Disenk&rper (\
Disenmutter /\\)

SEF670A

ACHTUNG:

Die konische Mutter mit einem Deckel oder einem Lappen
verschlieBen, um das Eindringen von Staub in die Diise zu
verhindern. Die Diisenspitze abdecken, um die Nadel zu schiitzen.

Ausbau und Einbau

1. Druckrohre und Leckkraftstoffronre komplett abnehmen.
2. Einspritzdisen komplett ausbauen.
Desgleichen Beilagscheiben vom Dilisenende abnehmen.
3. Einspritzdisen in umgekehrter Reihenfolge des Ausbauens
einbauen.
Einspritzdiise an Motor:
[0: 59 bis 69 N-m
(6,0 bis 7,0 kg-m)
Einspritzduse an Druckrohr:
[O}: 22 bis 25 N-m
(2,2 bis 2,5 kg-m)
Leckkraftstoffrohr:
[O): 39 bis 49 N-m
(4,0 bis 5,0 kg-m)
a. Diisenbohrungen grundsatzlich reinigen.
Grundsétzlich neue Diisendichtungen verwenden.
c. Darauf achten, daf3 die kleine Scheibe die vorgeschriebene
Einbaurichtung aufweist.
d. Kraftstoffanlage entliiften.

T

Zerlegung
1. Ddsenmutter unter Verhinderung eines Mitdrehens der Dise
tosen.

2. Alle zerlegten Teile in der links gezeigten Reihenfolge ablegen.
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KV11290110

SEF830

KV11290122

SEF831

KV11290150

SEF832

Kontrolle

Alle zerlegten Teile mit sauberem Petroleum oder Reinigungsfils-
sigkeit grindlich reinigen.

Bei Beschadigung oder Abnutzungserscheinungen der Disen-
nadel die Dise komplett ersetzen.

Ist das Ende der Disennade! festgefressen oder UberméBig
verfarbt, die Dise komplett ersetzen.

Dusenkdrper und Abstandstlck auf vorschriftsméBige Berlh-
rung kontrollieren. Bei UberméBigem VerschleiB oder Bescha-
digung die komplette Dise oder das Abstandstiick ersetzen.
Abstandstlick und Dlsenhalter auf vorschriftsmaBige Berihrung
kontrollieren. Bei UbermaBigem Verschleif oder Beschadigung
das Abstandstiick oder den DUsenhalter komplett ersetzen.
Disenfeder auf UbermaBigen Verschlei3 oder Beschadigung
kontrollieren. Bei (bermaBigem VerschleiB oder Beschédigung
gegen neue Feder austauschen.

Reinigung

a.
b.

1.

3.

Die Diisen-PaBflache nicht mit den Fingern beriihren.

Zum Waschen der Diisen einen Holzstab und eine Messing-
biirste mit reinem Dieselkraftstoff verwenden.

Jegliche Verbrennungsriickstande von der AuBenseite des DU~
senkorpers (mit Ausnahme des Lochwinkelbereiches) mit Son-
derwerkzeug entfernen.

Die Druckkammer des Disenkdrpers mit dem Sonderwerkzeug
reinigen.

Nadelsitzflache mit dem Sonderwerkzeug reinigen.

Diese Arbeit muB mit besonderer Sorgfalt durchgefithrt werden,
da die Wirksamkeit der Diise weitgehend von einer einwandfreien
Nadelsitzflache abhangt.
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KV11280220

SEF833
KV11290140
SEF834
/
SEF835

SEF671A

Reinigung (Forts.)

4. Das Spritzloch des Dusenkdrpers mit dem Sonderwerkzeug
reinigen.

Zur Verhinderung eines Zusetzens des Spritzloches wird beim

Reinigen grundsétzlich von innen nach auBlen gearbeitet.

5. Dusennadelspitze mit dem Sonderwerkzeug von Verbren-
nungsrickstanden befreien.

6. Dusennadel auf vorschriftsméBiges Zurlickgleiten kontrollieren.

(1) Nadel ungefahr zur Halfte aus dem Dusenkorper herausziehen
und freigeben.

(2) Die Nadel muB durch ihr Eigengewicht absolut stérungsfrei in
den Disenkdrper zurlickgleiten.

(8) Diese Prifung wiederholen und die Disennadel jedes Mal
geringfligig drehen.

Gleitet die Nadel aus beliebiger Stellung nicht stérungsfrei in den

Dusenkdrper zuriick, miissen Nade! und Diisenkérper gemeinsam

ersetzt werden.

Zusammenbau

Unter Beachtung der folgenden Punkte in umgekehrter Reihenfolge
des Zerlegens wieder zusammenbauen.

Falls der Diisenkdrper nicht vorschriftsmaBig eingebaut ist, kann
das Werkzeug nicht ausgebaut werden, so daBl es zu Beschéadi-
gungen kommen konnte.
Mutter fiir Diisenhalter an Einspritzdiise:
[O): 78 bis 98 N-m
(8,0 bis 10,0 kg-m)
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EF791A

SEF672A

Einstellscheibe

Vi SEF673A

Prifung und Einstellung

VORSICHT:
Bei Benutzung der Diisen-Priifvorrichtung vorsichtig vorgehen,
damit aus der Diise ausspritzender Kraftstoff nicht auf Hénde

oder Korperteile gerdt. Auerdem muB eine Schutzbrille getragen
werden.

PRUFUNG DES DUSENOFFNUNGSDRUCKS

1. Die Dilse an der Dlsen-Prufvorrichtung befestigen und durch
Losen der konischen Mutter entliften.

2. Den Handhebel langsam betatigen (einmal pro Sekunde) und
den Druckmesser beobachten.
3. Den Druckmesser ablesen, sobald der Einspritzdruck gerade
abzufalien beginnt.
Diisenoffnungsdruck:
Gebrauchte Teile
12.259 bis 13.239 kPa
(122,6 bis 132,4 bar, 125 bis 135 kg/cm’)
Neue Teile
13.239 bis 14.024 kPa
(132,4 bis 140,2 bar, 135 bis 143 kg/cm’)
Bei neuen Einspritzdiisen muB der Diisendffnungsdruck grund-
séatzlich kontrolliert werden.

4. Zur Einstellung des Einspritzdruckes Einstellscheiben aus-

wechsein.

a. Dickere Einstellscheiben bewirken eine Erhéhung des Di-
senéffnungsdruckes. Diinnere Einstellscheiben verringern den
Disenodffnungsdruck.

b. Eine Scheibendicke von 0,04 mm entspricht ungeféhr einem
Diisendffnungsdruck-Unterschied von 471 kPa (4,71 bar, 4,8
kg/cm®).

Beziiglich der Einstellscheiben siehe S.D.S.
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Prifung und Einstellung (Forts.)

UNDICHTIGKEITSPRUFUNG

1. Einen um ungeféhr 981 bis 1.961 kPa (38,8 bis 19,6 bar, 10 bis
20 kg/cm?®) unter dem Dusendffnungsdruck liegenden Druck
anlegen.

2. Kontrollieren, ob an der Disenspitze und um den DUsenkérper
herum keine Kraftstofftropfchen austreten.

$

é
Richtig Falsch
SEF674A
3. Falls Kraftstoff-Undichtigkeiten festgestellt werden, muf8 die
entsprechende Einspritzdise gereinigt, Uberholt oder ausge-
wechselt werden.
STRAHLBILD-KONTROLLE
1. Den Hebel des Prifgerates vier- bis sechsmal mit einer Pum-
[ penbewegung pro Sekunde betatigen.
]'vI 2. Das Strahlbild kontrollieren.
\ ¢
Richtig - ‘I I
Falsch
EF794

3. Falls das vorschriftsméaBige Strahlbild nicht erhalten wird, muB
die Einspritzdiise gereinigt oder ausgewechselt werden.
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ENTLUFTUNG DER KRAFTSTOFFANLAGE

Handpumpe

SEF445

v

—

E

SMA759B

Nach dem Ausbau der Einspritzpumpe oder Instandsetzungsar-
beiten an der Krafistoffanlage mufl die Kraftstoffanlage entliiftet
werden.

1. Die Handpumpe auf- und abbewegen.
2. Wenn der Motor nach dem Anlassen nicht rund lauft, zwei-
oder dreimal hochdrehen.

ANGESAMMELTES WASSER ABLASSEN

1. Einen Behalter unter den Kraftstoff-Filter legen.

2. Den AblaBhahn ldsen und das angesammelte Wasser ablassen.
Wenn der AblaBhahn um 4 bis 5 Umdrehungen geldst wird,
beginnt das Wasser abzulaufen. Den Ablaghahn nicht zu weit
16sen, damit er nicht vom Filter getrennt wird.

3. Entliften.
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KURBELGEHAUSEABGAS-RUCKFUHRUNGSANLAGE

Abieitblech
Luftsteuerungsventi

/ Ansaugkrimmer

Ventildeckel

G ([hertritisgase
(== Frischluft

SEF456H

SEF0608B

SEC682

Beschreibung

Hierbel handelt es sich um eine geschlossene Kurbelgehause-
EntlUftung.

Die geschlossene Kurbelgehduse-Entliftung verhindert das Ein-
dringen der Ubertrittsgase in die Atmosphéare und halt den im
Kurbelgehause herrschenden Druck konstant.

in dieser Aniage werden die Ubertrittsgase in dem im Ventildecke!
befindlichen Olabscheider von O! abgeschieden und dann durch
das Luftsteuerungsventil in den Ansaugstutzen gesaugt.

Kontrolle

LUFTSTEUERUNGSVENTIL

1. Ventildeckel abbauen.

2. lLuftsteuerungsventil vom Ventildeckel abnehmen.

3. Nach VerschlieBen der Mittelbohrung mit einem Klebeband
sicherstellen, daB die Luft beim Einblasen durch die AuslaBoff-
nung zur EinlaB-Seite hin flieBt und beim Ansaugen nicht flieBt.

Be-/Entliiftungsschlauche

1. Be-/Entliiftungsschlauche und Schlauchverbindungen auf Un-
dichtigkeit kontrollieren.

2. Be-/Entliftungsschlauche abziehen und mit Druckliuft reinigen.
Falls ein Schlauch nicht gesdubert werden kann, ist der
Schlauch zu erneuern.
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SCHNELLGLUHANLAGE

Beschreibung

Wenn die Kiihifliissigkeitstemperatur iber 75°C liegt, arbeitet die Schnellglithanlage nicht.

Verzdgerte Betéatigung
des Zundschllssels

‘H —

ANLASSEN
Zindschalter- EIN
Stellung i
AUS
Leuchte EIN

[

GluhGberwacher

Leuchte AUS R
0,5 Sekunden

EIN | |
Glihrelais 1 ] - ‘
AUS A
2 Sekunden 2 Sekunden 2 Sekunden
EN - e e [ e it e . (R
Glihrelais 2 ]
AUS
Spannung der
" Stromquete 1 [T 1 My O
Glihkerzen-

Spannung der
Klemmenspannung Stromquelie/2

L_x___.!

—— = —
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Verbrennung “ """ ' -
2000 -
Motordrehzahl {1/min)  1.000 — /""'—" =
0 - -
Schnellvorwarmung Warmhalten  “'Chopping Warmhalten (Nachglihen)
oA 1

Glihkerzen-
temperatur
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Stromquelie Stromquelle
Py
A P ?
2l2 22F
% R — | | (il
CEETmm | P el o
Y S—— | i -)t_____. 3 | 11 ‘%%
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SCHNELLGLUHANLAGE

Beschreibung (Forts.)

Wird der Zundschalter auf ON/EIN geschaltet, aktiviert das Steuergerat das Relais 1 und die “Schnellvorwar-
mung” wird in Gang gesetzt, um die Glihkerzen schnell aufzuheizen.

Wird der Zindschalter nach der “Schnellvorwérmung” in Stellung START/ANLASSEN (Stellung zur Anlasser-
betatigung) gebracht, wiederholen sich die Funktionen “Schnelivorwérmung’ und “Warmhalten” abwechselnd,
wéhrend der Motor mit einer Drehzah! unter 1.000/min lauft oder die Spannung des Drehstromgenerators an
Klemme "L auf der unteren Stufe verbleibt. Dieser Vorgang wird “Chopping” genannt.

Uberschreitet die Motordrehzah! durch weitere Anlasserbetatigung 1.000/min, oder steigt die Spannung des
Drehstromgenerators an Klemme “L” auf die obere Stufe, gehen die Glihkerzen in die Betriebsart zum
Warmhalten (Nachgliihen) Uber. In diesem Betriebszustand werden samtliche Glithkerzen lediglich mit der
halben Spannung der Stromquelle versorgt. So kann die Warme bei niedrigerem Stromverbrauch langer gehalten
werden.

Wird der Ziindschalter nach dem Anspringen des Motors bel einer Kihliflissigkeitstemperatur unter 60°C von
START/ANLASSEN auf ON/EIN zurlickgedreht, bleibt die Warmhalte-Funktion (Nachglihen) noch weitere 10
Minuten lang eingeschaitet. Uberschreitet die Motordrehzah! aufgrund einer starken Erhohung der Drehzahl oder
des Startvorgangs 2.000/min, oder wird das Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit (ber 12 km/h fiir fanger als 3
Minuten gefahren, wird die Nachgliih-Funktion ausgeschaltet. Erreicht die Klemmenspannung der Glihkerzen
einen auBerordentlich hohen oder niedrigen Wert, schalten die GlGhrelais automatisch aus, und der Glihuber-
wacher blinkt fir eine Dauer von 5 Minuten, um darauf hinzuweisen, daB eine Funktionsstérung im Glihkerzen-
Stromkreis vorliegt.
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SCHNELLGLUHANLAGE

Schaltbild

AuBer fiir die Schweiz und Westdeutschland
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SCHNELLGLUHANLAGE

Schaltbild (Forts.)

Fiir die Schweiz und Westdeutschland
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SCHNELLGLUHA

Schaltplan

AuBer fiir die Schweiz und Westdeutschiand
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SCHNELLGLUHANLAGE

Schaltplan (Forts.)

Fiir die Schweiz und Westdeutschland
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SCHNELLGLUHANLAGE

Storungssuche

Motor springt nciht oder nur schlecht an.

v
Kraftstoffstand, Kraftstoff-Férderaniage, \ Nicht i.0.
Anlassermotor, Sicherung, Leitungssicherung > VorschriftsmaBigen Zustand herstelien.
usw. prifen.

i.0.
4
Nicht i.0.

Glihrelais kontrollieren. Vgl. KONTROLLE DES

v

Gluhrelais auswechsein.

TN

GLUHRELAIS. . /

i.0.

b4

Kontroliieren, ob die Befestigungsmuttern des i .
Gliihkerzen-Tragblechs vorschriftsmaBig Nieht 1.0.

GLUMKERZEN-TRAGBLECHMUTTERN.

o

aufgedreht worden sind. Vgl. KONTROLLE DER / »  VorschriftsmaBigen Sitz herstellen.

i.0.
v
j Nicht i.0. .
Weiter bei GLOHKERZENKONTROLLE. » Gllhkerze auswechseln,
i.0.
v
Kontrollieren, ob der GlihUberwacher einige \
Sekunden nach Einschalten der Ziindung *1 (Néchste Seite)
aufleuchtet.
Weiter bei KONTROLLE DES \ Nicht i.0. ' . .
STROMVERSORGUNGSKREISES fur das : > gf‘be‘s“a'l? Ew‘fcr’“‘?” Sicherung und Glthzeit-
Glihzeit-Steuergerét. euergerat kontrollieren.
i.0.
A
. . Nicht i.0. . e .
Weiter bei STARTSIGNAL- N Kabelstrang zwischen Gilihzeit-Steuergerat
EINGANGSKONTROLLE. e und Ziindschalter kontrollieren.
i.0.
v
‘ . N Nicht 1.0.
Weiter bei KONTROLLE DER VORGLUH- o 5
3 liah - .
< STEUERUNG. Glithzeit-Steuergerat auswechseln

i.0.

Kabelstrang kontroliieren.

@ Zwischen Glihzeit-Steuergerat und
Glihrelais

@ Zwischen Gihrelais und Glihkerzen
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SCHNELLGLUHANLAGE

Stérungssuche (Forts.)
(Von Vorseite)
*1

|

Nicht i.0.
Zustand der Glithiampe kontrollieren. P Glithlampe auswechsein.
i.0.
v
Weiter bei KONTROLLE DES Nicht i.0. Kabelstran i !
. . . g zwischen Sicherung und
STROMVE“RSORGUNGSKREISES fir Glihzeit- > Giihzeit-Steuergerat kontrollieran,
Steuergerat.
i.0.
y
Weiter bei KONTROLLE DER Nicht L.O. o ,
GLUHUBERWA CHER-STEUERUNG > Glihzeit-Steuergerat auswechseln.
l i.0.
Kabelstrang zwischen Zindschalter und
Gluhiiberwacher auf KurzschluB kontrollieren.
Das Verbrennungsverhalten des Motors nach
dem Anlassen ist nicht gut.
y
o ) . Nicht i.0.
Gllihrelais 2 kontrollieren. Vgl. KONTROLLE DES \ N . .
GLUHRELAIS. / »  Glihrelais auswechseln,
i.0.
v
. . Nicht i.0. ) s .
Weiter bei KONTROLLE DES STROMKREISES N Kabelstrang zwischen Glihzeit-Steuergeréat
FUR DEN MOTORDREHZAHL-SENSORS. / "1 und Motordrehzahl-Sensor kontrollieren,
i.0.
v
. . 3 Nicht i.0.
Weiter bei KONTROLLE DER NACHGLUH- . “
STEUERUNG. » Glithzeit-Steuergerét auswechseln.
i.0.

Kabelstrang kontrollieren.

® Zwischen Glihzeit-Steuergerat und
GlGhrelais

® Zwischen Glihrelais und Glithkerzen
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SCHNELLGLUHANLAGE

Storungssuche (Forts.)

Bei eingeschalteter Zindung bleibt der
Glihiiberwacher eingeschaltet und erlischt nicht.

v

Weiter bei KONTROLLE DES Nicht i.0. N
STROMVERSORGUNGSKREISES. P VorschriftsmaBigen Zustand herstellen.
i.0.
v
Weiter bei KONTROLLE DER GLUHKERZEN- \ Nicht i.0. ,
TRAGBLECHMUTTERN. / »|  VorschriftsmaBigen Zustand herstellen.
i.0.
A4
) ) . Nicht i.0.
Weiter bei GLUHKERZENKONTROLLE. » Glithkerze(n) auswechsein.
i.0.
v
Weiter bei KONTROLLE DER Nicht i.0. o )
GLUHUBEHWACHER—STEUERUNG. » Glithzeit-Steuergerat auswechsein.
l 0.
Kabelstrang zwischen Gliihzeit-Steuergert und
Gluhiberwacher auf KurzschluB prifen.
Nach Erreichen der Betriebstemperatur bieibt
der Glihlberwacher eingeschaltet.
A
Weiter bei KONTROLLE DES Nicht i.0. Kuhiflussigkeitstemperatur-Sensor
KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-SENSORS. / e auswechseln.

1.0.

v

Kabelstrang zwischen Gliihzeit-Steuergerét und
Kuhlflissigkeitstemperatur-Sensor kontroliieren.
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SCHNELLGLUHANLAGE

Kl [ ]
| L L]

Voltmeter

N

»©

CONNECT
M €
]

6

L8]
yan

K]
(Il

Ohmmeter

N

G)@@-

P DISCONKECT
a €

NI
X J2{11

Kihliflissigkeits-
Temperatur-Sensor

2.

Kontrolle

KONTROLLE DES STROMVERSORGUNGSKREISES
1.

Klemmenspannung zwischen Klemme @) und Karosserie-Masse
kontrollieren.
Spannung: Etwa Batteriespannung
Klemmenspannung zwischen Klemme ® (@), )) und Karos-
serie-Masse kontrollieren, wenn die Zindung eingeschaltet wird.
Spannung: Etwa Batteriespannung
Durchgang zwischen Klemmen ®, @, @ (@, @), ®, #9) und
Karosserie-Masse kontrollieren.
Kein Durchgang ... Nicht i.0.
( ): Ausfithrungen fiir die Schweiz und Westdeutschiand

KONTROLLE DES STROMKREISES FUR DEN
KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-SENSOR
1.

Kabelstrang-Steckverbinder vom Gliihzeit-Steuergerat abziehen
und Durchgangsprifung vornehmen. '
Durchgangspriifung zwischen Klemmen @ (43) und @ (@)
vornehmen.

Der gemessene Widersatnd muB dem unter KONTROLLE DES
KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-SENSORS angegebenen
Wert etwa entsprechen.

( ): Ausfiihrungen fiir die Schweiz und Westdeutschland

KONTROLLE DES KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-
SENSORS

Den Temperaturwiderstand entsprechend der nachstehenden Ta-
belle messen.

Kiihlfliissigkeitstemperatur °C Widerstand k&2
—20 15,7
3 5,0
30 1,7
80 0,3
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SCHNELLGLUHANLAGE

Kontrolle (Forts.)
KONTROLLE DES GLUHRELAIS
Beim Glihrelais handelt es sich um ein Arbeitskontakt-Relais.

Ohmmeter

SELO27J

us

relais 17

o
relais 2 \
SEF465H

Kabelstrang- KONTROLLE DER GLUHKERZEN-TRAGBLECHMUTTERN
iifgztrigungs'\ Tragbiechmuttern\ Kontrollieren, ob samtliche Gliihkerzen-Tragblechmuttern sowie die

[C] 0.8 bis 1,5 Kabelstrang-Befestigungsmutter vorschriftsmagig festgezogen sind.

v " (0,08 bis 0,15)

.

&
LN
17O ‘\

NS/

SEL681J b , )

Gluhkerzen far Zylinder Nr. 1 bis 3 GLUHKERZENKONTROLLE

’ Das Glihkerzen-Tragblech abnehmen und zwischen jeder Glih-

kerze und dem Zylinderkopf eine Durchgangsprifung vornehmen.
Kein Durchgang ... Glihkerze auswechseln.

ACHTUNG:

® Glithkerzen, die einem StoB oder Aufprall ausgesetzt waren,
diirfen nicht verwendet bzw. wiederverwendet werden.

@ Gliihkerze vorsichtig mit den Fingern in die Aufnahmebohrung
einfiihren und eindrehen. Kontrollieren, ob die Silikongummi-
dichtung vorschriftsméBigen Sitz hat.

SEL682J
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SCHNELLGLUHANLAGE

Gluhkerzen far Zylinder Nr. 4 bis 6

Flr Zylinder Nr. 1 bis 3

Fir Zylinder Nr. 4 bis 6 SEL.684J

DSCONNECT !@
A

|
A €

I = A
X |8

81
Voltmeter
TN

ST

©

= CONNECT

Priifleuchte
(3,4W)

Kontrolle (Forts.)
® Die Glithkerzen diirfen nicht herausgedreht werden, auBer

wenn sie gegen Neuteile ersetzt werden. (Die Durchgangs-
prifung kann, wie in der Abbildung links gezeigt, ohne
Ausbau der Gliihkerzen aus dem Zylinderkopf durchgefiihrt
werden)

Der keramische Heizteil ist sehr zerbrechlich. Nach dem
Eindrehen der Glilhkerze in den Zylinderkopf grundsatzlich
gemaB Darstellung im links nebenstehenden Bild eine
Durchgangspriifung durchfiihren, um zu kontrollieren, ob der
Heizteil nicht zerbrochen ist.

Wenn die Glilhkerze beim Herausdrehen nur schwer zu
drehen ist, kann sich Olkohle um die Bohrung im Zylinderkopf
angesammelt haben

Vor dem Eindrehen eienr neuen Giiihkerze alle Olkohleabla-
gerungen aus der Gliihkerzen-Aufnahmebohrung entfernen.

STARTSIGNAL-EINGANGSKONTROLLE

Ziundung AUSSCHALTEN.
Kabelstrang-Steckverbinder von Klemme S des Anlassermo-
tors trennen.
Spannung zwischen Klemmen (@) und Karosserie-Masse
bei in Stellung START/ANLASSEN befindlichem Zundschalter
prufen.

Spannung: Etwa Batteriespannung
{ ): Ausfiihrungen fiir die Schweiz und Westdeutschland

KONTROLLE DER GLUHUBERWACHER-STEUERUNG
[Bei Kiihlflissigkeitstemperatur unter 75°C]

Zindschalter in Stellung OFF/AUS drehen.
Kabelstrang-Steckverbinder am  Gllhzeit-Steuergerat ange-
schlossen lassen.
Prifleuchte zwischen Klemmen ® (69) und @ (@) anklemmen.
Zundschalter in Stellung ON/EIN drehen und die Dauer der Zeit,
wahrend der die Prifleuchte eingeschaltet bleibt (Leuchtdauer),
messen.
Leuchtdauer der Priifleuchte:

Ungefahr 1 bis 10 Sekunden

(Andert sich mit der Glithkerzen-Klemmenspannung

und der Zeit, wahrend der die Ziindung ausgeschaltet

bleibt.)
( )}: Ausfithrungen fiir die Schweiz und Westdeutschland
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Glihkerze Nr. 6 » Vorne
®@®-

Voltmeter

M5-Schraube
SEL689J

EIN
Zindschalter-
Stell

tellung AUS

Batteriespannung

Batteriespannung/2

Glihkerzen- ov

Klemmen- L
spannung 1 bis 10 s
SEL690J
V)
2ol Y L
Steuer-
gerat
Motor-
26,34 drehzahl-
Sensor
SEF479F

\
U Motor-
drehzaht-

Sensor

=3
TN SEFABOF

Kontrolle (Forts.)

KONTROLLE DER GLUHZEIT-STEUERUNG
[Bei Kuhifllissigkeitstemperatur unter 75°C]

@ Kontrolle der Vorgliih-Steuerung

1. Zlndschalter in Stellung ON/EIN drehen und die Glihkerzen-
Klemmenspannung messen.

Die Batteriespannung wird 1 bis 10 Sekunden’' lang angelegt und

anschlieBend eine Hilfte der Batteriespannung bleibt 30 Sekun-

den (15 Sekunden™) lang angelegt.

*1: Andert sich mit der Gluhkerzen-Klemmenspannung

*2: Ausfiihrungen fiir die Schweiz und Westdeutschiand

[Bei Kiihlflissigkeitstemperatur unter 60°C]

® Kontrolle der Nachgliih-Steuerung

2. Zundschalter in Stellung START/ANLASSEN drehen.

3. Nach dem Anspringen des Motors die Glihkerzen-Klemmen-
spannung messen.

Eine Halfte der Batteriespannung ist ungefdhr 10 Minuten lang

feststellbar.

Uberschreitet die Motordrehzah! aufgrund einer starken Erhdhung

der Drehzahl oder des Startvorgangs 2.000/min, oder wird das

Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit liber 12 km/h fiir langer als 3

Minuten gefahren, wird die Nachgiiih-Funktion ausgeschaltet.

KONTROLLE DES STROMKREISES FUR DEN
MOTORDREHZAHL-SENSOR (Ausfiihrungen fir die
Schweiz und Westdeutschland)

1. Den Motor mit Leerlaufdrehzah! betreiben und die Wechsel-
spannung zwischen Klemme und Karosserie-Masse kontrol-
lieren.

Spannung bei Leerlaufdrehzahl: Ungeféhr 0,5V
Kontrollieren, ob die Wechselspannung mit zunehmender
Drehzahl des Motors steigt.

2. Wenn die Spannung nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt,
eine Durchgangsprufung durchfiuhren.
Widerstand:
Ungefahr 70002 (Durchgang hergesteili)
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Kontrolle (Forts.)

KONTROLLE DES FAHRZEUGGESCHWINDIGKEITS-
SENSORS

Das Fahrzeugheck so anheben, daBl die Hinterrdder keinen Bo-
denkontakt mehr haben. Das Hinterrad von Hand drehen.
Spannung zwischen Klemme (@ (@) und Karosserie-Masse mes-
sen.

EIN/AUS-Impulse miissen festgestelit werden.

( ): Ausfithrungen fiir die Schweiz und Westdeutschiand

9 (22)

Steuer-
geréat

a Y

Zindschalter-Stellung: EIN

SEF775F

EF & EC-60



E.G.R.-ANLAGE FUR SCHWEIZ UND WESTDEUTSCHLAND

Beschreibung

Motorbelastun
Potentiometer g

Motordrehzahl .. E.G.R.-Steuerungs-
- .| Steuer —p |
Motordrehzahi-Sensor » gerat magnetventil

Kihiflussigkeits- Motortemperatur
temperatur-Sensor

v

E.G.R.-Steuerungs-

E.G.R.-Steuerungs- magnetventil B

magnetventil A <] Luftfitter
Steuergerat
(E.G.R. und Schnell- 3 B B B )
gltihanlage) )

] Unterdruckpumpe <:, —J

Potentiometer

E.G.R.-Steuerventil

Motordrehzahi-Sensor

‘.//.0 :“ ﬁ
’\|
Ssile

—
‘—

OF )
Kihlflussigkeits- : !
temperatur- . 1
Sensor

SEF468H

Die E.G.R.-Anlage verringert die Emission der schéadlichen Stick-
stoffoxide (NOx), indem die Abgase durch das E.G.R.-Steuerventil
in den Ansaugkrimmer zuriickgefahrt werden.

EF & EC-61



E.G.R.-ANLAGE FUR SCHWEIZ UND WESTDEUTSCHLAND

SCHALTBILD

Beschreibung (Forts.)

LEITUNGS-
ERIE
BATT SICHERUNG

o i e

ZUNDS

EIN oder ANLASSEN

CHALTER

An Drehzahlmesser ﬁ
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SCHWEIZ UND WESTDEUTSCHLAND
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E.G.R.-ANLAGE FUR SCHWEIZ UND WESTDEUTSCHLAND

Offnungsgrad des
Einspritzpumpen-
Verstellhebels

) siufe

1. Stufe

Wirkungsweise

Die E.G.R.-Durchsatzmenge wird entsprechend der Motordrehzahl
und -belastung in drei Stufen geregelt. Die erste Stufe “Hohe
E.G.R.” wird erreicht, wenn das E.G.R.-Steuerventil vollstandig
geoffnet ist.

Die zweite Stufe "Niedrige E.G.R.” wird erreicht, wenn das E.G.R.-

Motordrehzahi

Steuerventil nur halb ged&ffnet ist.
Die dritte Stufe “Zero-E.G.R.” (keine E.G.R.) wird erreicht, wenn
das E.G.R.-Steuerventil geschlossen ist.

EIN

EIN
Steuergerat

SEF469H
Souenungs. | somungs. | EORT | EGR.
Stufe g . g . Steuer- Durchsatz-
magnetventil | magnetventil .
ventil menge
A B
1. EIN EIN Volistandig hoch
gedffnet
2. EIN AUS Halb gedffnet niedrig
3. AUS AUS Geschlossen Nuil
1. Stufe 2. Stufe 3. Stufe

Air
=== 7 Luftfilter

AUS

Magnet- {%
ventil A

E.GR.-
Steuerventil T

SEF470H

Das Motorbelastungs-Signal wird durch das am Verstellhebel der
Einspritzpumpe angebrachte Potentiometer erfaBt. Das Motordreh-
zahl-Signal wird durch den Motordrehzahl-Sensor, der sich hinter
dem Einspritzpumpenrad befindet, bestimmt.

Das E.G.R.-Steuerventil wird durch den von der Unterdruckpumpe
erzeugten Unterdruck betatigt. Die E.G.R.-Steuerungsmagnetventile
wandeln die vom Steuergerdt kommenden elektrischen Signale in
eine Reaktion des Unterdruckes um.

Die E.G.R.-Anlage wird bei niedriger Kulhlflissigkeitstemperatur
auBer Kraft gesetzt, um ein gutes, zuverlassiges Fahrverhalten zu
erreichen. Der Klhlflissigkeitstemperatur-Sensor ist ein Thermistor
(HeiBleiter), der die Zylinderkopftemperatur ermittelt.

EF & EC-64



E.G.R.-ANLAGE FUR SCHWEIZ UND WESTDEUTSCHLAND

SEC327
E.G.R.-Steuerungs-
Magnetventil
®o 5,' @
® O

SEF474H

Kontrolle

GESAMTE ANLAGE

1. Unterdruckschlauche auf Lockerheit, zusammengedrickte Stel-
len oder unvorschriftsmaBige Verbindung kontrollieren.

2. Den Motor ausreichend warmlaufen lassen.

3. Einen Finger auf die Membran des E.G.R.-Steuerventils legen,
um zu kontrollieren, ob das Ventil beim Hochdrehen des
Motors einwandfrei funktioniert.

@ Vorsichtig vorgehen, damit Ihr Finger nicht zwischen der
Membran und dem Gehduse des E.G.R.-Steuerventils einge-
klemmt wird.

® Sicherstellen, daB s@mtliche Kabelstrang-Steckverbinder vor-
schriftsméBig und sicher angeschlossen sind.

E.G.R.-STEUERVENTIL

1. Auf das E.G.R.-Steuerventil mi Hilfe einer handbetétigten Un-
terdruckpumpe Unterdruck einwirken lassen.

2. Die Membran des E.G.R.-Steuerventils mit einem Finger be-
riihren und kontrollieren, ob sich die Membran als Reaktion auf
den zum Ventil geleiteten Unterdruck auf- und abbewegt.

e Ein iibermaBig hoher Unterdruck darf nicht auf das Ventil
einwirken.

E.G.R.-STEUERUNGSMAGNETVENTIL

Nach Trennen des Kabelstrang-Steckverbinders und sé@mtlicher
Unterdruckschiuche das Magnetventil auf normale Funktion prifen.
An das Magnetventil Batteriespannung anlegen und prifen, ob
zwischen den Kanalen A, B und C Durchgang vorhanden ist.

Magnetventil
AUS EIN
Priifpunkt
Durchgang B-C A-B

POTENTIOMETER

1. Kabelstrang-Steckverbinder zum Potentiometer abziehen und
ein Ohmmeter gemaB Darstellung im Bild anschlieBen.

2. Kontrollieren, ob sich der Widerstand andert, wenn der Off-
nungswinkel des Verstellhebels der Einspritzpumpe ver@ndert
wird.

KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-SENSOR UND
MOTORDREHZAHL-SENSOR
Siehe Seiten EF & EC-56 und 59.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

SPRITZZEITPUNKT

0,86+0,05 mm

Kolbenhub {entspricht 8° vor OT)

Abmessung ‘K"’ mm

3.2bis3,4

KONTROLLE UND EINSTELLUNG

Bezugnahme auf Einstellwerte und Benutzung der
Distanzscheiben beim Einbau der Einspritzpumpe

SEF639

Distanzscheibe {Lage "'B'")

Abmessung “KF" mm 6,54 bis 6,74

L

AARA G
7y
M
A
HRKE SEF6&38

Distanzscheibe (Lage "A"")

Teil-Nr. Dicke mm
16882-v0700 05
16882-V0701 08
16882-vQ702 1.0
16882-v0703 - 1,2
16882-V0704 16
16882-V0705 18
16882-V0706 2,0

Teil-Nr. Dicke mm
16884-V3100 1,92
16884-V3101 2,00
16884-V3102 2,08
16884-v3103 2,16
16884-v3104 2,24
16884-V3105 2,32
16884-V3106 2,40
16884-v3107 2,48
16884-v3108 2,56
16884-v3109 264
16884-V3110 272
16884-V3111 2,80

288

16884-V3112
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Axialspiel des Fliehgewicht-
Trégers ""L" mm

0,15 bis 0,35

Distanzscheibe

SEF499

Distanzscheibe

Abmessung ‘‘MS” mm 1,7 bis 1,8

\

Spannhebel - M
‘] VerschiuBRstopfen

N

Sammethebel

Teil-Nr. Dicke mm
19208-vV0700 1,05
19208-vQ0701 1,25
19208-vQ702 1,45
19208-v0703 1,65
19208-v0704 1,85

N
AnlaBhebel
SEF856
Verschiulstopfen-Einstellung
Teil-Nr. Dicke mm
19207-v0700 . 78
19207-v0701 8,0
19207-v0702 8,2
19207-V0703 84
19207-vV0704 8,6
19207-V0708 88
19207-V0706 9,0
19207-v0707 9,2
Abmessung “L" mm 15bis2,0
[y
V0
AS SEFS00
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Spritzversteller Einspritzpumpen-Einstelldaten

Diese Daten werden zu einem spéteren Zeitpunkt
in einem Technischen Bulletin veroffentlicht.

Einspritzdiisen

Diisenoffnungsdruck
kPa (bar, kg/cm?)
13.239 bis 14.024

Neu (132,4 bis 140,2, 135 bis 143)
 Distanz- /\ Wieder- 12.259 bis 13.239
scheibe "~ SEF575 verwendet {122,6 bis 132,4, 125 bis 135)
Distanzscheibe
Teil-Nr, Dicke mm
16880-43G10 0,1 Einstellscheiben
16880-43G11 0,2 Dicke mm Teil-Nr.
16880-43G12 0,25 0,50 16613-V0700
16880-43G13 1,0 0,54 16613-V0702
16880-43G 14 2,0 0,58 16613-V0704
0,62 16613-V0706
0,66 16613-V0708
Ladedruckkompensator
0,70 16613-v0710
l.adedruckkompensator 074 16613-V0712
Hub mm 3,8 bis 3,9
0,78 16613-V0714
0,82 16613-V0716
Abstandstiick 0,86 16613-V0718
0,90 16613-V0720
Teil-Nr, Dicke mm
0,94 16613-V0722
19278-W3400 38
! 0,98 16613-V0724
19275-W3401
o 0 4.0 1,00 16613-V0760
19275-W3402 472
19275-W3403 4.4
19275-W3404 46
19275-W3405 48
19275-W3406 5,0
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

ANZUGSDREHMOMENTE

Festzuziehendes Teil N-m kg-m
Verstetlhebelwelle an 7 bis 10 0,7 bis 1,0
Verstellhebel

Druckventil an Pumpen- 44 bis 54 4,5 bis 5,5
zylinder

Druckventil an Druckrohr 22 bis 25 2,2bis 2,5
Pumpenzylinder an 11 bis 13 1,1bis 1,3
Pumpengehduse

Férderpumpendeckel an 2 bis 3 0,2 bis 0,3
Pumpengehause

Kraftstoffabschalt- 20 bis 25 2,0bis 2,5
Magnetventil

Kraftstoff-Einlaufverbinder 2bis 3 0,2 bis 0,3
an Pumpengehause

Sicherungsmutter fiir 6 bis 9 0,6 bis 0,9
Vollast-Einstellschraube

Mutter zur Regler-Steuerwelle 7 bis 10 0,7bis1,0
Reglerdeckel an 7 bis 10 0,7bis 1,0
Pumpengehause

Reglerwellen-Sicherungsmutter 25 bis 29 2,5 bis 3,0
Einspritzpumpenrad- 54 bis 64 5,56 bis 6,5
Mutter

Sicherungsblech-Sicherungs- 25 bis 34 2,5bis 3.5
mutter

Sicherungsmutter fir 6 bis 9 0,6 bis 0,9

Hochstdrehzahl- und Leerlauf-
drehzahl-Einstelischraube

Uberlaufventil 20 bis 25 20bis 2,5
Reglerhebel-Lagerbolzen 10 bis 13 1,0bis 1,3
an Pumpengehause

VerschiuBRschraube 14 bis 20 1,4bis 2,0
Verschiuf3stopfen an 59 bis 78 6,0 bis 8,0
Pumpenzytinder

Drucksteuerventil an 8bis 9 0,8bis 0,9
Pumpengehduse

Spritzversteller-Deckel an 6 bis 8 0,6 bis 0,8
Pumpengehause

Einspritzdise an Motor 59 bis 69 6,0 bis 7,0
Konische Mutter fiir Druckrohr 22 bis 25 272bis 25
Leckkraftstoffrohr-Haltemutter 39 bis 49 4,0 bis 5,0
Disenhalter an Diisenmutter 78 bis 98 8,0 bis 10,0

EF & EC-69
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MOTORBETATIGUNGSANLAGE

Einsprivtzpumpen-Beféitigungsanlage

a. Motor auf normale Betriebstemperatur vorwarmen.

b. Priifen, ob die Verstellhebel-Seilzugscheibe den Hochstdrehzahlanschlag beriihrt, wenn das Fahrpedal
ganz- durchgetreten’ wird, und ob es beim Zuriicknehmen des Fahrpedals wieder in die Ruhestellung
zuriickkehrt. ;

c. Den Leerweg des Fahrpedals durch Drehen der Einstelimutter einstellen,

d. Kontrollieren, ob die Funktionsteile der Einspritzpumpen- Betétigungsanlage keine Storberithrung mit
angrenzenden Teilen haben.

e. Beim Einhéngen des Einspritzpumpen- -Seilzugs sorgféltig vorgehen, damit die Seilzugseele weder
verdreht noch ausgefasert wird.

f.  Auf sémtliche Gleit- oder Reibflichen empfohlenes Mehrzweckfett diinn auftragen. Den Seilzug selbst
nicht fetten.

g. Kontrollieren, ob die Drehzahl des Motors wieder aut den Leerlautwert abfallt, wenn Leerlaufdrehzahl-
Regulierknopf volistindig gegen den Uhrzeigersinn gedreht wird.

Leerlaufdrehzahi-
Einstellschraube

I R Y
BT Hochstdrehzahi- 5
Einstelischraube .

Gasseilzug

Leerweg an
| Pedalbelag-Mitte:
I 1 bis 3 mm

(O 3 bis 4 (0,3 bis 0,4)

[0 : Nm (kg-m) SEFD15A

FE-2



KRAFTSTOFFANLAGE

VORSICHT:

Beim Ausbauen und Einbauen von Teilen der Kraftstoffleitungen sind folgende Punkte zu beachten:

a. Ein Schild mit der Aufschrift “ACHTUNG: FEUERGEFAHRLICH” in der Werkstatt anbringen.

b. Kontrollieren, ob die Werkstatt mit einem CO.-Feuerloscher ausgeriistet ist.

c. Das Batterie-Massekabel vor Beginn der Arbeiten vom Minuspol der Batterie abklemmen.

d. Abgelassenen Kraftstoff in einen explosionssicheren Behilter fiillen und den Behalter vorschriftsméBig
mit einem Deckel verschlieBen.

ACHTUNG:

Kraftstoffleitungen nur dann trennen, wenn es unbedingt erforderlich ist.

Schlauch- und Rohréffnungen zur Verhinderung des Eindringens von Staub oder Schmutz verschlieBen.

O-Ringe und Schlauchschellen grundséatzlich erneuern.

Schlduche und Rohre wihrend des Verlegens und danach nicht knicken oder verdrehen.

Zur Verhinderung der Beschadigung von Schiduchen diirfen die Schlauchschellen nicht liberméBig stark

festgezogen werden.

Beim Einbauen des Kraftstoff-Sicherheitsventils ist auf die vorgeschriebene Einbaulage zu achten (Siehe

Abschnitt EF & EC). .

g. Den Motor in Betrieb nehmen und an den AnschluB- bzw. Verbindungsstellen eine Kontrolle auf
Undichtigkeiten vornehmen.

%/{UJ 2 bis 6 (0,2 bis 0,6)
[0} 3 bis 4 {0.3 bis 0,4)

- Geber fir Krafistoffstands-
Anzeiger

®PoooTD

el

Kraftstoffbehaiter

!

[0} 27 bis 35 (2.8 bis 3,6) ~ N
\é {DJ : N-m (kg-m)

* Klammerg
SFEQ77

FE-3




AUSPUFFANLAGE

® Nach dem Einbauen kontrollieren, ob Einbauhalterungen und Gummidampfer keinen (iberméaBigen Span-
nungen unterliegen. Wird eines der vorstehenden Teile nicht vorschriftsméaBig montiert, kénnen UbermaBige
Gerausche oder Schwingungen auf die Fahrzeugkarosserie (bertragen werden.

® Samtliche Rohranschiisse der Auspuffanlage bei laufendem Motor auf durchblasende Abgase und die
gesamte Anlage auf ungewdhnliche Gerduschentwickiung kontrollieren.

® Nach jeder Zerlegung grundsétzlich neue Flachdichtungen fur die Auspuffanlage verwenden,

!
| ; )
[O) 43 bis 50 %————{U}m bis 16 {1,3 bis 1,6)
(4,4 bis 5,1)
[ 13bis16 Flachdichtung §39

(1,3 bis 1,6) \@

\/ [ 43 bis 55

! (4,4 bis 5,6)

13 bis 16
f (1,3 bis 1,6)

| | . ,
[ i chalida N -
L,/j@ g @ Schalldampfer L E ]

Flachdichtung Q

13 bis 16
) ) @) (1,3 bis 1,6)
[T} 43 bis 55 (4,4 bis 5,6) . o5
gg % [0 13bis 16
(1,3 bis 1,6)

&\\ / Hinteres Auspuffrohr g
N \/’ @

[ Nem (kg-m)

SFE016A

FE-4
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HINWEISE UND MASSNAHMEN

GG94310000

SBRS500

@ Es wird Bremsfliissigkeit der Sorte “DOT 3" empfohlen.

& Abgelassene Bremsfliissigkeit darf nicht wiederverwendet
werden

® Es ist sorgféltig vorzugehen, damit keine Bremsfliissigkeit auf
lackierte Flachen gerat.

® Zum Ausbauen und Einbauen der Kupplungs-Rohrleitungen
ist das Sonderwerkzeug zu benutzen.

® Zum Reinigen oder Waschen samtlicher Teile des Geberzy-
linders, des Nehmerzylinders und des Kupplungsdampfers
saubere Bremsfiliissigkeit benutzt werden.

® Es dirfen in keinem Falle mineraldlhaltige Erzeugnisse wie
z.B. Ottokraftstoff oder Kerosin benutzt werden, da durch
diese Produkte die Gummiteile der hydraulischen Aniage
zerstort werden.

VORSICHT: A

Nach dem Abwischen der Kupplungsscheibe mit einem Putziap-

pen werden die =zuriickgebliebenen Staubteilchen mit einem

Staubabsauggerat abgesaugt.

CL-2



VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*: Sonderwerkzeug oder ein handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

ST20050010
Grundplatte

Kontrolle der Kupplungsdeckel-
Membranfedern

ST20050100 Kontrolle der Kupplungsdeckel-
Abstandstiick Membranfedern
GG94310000* Ausbau und Einbau jeder Kupplungsleitung

Drehmomentschliissel
fiir konische Brems-/
Kupplungsleitungs-
muttern

ST20600000*
{KV30100100)
Kupplungs-
Zentrierdorn

Einbau von Kupplungsdeckel und
Kupplungsscheibe

ST20050240*
Membranfeder-
Einsteilschliissel

Einstellung der Membranfederzungen
des Kupplungsdeckels

HANDELSUBLICHES WERKSTATTWERKZEUG

Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

Drahtstiick

29° bis 31°
29° bis 31°

Einbau des Kupplungsdeckels

Draht: 3,20

MaReinheit: mm

CL-3



KUPPLUNG

Entliftungsschraube

Pedalkonsole

T
g
& T~ bis 11 (0,8 bis 1,1)
@[UJ 16 bls 22 (1,6 bis 2,2)
e Anschlagschraube

N @D

\
(X & bis 11 (0,8 bis 1,1) —/ Kupplungspedal- s

Lagerbolzen ®\W ’

K® A Sicherungsmutter

—/ [A] 16 bis 22 (1,6 bis 2,2)
(X 8 bis 11 (0,8 bis 1,1) B "
pplungspedal-

@ Rickstellfeder
2

T~ Sicherungssplint

Gabelkopfboizen @

\@Q’ )

Kupplungspedal

Kupplungsscheibe

Kupplungsrohr
Ausriicklager

Staubschutz

Ausrickgabel -

Entliftungsschraube
[ 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)

Nehmerzylinder
{0 30 bis 40 (3,1 bis 4,1)

P

ERO: au Lithium-Grundlage hergestelites und Molybdandisulfid
versetztes Schmierfett auftragen.
¢ Nem (kg-m)

CL-4

SCL368



KONTROLLE UND EINSTELLUNG

Sicherungsmutter
[C] 16 bis 22 {16 bis 2,2)

Pedalanschiag-
Sicherungsmutter
[() 16 bis 22

(1,6 bis 2,2)

Tk
Kupplungsrohr-Verbindung

SCL.362

Einstellung des Kupplungspedals

1. Pedalhthe mit Pedalanschiag einstellen.
Pedalhohe "H*”:
202 bis 212 mm
*: Abstand von lsolierschicht zu Pedalbelag-Oberfiache
messen.

2. Pedalspiel mit der Kolbenstange des Geberzylinders oder der
Eingangsstange des Kupplungsverstarkers einstellen. Anschlie-
Bend die Sicherungsmutter festziehen.

Pedalspiel “A”:
1,0 bis 3,0 mm

Das Pedalspiel bezieht sich auf die Gesamtheit der folgenden

GroBen, gemessen am Pedalbelag:

® Spiel des Gabelkopfbolzens in der Bohrung des Kupplungs-
pedals

Entliiftung

Die Kupplung entsprechend der nachstehenden Vorgehensweise

entlUften:
Nehmerzylinder — Kupplungsrohr-Verbindung

¢ Wiahrend des Entliiftungsvorganges ist der Fliissigkeitsstand
im Geberzylinder sorgféltig zu iiberwachen.

1. Den Ausgleichbehalter mit empfohlener BremsflUssigkeit flllen.

2. An das EntlUftungsventil einen durchsichtigen Vinylschiauch
anschlieBen.

3. Das Kupplungspedal mehrere Male volistandig hinunterdrlcken.

4. Das Entluftungsventil bei hinuntergedricktem Kupplungspedal
offnen, um die Luft austreten zu lassen.

5. Das Entliftungsventil schlieBen.

6. Die vorstehenden Schritte 3 bis 5 wiederholen, bis saubere
Bremsflissigkeit aus dem Entliftungsventil austritt.

CL-5



HYDRAULISCHE KUPPLUNGSBETATIGUNGSVORRICHTUNG

Geberzylinder

Ausfiihrungen ohne Kupplungsverstirker

Kolbenmanschette BB (R)

Rickstellfeder
Ausgleichbehalter-Deckel
Ausgleichbehalter
Ausgleichbehélter-
Spannband
Zylindergehause
® Gleitfiac

zum Kolben ’\ N /
~
L

Y
. Staubschutz )
® Gleitflache '
zur Kolbenstange
/ > Anschlag-Sicherungsring g '
- o
Dichtring§Z9 , Anschlag

® Beim Einbau mit Bremsflissigkeit netzen. . )
{\[/ﬁmilanschlag olbenstange B
2,5 bis 3,9 Kontaktflache zum Kolben
(0,25 bis 0,40) ®
® Zum Ausbauen von Kolben und _ B © Gummifett -auftragen.
Ruckstelifeder diesen Anschiag Geberzylinder-Befestigungsmutter @ g

ausbauen. [0} 8 bis 11 (0,8 bis 1,1) (G :Nem (kg-m)
SCL359

Sicherungsmutter
[O 8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

CL-6




HYDRAULISCHE KUPPLUNGSBETATIGUNGSVORRICHTUNG

Geberzylinder (Forts.)

Ausfiihrungen mit Kupplungsverstéarker

Ausgleichbehélter-Deckel

Ausgleichbehélter

Federsitz

Rickstellfeder

Kolbenmanschette /
LA

Kotben, vollst.

Kolbenstange
Ausgleichbehaiter-
Spannband

2,5 bis 3,9
(0,25 bis 0,4)

Anschlag
Anschlag-Sicherungsring

Staubschutz

Zylindergehéuse

Sicherungsmutter
[O] 8 bis 12 (0,8 bis 1,2)

[C] 8 bis 12 (0,8 bis 1,2)

H : Nem (kg-m)
SCL357

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
® Zum Ausbauen und Einbauen des Ventilanschlags den Kolben

WM Bmim mit einem geeigneten Werkzeug ins Zylindergehduse zurlick-

drucken.
Kolbennut @ Beim Einbauen des Ventilanschlags die Kolbennut und den
= entsprechenden Teil des Ventilanschlags miteinander ausfluch-
ten.
Q @ Die Finbaulage der Kolbenmanschetten prufen.

scL214

KONTROLLE

e Zylinder- und Kolben-Gleitflachen auf VerschleiB, Korrosionsbil-
dung oder Beschadigungen kontrollieren. Erforderlichenfalls
auswechseln.

@ Kolben und Kolbenmanschetten auf VerschleiB oder Beschadi-
gungen kontroliieren. Erforderlichenfalls auswechseln.

@ Ruckstelifeder auf Verschlei oder Beschadigungen kontrollie-
ren. Erforderlichenfalls auswechseln.

® Ausgleichbehélter auf Verziehung oder Beschadigungen kon-
trollieren. Erforderlichenfalls auswechseln.

e Staubschutz auf RiBbildungen, Verziehung oder Beschadigun-
gen kontrollieren. Erforderlichenfalls auswechseln.

CL-7



HYDRAULISCHE KUPPLUNGSBETATIGUNGSVORRICHTUNG

Nehmerzylinder

Staubschuiz

Kolbenstange h Entitiftungsschraube
; - \[UJ 7 bis 9 Nom (0,7 bis 0,9 kg-m)

S

Kolben, volist,

Nehmerzylinder

Kolbenmanschette ® Gleitf:?c’tée EZ ® : Gummifett auftragen.
zum Kolben
SCL360
KONTROLLE

® Gleitflache des Zylinders auf VerschleiB, Korrosionsbildung oder
Beschédigungen kontrollieren. Erforderlichenfalls auswechseln.

® Kolben und Kolbenmanschette auf Verschlei oder Beschéadi-
gungen kontrollieren. Erforderlichenfalls auswechseln.

® Staubschutz auf RiBbildungen, Verziehung oder Beschadigun-
gen kontrollieren. Erforderlichenfalls auswechseln.

Kupplungsverstéarker

[O] 16 bis 22 (1,6 bis 2,2)

[ 8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

[3) 5 bis 12 (0,8 bis 1.2)

{OJ : Nem {kg-m)-

SCL.306
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HYDRAULISCHE KUPPLUNGSBETATIGUNGSVORRICHTUNG

o g iy R

Zur Unterdruckpumpe Zum

Kupplungsverstérker | -

SCL364

~

@\@

a9 \

Zur Zum Kupplungsverstérker
Unterdruckpumpe
SBR846
A -
SCL135

SCL140

Kupplungsverstérker (Forts.)

KONTROLLE

Schldauche und Verbindungen

@ Zustand der Unterdruckschlduche und der Verbindungen kon-
trollieren.

® Unterdruckschlauche und Rickschlagventil auf Dichtheit prifen.

Riickschlagventil
@ Beim Einbauen des Riickschiagventils auf die Einbaurichtung
achten.

® FEinen Luftdruck auf die kupplungsverstarkerseitige Offnung des
Rlickschlagventils einwirken lassen. Falls sich das Ruckschlag-
ventil 6ffnet, muB es durch ein Neuteil ersetzt werden.

EINSTELLUNG
Lange der Ausgangsstange:
Lange “A”
1,30 bis 1,55 mm

® Uberschreitet die erforderliche Einstellung 0,5 mm, kann die
Reaktionsscheibe entweder aus ihrer Lage geraten oder abge-
fallen sein. Den Kuppiungsverstirker komplett auswechseiln.
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HYDRAULISCHE KUPPLUNGSBETATIGUNGSVORRICHTUNG

Kupplungsverstiarker (Forts.)

1

L Lénge der Eingangsstange:
§ Lénge “B”

) 130 mm

%@}

rr=
LA
.J

.
B
SCL136
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KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS

Haltefeder
Ausrlcklagerhiilse S
20
Ausrickiager —\ -y
-

Staubschutz@
. Q @ Kontaktflache zu Getriebegehause
Ausriickgabel und Ausriickgabel ‘
= J(W} E © :  Auf Lithium-Grundlage hergestelites und

Molybdandisulfid versetztes. Schmierfett |’

n auftragen. R

. 4 ®: Emprohienes Dichtmittel (Original-
Ruokstelifeder Nissan-Teil: KP610-00250) oder '
@ : gleichwertiges auftragen:

SCL361 |

AUSBAU UND EINBAU
@ Rickstelifeder und Haltefeder einsetzen.

SCcL217

® Ausrltcklager ausbauen.

cL145

Pressen ® Ausricklager mit geeignetem Treibdorn einbauen.

Treibdorn

sCL222

CL-11




KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS

Al D

G \

R\

.,.
!}

Diese Nischen
fiillen

)

B
Ly

‘ E2O : Adf Lithium-Grundlage hergestelltes

und mit Molybdandisulfid versetztes
Schmierfett auftragen. SCL223

KONTROLLE

© Kontrollieren, ob sich das Ausrlicklager leichtgéngig und ohne
Gerduschentwickiung dreht und frei von RiBbildungen, AnfraB
oder Verschlei ist. Erforderlichenfalls auswechseln.

® Ausrlcklagerhllse und Ausrlickgabel-Gleitflichen auf Ver-
schlei, Korrosionsbildung und Beschéadigungen kontrollieren.
Erforderlichenfalls auswechseln.

SCHMIERUNG

® Auf Kontakt- und Gleitflachen empfohlenes Schmierfett auftra-
gen.

Nicht zuviel Fett auftragen, damit ein Ausdringen auf die Kupp-

lungsscheibe und eine sich hieraus ergebende Beschadigung

vermieden wird.

CL-12



KUPPLUNGSSCHEIBE UND KUPPLUNGSDECKEL

Kupplungsdeckel

Schwungrad

Kupplungsscheibe

e Nichtin/mit Losungsmittel reinigen.

¢ Beim Einbauen mit duBerster Sorgfalt vorgehen, damit
auf die Hauptantriebswelle aufgetragenes Fett nicht mit
der Kupplungsscheibe in Beriihrung kommt.

©: Auf Lithium-Grundiage hergestelltes
und mit Molybdéndisulfid versetztes Schmierfett auftragen. gy 206

0,3 mm oder tiefer

SCl.229

Rundiaufabweichung
{Schlag) der Reibfiache

Flankenspiel der
Nutung

SCL221

Kupplungsscheibe

KONTROLLE
Kupplungsscheibe auf Reibbelag-VerschleiB kontrollieren.
Grenzwert fiir VerschieiB der Reibbelagfiache
bis zu den Nietenkdpfen: ‘
0,3 mm

@ Kupplungsscheibe auf Flankenspiel der Nutung und Reibflachen-
Schlag kontrollieren.
Hochstzulassiges Flankenspiel der Nutung
(an Kupplungsscheiben-AuBenkante gemessen):
1,0 mm
Grenzwert fiir Schlag:
1,3 mm
Abstand der MeBpunkte fiir Schlag
(vom Mittelpunkt der Kupplungsnabe gemessen):
109 mm .
@ Kupplungsscheibe auf Hitzeschéaden, Verfarbungen und Ol-
oder Fett-Anlagerungen kontrollieren. Erforderlichenfalls aus-
wechseln.

EINBAU

@ Auf die Kontaktflichen des genuteten Bereiches empfohlenes
Fett auftragen.

Nicht zuviel Fett auftragen, damit ein Ausdringen auf die Kupp-

lungsscheibe und eine sich hieraus ergebende Beschédigung

vermieden wird.

CL-13



\_ ) LST20050100
$T20050010!

SCL219

$T20050240.

Geeignetes
Drahtstiick

SCL.333

Kupplungsdeckel und Schwungrad

KONTROLLE

@ Hohe und Hohenunterschiede der Membranfederzungen durch

Ansetzen des Sonderwerkzeugs kontrollieren.
Membranfederzungen-Hohe “A’':
37,5 bis 39,5 mm

® Bei der Kontrolle der Membranfederzungen-Hohe auf das
Abstandstiick (ST20050100) eine 0,1 mm dicke Fiihlerlehre
legen. ’

® Kippringe durch aufwérts und abwérts gerichtete Schiittelbe-
wegungen, wobei auf "Klappergerausche” geachtet werden
muf, auf VerschleiB oder Beschadigungen kontrollieren. Diese
Kontrolle 148t sich auch durch leichtes Anprelien der Nieten mit
einem Hammer, -wobei auf “Scheppergerausche” geachtet
werden muB, durchfihren. Den Kupplungsdeckel erforderli-

- chenfalls auswechseln.

® Kontaktflachen von Kupplungsdruckplatte und Kupplungsschei-

© be auf leichte Hitzeschaden oder Verfarbungen kontrollieren.

Druckplatte erforderlichenfalls mit Schmirgelpapier glatten.

® Kontaktflachen von Kupplungsdruckplatte und Kupplungsschei-
be auf Verziehung oder Beschadigungen kontrollieren, Druck-'

~ platte erforderlichenfalls auswechseln.

® Membranfedern mit Hilfe des Sonderwerkzeuges auf gleiche
Hohe einstelien. Co
‘Grenzwert fiir Hohenunterschied:
© 0,7 mm

@ Kontaktfliche von Schwungrad und Kupplungsscheibe “auf
‘leichte Hitzeschaden oder Verfarbungen kontrollieren. Das
Schwungrad erforderlichenfalls mit Schmirgelpapler glatten.

® Das Schwungrad auf Schiag kontrollieren.

Schlag (Gesamt-MeBuhranzeige):
Weniger als 0,1 mm ‘

EINBAU

@ Beim Einbauen des Kupplungsdeckels ein geeignetes Draht-
stlck verwenden.

CL-14



KUPPLUNGSSCHEIBE UND KUPPLUNGSDECKEL
Kupplungsdeckel und Schwungrad (Forts.)

ST20600000 ' @ Zum Einbauen von Kupplungsdeckel und -scheibe das Son-
derwerkzeug in die Nabe der Kupplungsscheibe einflihren.

Drahtstiick
SCL336

@ Das Drahtstiick nach erfolgtem Einbau des Kupplungsdeckels
und -scheibe wieder entfernen. '

SCL.334
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

KUPPLUNGSBETATIGUNG KUPPLUNGSSCHEIBE
Art der Kupplungsbetitigung Hydraulisch Typ 240TBL

GroRe der Reibflache mm

(AuBendurchmesser x
GEBERZYLINDER Innendurchmesser x Dicke) 240 x 160 x 35
Innendurchmesser mm 15,87 Dicke der kompletten

Kupplungsscheibe

Belastet mm/N (kg} 7,7 bis 8,1/6.394 (650}

NEHMERZYLINDER
Innendurchmesser mm 19,05 KUPPLUNGSDECKEL

Typ D240K
KUPPLUNGSVERSTARKER Volle Belastung

N (kg) 5,394 (550)

Typ M45
Membrandurchmesser mm 114,3
Bauart des . . .
Riickschlagventils Einfaches Riickschlagventil

Kontrolle und Einstellung

KUPPLUNGSPEDAL KUPPLUNGSSCHEIBE
MaRsinheit: mm MaReinheit: mm
Pedalhghe * 202 bis 212 Typ 240TBL
Pedalspiel 1,0 bis 3,0 Grenzwert flir VerschleiR der Reibbelag- 03
flache bis zu den Nietenkdpfen ’
*: Von der Isolierschicht-Oberfléche zum Pedalbelag gemessen
Grenzwert fir Schiag der 13
Reibbelagfliche !
KUPPLUNGSVE RSTAR KER Abstand der MeRpunkte fiir Schlag
MaReinheit: mm (vom Mittelpunkt der Kupplungs- 109
nabe gemessen)
Ausgangsstangen-Linge 1,30 bis 1,565
Hoéchstzuldssiges Flankenspiel der
Eingangsstangen-Lange 130 Nutung (an Kupplungsscheiben- 1,0

Aufenkante gemessen)

KUPPLUNGSDECKEL

MaReinheit: mm
Typ D240K
Membranfeder-Hohe 37,5 bis 39,5
Héhenunterschied der 07

Membranfederzungen-Hohe

CL-16
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VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*: Sonderwerkzeug oder gleichwertiges handelsiibliches Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

ST23540000* Heraustreiben und Einschlagen von Si-
Treibdorn / cherungsstiften
ST30031000* Ausbauen der Synchrongruppe fir
Abzieher Gangrader 1 und 2
Ausbauen der Anlaufscheibe des Vor-
geleges :
Ausbauen des Antriebswellenlagers
ST33290001* Ausbauen des hinteren Wellendichtrin-
Abzieher ges
$733230000* - Ausbauen der Hauptwelle und des
Setzdorn 3 Vorgeleges
51 mm ¢
: 285 mm ¢
§T22350000" Ausbauen des vorderen Vorgelegela-
Setzdorn gers (in Verbindung mit Kv38100300
= verwenden.)
po ) P a: 34 mm ¢
3 b: 28 mm ¢
KV38100300* Ausbauen de§ vorderen Vorgelegela-
Setzdorn gers (in Verbindung mit ST22350000
verwenden.)
Einbauen des hinteren Vorgelegela-
gers
S$T30720000* Ausbauen des vorderen Hauptwellenla-
Setzdorn gers
Einbauen des vorderen Hauptwellenla-
gers
ST33210000* Einbauen des vorderen Vorgelegela-
Setzdorn ; gers
Einbauen des Wellendichtringes im
i 44 mm ¢ vorderen Deckel
b: 24,5 mm ¢
$T33220000" Ausbauen und Einbauen des hinteren
Setzdorn Vorgelegelagers

MT-2



VORBEREITUNG

*: Sonderwerkzeug oder gleichwertiges handelsubliches Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

ST30613000" 2 Einbauen des Antriebswellenlagers
Aufsatz H
@ a: 72 mm ¢
\"— b: 48 mm ¢
ST37750000* Ausbauen des hinteren Vorgelegela-
Setzdorn gers '
Einbauen der Lagerbuchse des
Schongang-Zahnrades
( Einbauen des Ricklaufrad-Kegels
vy _—- Einbauen des Rucklaufrad-Vorgeleges
8 Einbauen des hinteren Vorgelegela-
gers
a: 40 mm ¢
b: 31 mm ¢
ST22452000* Einbauen der Rucklaufradnabe
Setzdorn Einbauen des hinteren Hauptwellenla-
gers
‘0( a: 45 mm ¢
2 2 b: 36 mm ¢
ST33400001* Einbauen des hinteren Wellendichtrin-
Aufsatz ges
- o
a: 60 mm ¢
b: 47 mm ¢
ST36730000* Einbauen des Nebenrades im Rucklauf-
Setzdorn Zwischenrad

a: 50 mm ¢
b: 39 mm ¢
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VORBEREITUNG

HANDELSUBLICHE WERKSTATTWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung Beschreibung

Abzieher Ausbauen des hinteren Vorgelegela-
gers

Ausbauen des hinteren Hauptwellenla-
gers

Ausbauen des RUcklaufrad-Synchron-
korpers

Ausbauen des Ricklaufrad-Vorgeleges

Setzdomn : Einbauen des Sicherungsringes fir
das Nebenrad

;445 mm ¢
1 38,5 mm ¢

o
o

Einbauen des Schongangrades
Einbauen der Rucklaufrad-Lagerbuch-
se

Setzdorn

1 445 mm ¢
: 40,5 mm ¢

MT-4



WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Ersetzen des hinteren Wellendichtringes

AUSBAU

1. Verteilergetriebe abbauen — Siehe Abschnitt TF.
2. Hinteren Wellendichtring herausziehen.

EINBAU

1. Hinteren Wellendichtring installieren.

e Vor dem Einbau Mehrzweckfett auf die Lippe des Dichtringes
auftragen.

2. Verteilergetriebe einbauen — Siehe Abschnitt TF.

Kontrolle des Stellungsschalters

SCHALTER FUR RUCKFAHRSCHEINWERFER
® Schalter auf Kontinuitat profen.

Schaltstellung Kontinuitat
Rickwéartsgang Ja
Ausgenommen Rickwartsgang Nein

MT-5



AUSBAU UND EINBAU

— Ausbau
\\ ® Vordere und hintere Gelenkwelle abbauen — Siehe Abschnitt
PD.

® \Vertejlergetriebe-Schalthebel vom Verteilergetriebe abbauen.

® Erst den hinteren Motortriger vom Chassis 18sen, dann
Schaltdecke!l vom Getriebegehiuse abbauen.

@ Getriebe mit Verteilergetriebe vom Motor abbauen.

@ Wihrend des Ausbaus Getriebe mit Verteilergetriebe abstiit-

zen.
Einbau
Aot o iz UPPlungsgehause ® Empfohlenes Dichtmittel auf die hintere Kontakiflache des

Motorblocks auftragen.

723 . Empfohlenes
Dichtmittel 2
(Nissan-Originalteil: ¥
KP610-00250) oder

@ Samtliche Getriebeschrauben festziehen.

Schraube Anzugsdrehmoment  N-m (kg-m) £ mm
1 39 bis 49 (4,0 bis5,0) - 65
29 bis 39 (3,0 bis 4,0) 60
3 29 bis 39 (3,0 bis 4,0) 40

@ Getriebe an Motor oder Knotenblech
Motor oder Knotenblech an
® Getriebe SMT433B

® Empfohlenes Dichtmittel auf die Kontaktfliche des Schon-
ganggehauses auftragen.
@ Schaltdeckel befestigen
Schliisselweite der Schrauben:
Schraube A 12 mm
Schraube B 13 mm

SMT434B
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UBERHOLUNGSARBEITEN
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HOLUNGSARBEITEN

UBER
Bauteile des Getriebes (Forts.)
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Bauteile des Getriebeschaltmechanismus

apuIman) m

SMT437B

(o'e s1a 0'2) (s8'0 s1q pg'0) e
: ".Du ".Du m"w ulisBuniayoig
62 Siq 02 £'g s19 g'g doysbi
usjdolsgniyos.iap 19gayusyosImzifeyos Susbuo uaydoisBury
yos abuejsyeyog
-118d NZ ayor|DieIuOY QI
1adsieyos a: x cw U0 I BueBuouos jeqeByees Bues v pun ¢ Bpmm:mcowli_
mm_sctm 5-Buel wtmz,xo:m Buebuogac - B 19G8YUBYISIMZIELOS
«:cm@c:;c:u Jap cmcom_u_ o Uos snepieyog
/ 0 A {eBaueyog
19papsdsieyos — Ly 4 mmm::v% \J N\ 6ues - un - 5
HEUoS 639 yussbuniayolg © ¢ pun °| jagebyeyog

WLIB)RYOG N2z
aydepEIUOY JErg
uagjoxiadslieyog
[ElSIENEINY
W $'0G garueperain dAy
wuw sy qainuepenamz dAy 7
‘}9isejaqun sbueq

Japapionig |\m

asyong

13%03pireyos

Brequaley iny puequueds sassun

Brequayey

Biequaliey ing puequueds seiaqo l\@
I8gsyieyog

ul YA
Do &

12gayleyos Nz ayodeyiveluo)y [ETg ‘\@a unssbuniayog

{s8'o /
S19 v9'0)
wm ‘8 sq ¢ wﬁDu/
Ielfeyog nz mcum_txmwcoy_
usgioMadsireyog
ghmumt&am:wsow
‘ Q unssbunisyorg

|
spuimsn) m Buebspemyony
(o' s14 0'2) 62 s1a 0z ) legebyeyog
\_ cw%aouwm:Eom._m>-tmaw:mcow

h 18pa *

wuw g'ge
al _mmzvtmzmt,q anc: abue
yissBunisyoig Japeyjabaly
2, :
€3 su-o g
usjdosjebaly — R @

spuUIMaD) m M
9 519 6'1) 52 19 61 [ ~.
jebnienalry Nz uadolsgnjyosiap Q

(e'y 519 2') 2y s19 1 [y]——

asnylegayieyos

1agayeysg nz
ayoripeILCY BT

L
15008 @ m

(s°¢ 19 0'¢) vE 519 62 )

@.‘Q BuusBunisyoig

i8gayieyog nz

& syormieiioy =

@/ abeyneiwwng
aqiayog

.

N

(o' 519 5°2) 62 s1q sz [
aqtayosus,
Ry tem BueBsuemyony pun
Buebuoyog dusiyospgedieyog
agiayog

Q BuusBunisyoig

‘usyoe Bunjyounequig jny &

‘uebeiyne [BiLIRH

‘usbeine sebiltamynielb 18po (05200-019dM
pRURUIBLIO UBSSIN) [BHILIIYOIG SBusjyosdwg

- 0
(w-6x) wen = [y

MT-10



ZERLEGUNG

Bauteile des Getriebegehduses

1. VerschluBstopfen, Schaltsperrfeder und Arretierkugel entfernen.
AnschlieBend Riegelstopfen ausbauen.

Wird der Riegelstopfen ais Einheit ausgebaut, besteht die Gefahr,

daB die Arretierkugel in das Getriebegehéuse fillt.

SMT366A

2. Schaltdeckel, Druckfeder und Arretierkugel ausbauen.

3. Sicherungsstift aus dem Schaltarm treiben.

4. Schonganggehduse zusammen mit dem Schaltarm durch leich-
te Schlage vom Getriebegehause 18sen und entfernen.

Weicher Hammer
iV smTA4408B

SMT4448

MT-11



ZERLEGUNG

Bauteile des Getriebegehéduses (Forts.)
5. Dichtung und vorderen Gehausedeckel abbauen.

\ 6. Ringstopfen und Antriebswellenlager-Sicherungsring entfernen.

\I

. )
Antriebswellenlager- Sicherungsring
AN \ \NNEC~ s 4y

'SMT371A

7. Getriebegehéduse durch leichte Schiage l6sen und abbauen.

weicher Hammer
(Holz, Leder, Kunststoff)

SMT372A

8. Wellendichtring des vorderen Gehausedeckels ausbauen.

SMT392A

Bauteile des Getriebeschaltmechanismus

-p 1. Zwischenflansch in Schraubstock einspannen.
y 2. Schaltgabelschiene fir Schongang und Rickwiartsgang aus-
-\ bauen.

=\ V

[

oy

2\

T
liin

/]
Iy

I

[

:

il

SMT373A
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ZERLEGUNG

SMT375A

Zahnrad -}~ Axialspiel

Welle oder Buchse

Flhleriehre

SMT376A

Bauteile des Getriebeschaltmechanismus (Forts.)

3.
4.

Sicherungsstift aus dem Schaltzwischenhebel treiben.
Schaltstange langsam herausziehen und dabei Schaltzwischen-
hebel und Schaltriegel entfernen. AnschlieBend die Schaltga-
beln fir 1. und 2. Gang, 3. und 4. Gang sowie Schaltgabel fur
Rickwartsgang ausbauen.

Sicherungsstift aus Schaltgabel flir Schongang treiben.

Schaltstange fiir Schongang herausziehen und Schaltgabel fr
Schongang entfernen.

Bauteile des Getriebes

1.

Vor dem Ausbauen der Zahnrader und Wellen ist das Axialspiel
jedes Zahnrades zu messen.

SMT463A

Zahnrad Axialspiel mm
Gangrad 1 0,23 bis 0,33
Gangrad 2 0,23 bis 0,33
Gangrad 3 0,23 bis 0,33
Schongang-Vorgelege 0,23 bis 0,33
Riicklaufrad 0,33 bis 0,43

e Liegen die gemessenen Werte nicht innerhalb der Toleranz,

a.

Getriebe zerlegen und die Kontaktflachen (Stirnseiten) von
Zahnrad, Synchronkérper, Lagerbuchse, Nadellager und Welle
priafen.

Rickwartige Bauteile von Hauptwelle und Vorgelegewelle ab-
nehmen.
Schaltmuffe Ricklaufrad abbauen.

MT-13



ZERLEGUNG

Bauteile des Getriebes (Forts.)

b. Hinteren Hauptwellen-Sicherungsring und hinteren Vorgelege-
Sicherungsring entfernen.

¢. C-Ring-Trager und C-Ringe von der Hauptwelle abnehmen. C-
Ringe mit Hammer und Durchschlager entfernen.

d. Hinteres Vorgelege-AbschluBlager abziehen.

e. Rdcklauf-Zwischenrad und Anlaufscheiben far Ricklauf-Zwi-
schenrad entfernen.

7 'ﬁ

f.  Rucklaufrad zusammen mit HauptweHen-Distanzring‘und Syn-
chronkdrper Rucklaufrad abziehen. AnschlieBend die Nadellager
des Rcklaufrades ausbauen.

SMT380A

g. Ruckiauf-Vorgelege abziehen.
h. Schaltmuffe Schongang zusammen mit Synchronring Schon-
gang, Synchronring Ricklaufrad und Federeinsitzen entfernen.

Z S
(T

1 \
SIS
=

SMT773A

i. Lagerbuchse Rucklaufrad abziehen,

SMT770A

MT-14



ZERLEGUNG

Abzieher

SMT771A

Bauteile des Getriebes (Forts.)
j.  Schongang-Vorgelege zusammen mit Rucklaufrad-Synchronke-
gel abziehen.

3. Hauptwelle und Vorgelege schrittweise abwechseind heraus-
pressen.

|

Abwechseind

anderen in Beriihrung kommt.

Sicherstellen, daB beide Wellen (Hauptwelie und Vorgelege) schrittweise abwechselnd herausge-
preBt werden, so daB die vordere Stirnflache einer Welle nicht mit der hinteren Stirnflache der

SMT772A

SMT383A

SMT384A

4. Vordere Bauteile der Hauptwelle abbauen.
a. Anlaufscheibe Gangrad 1 und Stahlkugel entfernen.
"~ b. Gangrad 1 und Nadellager Gangrad 1 abbauen.

¢. Gangrad 2 zusammen mit Lagerbuchse Gangrad 1 und Syn-
chronkérper Gangrad 1 und 2 herauspressen.
d. Vorderen Hauptwellen-Sicherungsring entfernen.

MT-15 -



ZERLEGUNG

Bauteile des Getriebes (Forts.)

e. Gangrad 3 zusammen mit Synchrongruppe Gangrad 3 und 4
und dem Nadellager Gangrad 3 herauspressen.

]
SMT385A
5. Vordere Bauteile des Vorgeleges entfernen.
a. Hinteres Vorgelege-Axiallager abbauen.
ST30031000
T 1 ~ p—
.
SMT404A

b. Bauteile des Nebenrades abnehmen.

SMT470A

6. Antriebswellenlager abnehmen.
a. Antriebswellen-Sicherungsring und Distanzring entfernen.
b. Antriebswellenlager herauspressen.

SMT420A

MT-16



ZERLEGUNG

Bauteile des Getriebes (Forts.)
7. Llager aus den Bauteilen des Getriebegehéduses ausbauen.

Vorderes Vorgelegelager im Getriebegehéduse Vorderes Hauptwellenlager im Zwischenfiansch

SMT388A SMT386A
Hinteres Vorgelege-AbschluBlager im Schonganggehéuse
SMT330A SMT394A

MT-17




KONTROLLE

Schaltgabel

SMT386A

SMT423A

N

Kerbverzahnungen

. ]
V()

l,'
W

Spiel zwischen
Synchronring
und Gangrad

SMT140

Bauteile des Getriebeschaltmechanismus
@ Kontaktflache und Gleitflache auf VerschleiB, Riefen, Rillen oder

anderweitige Schaden prifen.

Bauteile des Getriebes
ZAHNRADER UND WELLEN

® Wellen auf Risse, VerschleiB und Rundlauf prifen.
©® Zahnréder auf UbermiBigen VerschieiB, Gribchenbildung und

Risse prifen.

SYNCHRONGRUPPEN

@ Kerbverzahnungen der Schaltmuffen,
Zahnréader auf VerschleiB und Risse prifen.

Synchronkdrper  und

® Synchronringe auf Risse und Deformation prifen.
® Synchronriegel auf Verschiei und Deformation priifen.
®

Federeinsatze auf Deformation prifen.

Spiel zwischen Synchronring und Gangrad

MaReinheit: mm

Sollwert Verschleilgrenze
Gangrad 1 und 2 1,05 bis 1,3 0,7
Gangrad 3 und )
Antriebswelle 1,05 bis 1,3 0.7
Schongang 1,05 bis 1,3 0,7

Liegt das gemessene Spiel unter dem Sollwert, ist der Synchron-

ring zu ersetzen.

MT-18



KONTROLLE

Geeigneter
Stander

SMT424A

Bauteile des Getriebes (Forts.)

® Verschlei des Synchronringes Rucklaufrad messen.

a. Synchronring auf den Ricklaufrad-Synchronkegel legen.

b. Synchronring so weit wie mdglich auf den Ricklaufrad-Syn-
chronkegel dricken und mit einer MeBuhr Dimension “A”

messen.

MaReinheit: mm

Sollwert

VerschleiBgrenze

Dimension ‘A"

—0,1 bis 0,35

0,7

SMT418A

c. Liegt der gemessene Wert flr Dimension "A™ ber dem

Sollwert, ist der Synchronring zu ersetzen.

WALZLAGER

® Walzlager auf runden, gerauschlosen Lauf, Risse, Gribchenbil-
dung und VerschleiB prifen.

MT-19



ZUSAMMENBAU

Bauteile des Getriebes
1. Lager in die Bauteile des Getriebegehéuses einbauen.

Vorderes Vorgelegelager im Getriebe- Vorderes Hauptwellenlager im Zwi-
gehduse

- SMT389A . SMT397A
Hinteres Vorgelege-AbschiuBlager Hinteres Vorgelegelager im Zwischen-
Im Schonganggehause flansch (Typ Vierradantrieb)
" \ Nl o
Bindig mit der vorderen Fisiche des -~
Schonganggehéuses SMT391A SMT395A

2. Antriebswellenlager einbauen.
a. Antriebswellenlager auf die Antriebswelle aufziehen.
b. Distanzring auf die Antriebswelle aufschieben.

c. Einen Antriebswellen-Sicherungsring entsprechender Dicke
auswéhlen, um das Nutspiel zu minimieren.
Max. zulassiges Nutspiel:
0 bis 0,1 mm

Antriebswellen-Sicherungsring

Dicke mm Teile-Nr.
1,89 32204-01G00
1,98 3220401G01
SMTA426A
2,05 32204-01G02
2,12 32204-01G03
2,19 32204-01G04

d. Den unter c. ausgewahlten Antriebswellen-Sicherungsring in-
stallieren.

MT-20



ZUSAMMENBAU

SMT577A

ronze-Durchschlager

SMT405A

Schaltmutfe

Synchronkérper

Synchronriege!

Spreizfeder
SMT421A

Synchronkérper
Schaltmuffe

Synchronriegel

Vorne <mm 41—t

Spreizfeder

SMT422A

SMT398A

Bauteile des Getriebes (Forts.)

3. Bauteile auf der Vorgelegewelle installieren.

a. Bauteile des Nebenrades anbauen.

Der Nebenrad-Sicherungsring ist beim Einbau in die Nut der
Vorgelegewelle zu kiopfen.

b. Hinteres Vorgelege-Axiallager installieren.

4. Die vorderen Bauteile auf die Hauptwelle aufziehen.
a. Synchrongruppe Gangrad 1 und 2 zusammenbauen.

b. Synchrongruppe Gangrad 3 und 4 zusammenbauen.

c. Synchrongruppe Gangrad 3 und 4 zusammen mit dem Gangrad
3 und Nadellager Gangrad 3 auf die Hauptwelle aufziehen.
Auf Einbaurichtung der Synchrongruppe achten.

MT-21



ZUSAMMENBAU

SMT400A

SMT401A

Anlaufscheibe
Gangrad 1

SMT402A

SMT403A

Bauteile des Getriebes (Forts.)
d. Einen Sicherungsring entsprechender Dicke auswahlen, um das
Nutspiel zu minimieren.
Max. zuldssiges Nutspiel:
0 bis 0,1 mm

Vorderer Hauptwellen-Sicherungsring

Dicke mm Teile-Nr,
1,89 32204-01G00
1,98 32204-01G01
2,05 32204-01G02
2,12 32204-01G03
2,19 32204-01G04

e. Den unter d. ausgewéhlten Sicherungsring auf der Hauptwelle
installieren.

f. Synchrongruppe Gangrad 1 und 2 zusammen mit dem Gangrad
2 und dem Nadellager Gangrad 2 auf die Hauptwelle aufziehen.

g. Lagerbuchse Gangrad unter Verwendung der Anlaufscheibe
Gangrad 1 aufpressen.
h. Gangrad 1 und Nadellager installieren.

i.  Stahlkugel und Anlaufscheibe Gangrad 1 installieren.
Auf Stahlkugel und Anlaufscheibe Gangrad 1 vor dem Installieren
Mehrzweckfett auftragen.

MT-22



ZUSAMMENBAU

Vorderes

Vorgelege-Axiallager @

Nebenrad-Bauteile

Vorgelege

Hinteres
Vorgelege-Axiallager

SMT427A

2 Schrauben

Vorgelege

N— Gemessenes

Axialspiel

Bauteile des Getriebes (Forts.)

5.

Wird das Getriebegehiuse, das Vorgelege, das Vorgelege-
Axiallager oder ein Bauteil des Nebenrades ersetzt, so ist eine
Einstellscheibe fir vorderes Vorgelegelager entsprechender
Dicke auszuwéhlen.

Vorgelege zusammen mit dem kompletten Nebenrad, dem
hinteren und vorderen Vorgelege-Axiallager in den Zwischen-
flansch einbauen.

Einstellscheibe flir vorderes Vorgelegelager vom Getriebege-
hause entfernen.

Zwischenflansch und komplettes Vorgelege in das Getriebege-
hause einbauen {Getriebegehause auf den Kopf stellen).

Zwischenflansch mit 2 Schrauben am Getriebegehéuse befe-
stigen.
Fuhler der MeBuhr auf die hintere Stirnflache der Vorgelege-
welle setzen.
Vorgelege auf und ab bewegen und Axialspiel von der MeBuhr
ablesen.
Korrekte Einstellscheibe fiir vorderes Vorgelegelager anhand
der untenstehenden Tabelle auswéhlen.

Axialspiel des Vorgeleges:

0,10 bis 0,25 mm

Tabelle zur Auswahl der Einstellscheibe fiir vorderes Vorgelege-

SMT578A

lager
Ausschlag der MeBuhr Dicke der lforrekten Teile-Nr.
{mm) Scheibe
0,93 bis 1,02 0,88 32218-01G11
1,03 bis 1,12 0,96 32218-01G12
1,13 bis 1,22 1,04 32218-01G13
1,23 bis 1,32 1,12 32218-01G14
1,33 bis 1,42 1,28 32218-01G15
1,43 bis 1,62 1,36 32218-01G16
1,63 bis 1,62 1,44 32218-01G17

MT-23

&



ZUSAMMENBAU

(3

RTINS

Ricktauf-
Zwischenradwelle

Vordere Anlaufscheibe
@/ Rucklauf-Zwischenrad

Nadellager
W Rdcklauf-

Zwischenrad

Ricklauf-

Zwischenrad

@/Himere Anlaufscheibe

SMT442B8

/ﬂ‘

AS

(U

)

| 7

=

=

Lineal
4 A

Gemessenes Axialspiel

Lineal

=

|
1

}

SMTA433A

Bauteile des Getriebes (Forts.)

8. Wird das Schonganggehduse, das Ricklauf-Zwischenrad, die
Ricklauf-Zwischenradwelle oder die hintere Anlaufscheibe
Rlcklauf-Zwischenrad ersetzt, ist eine hintere Anlaufscheibe
Rlcklauf-Zwischenrad entsprechender Dicke auszuwihlen.

a. Rlcklauf-Zwischenrad, Nadellager Rucklauf-Zwischenrad, An-
laufscheiben Riicklauf-Zwischenrad und Ricklauf-Zwischenrad-
welle in das Schonganggehause einbauen.

Beim Ersetzen der Anlaufscheiben Riicklauf-Zwischenrad, eine

hintere Anlaufscheibe Riicklauf-Zwischenrad der Ausfiihrung A

oder B verwenden.

Hintere Anlaufscheibe Rucklauf-Zwischenrad

Dicke mm Tile-Nr.
A 1,97 32284-01G10
B 2,07 3228401G11

b. Flhler der MeBuhr auf die vordere Stirnseite der Ricklauf-
Zwischenradwelle setzen.

¢. Ein Lineal Uber die vordere bearbeitete Flache des Schon-
ganggehduses legen und als Anschlag flr die Ricklauf-Zwi-
schenradwelle verwenden.

d. Rucklauf-Zwischenradwelle auf und ab bewegen und das
Axialspiel messen.

Axialspiel der Riicklauf-Zwischenradwelle:
0,30 bis 0,53 mm

e. Liegt der gemessene Wert des Axialspiels nicht in der vorge-
schriebenen Toleranz, eine hintere Anlaufscheibe Ricklauf-
Zwischenrad der anderen Ausflhrung (A oder B) verwenden
und Axialspiel erneut kontrollieren.

MT-24



ZUSAMMENBAU

SMT438A

Weicher Hammer

SMT440A

SMT441A

Rolle mit Schraubendreher anheben

4
I
a—\

P

Bauteile des Getriebes (Forts.)

7. Hauptwelle und Vorgelege in den Zwischenflansch einbauen
und Antriebswelle mit der Hauptwelle zusammenbauen.

a. Zwischenflansch in Schraubstock einspannen und auf das
hintere Vorgelegelager Mehrzweckfett auftragen

b. Hauptwelle ein wenig in das vordere Hauptwellenlager schieben.
Um den Einbau des Vorgeleges zu ermoglichen, darf die Haupt-
welle nicht vollstindig in das Hauptwellenlager geschoben wer-

den.

c. Vorgelege in das hintere Vorgelegelager einfihren und An-
triebswelle, Fihrungslager und Distanzring auf der Hauptwetie

installieren.

Beim Einfiihren des Vorgeleges in das hintere Vorgelegelager ist
die obere Lagerrolle mit einem Schraubendreher anzuheben.

d. Hauptwelle und Vorgelege volistandig einbauen. Dazu ist die
Hauptwelle zu ziehen und der Zwischenflansch mit einem
weichen Hammer in die Gegenrichtung zu schlagen.

‘MT-25



ZUSAMMENBAU

/ r
SMTS80A

S$T37750000

SMT582A

Federeinsatz 7

AN Synchronring
Rucklaufrad

Vorne ‘

U

Schaltmuffe Schongang SMT571A

SMTEB3A

orgelege
gegenhalten

Bauteile des Getriebes (Forts.)

8. Ruckwirtige Bauteile auf Hauptwelle und Vorgelege aufziehen.
a. Lagerbuchse Schongangrad aufziehen. Wahrend des Aufzie-
hens das Vorgelege auf der Vorderseite gegenhalten.

b. Schongangrad installieren.

Auf die Einbaurichtung des Schongangrades achten. (MaB B ist

groBer als MaB A, siehe nebenstehende Abb.)

¢. Zwischenflansch mit den komplettierten Wellen am Getriebe-
gehéuse anbringen. ’

d. Nadellager Schongangrad instaliieren und anschlieBend Schon-
gang-Vorgelege und Rlcklauf-Zwischenradelle sinbauen.

e. Rducklaufrad-Synchronkege! instaliieren.

f.  Federeinsatze und Synchronring Ricklaufrad an der Schalt-
muffe  Rlcklaufrad anbringen. AnschlieBend Synchronring
Schongang auf dem Schongang-Vorgelege installieren.

Einbaurichtung der Schaltmuffe Schongang beachten.

MT-26



ZUSAMMENBAU
Bauteile des Getriebes (Forts.)

m g. Rucklauf-Vorgelege installieren.
\T 5 ! Pt h. Nadellager RUcklaufrad einbauen und Ricklaufrad, Rucklauf-
\”\A}f X ( / Zwischenrad und Anlaufscheiben Rucklauf-Zwischenrad instal-
lieren.
$T37750000
S )5
N

e SMTE84A

i. Synchronkorper Rlcklaufrad einbauen.
Einbaurichtung beachten.

SMTEB5A

j. Hinteres Vorgelege-AbschluBlager einbauen.
k. Zwischenflansch vom Getriebegehiuse abnehmen und wieder
in den Schraubstock spannen. ’

. C-Ringe entsprechender Dicke auswéhien, um das Nutspiel zu

minimieren.
Max. zuléssiges Nutspiel:
0 bis 0,1 mm
C-Ringe Hauptwelle
Dicke mm Teile-Nr, Dicke mm Teile-Nr.
2,63 3234801G15 3,19 32348-01G07
2,70 32348-01G00 3,26 32348-01G08
2,77 32348-01G01 3,33 32348-01G09
SMT4524 2,84 32348-01G02 3,40 32348-01G 10
™ 2,91 32348-01G03 3,47 32348-01G11
Y % /. Bronze-Treibdorn 2,98 32348-01G04 3,54 32348-01G12
/A 3,05 32348-01G05 3,61 . 32348-01G13
/A"\') 3,12 32348-01G06 3,68 32348-01G14
S

m. Die unter I. ausgewahlten C-Ringe sowie G-Ring-Trager und
hinteren Sicherungsring an der Hauptwelle installieren.

SMTA4B4A

MT-27



ZUSAMMENBAU

Bauteile des Getriebes (Forts.)

n. Distanzring einbauen und einen hinteren Vorgelege-Siche-
rungsring entsprechender Dicke auswéhien, um das Nutspie! zu

minimieren.
Max. zuldssiges Nutspiel:
0 bis 0,1 mm
Vorgelege-Sicherungsring
Dick  mm Teile-Nr.
1,26 32236-01G08
SMT453A 1,32 32236-01G00
1,38 32236-01G01
1,44 32236-01G02
1,50 32236-01G03
1,66 32236-01G04
N 1,62 32236-01G05
‘I(E\} 1,68 32236-01G06
\ 1,74 32236-01G07

0. Den unter n. ausgewéahlten hinteren Vorgelege-Sicherungsring
installieren.

p. Schaltmuffe Ricklaufrad installieren.

Einbaurichtung beachten.

g. Als SchiuBkontrolle sdmtliche Axialspiele messen — Sighe
"ZERLEGUNG".

SMT456A

Bauteile des Getriebeschaltmechanismus

1. Schaltstange Schongang und Schaltgabel Schongang einbauen.
Schaltgabel Schongang mit Sicherungsstift fixieren.

2. Schaltgabein Gangrad 1 und 2, Gangrad 3 und 4 sowie
Ruckwartsgang auf die entsprechenden Schaltmuffen iegen.

SMTA457A

3. Schaltstange durch die Bohrungen der Schaltgabeln, des
Schaltzwischenhebels und des Schaltriegels filhren und
Schaltzwischenhebel mit Sicherungsstift fixieren.

Sicherstellen, daB sich die Schaltstange leicht bewegen 148t.

SMT374A

MT-28



ZUSAMMENBAU

SMT393A

=
i

E‘E@@IH‘&
( m;\\\\\\\\‘l"llli'w/ll’l' '

SMTE88A

Q Gewinde der
Schraube

\ SMT460A

\
Antriebswellenlager-Sicherungsring

AN \ N4

g Gewinde

SMTA4438B

Bauteile des Getriebegehauses

1. Wellendichtring in vorderen Gehéusedeckel einbauen.

Auf Dichtlippe Mehrzweckfett auftragen.

2. Die vorgingig ausgewahite Einstellscheibe fur vorderes Vorge-
legelager am Getriebegehéuse anbringen.

Auf Einstellscheibe Mehrzweckfett auftragen.

3. Auf die Kontakiflache des Getriebegehéuses Dichtmittel auf-
tragen.

4. Zwischenflansch mit komplettem Zahnradsatz im Getriebege-
hause installieren.

5. Schaltsperrfeder und Arretierkugel in den Riegelstopfen ein-
bauen.

Auf die Arretierkugel Mehrzweckfett auftragen.

6. Riegelstopfen installieren und VerschluBstopfen zu Arretierku-

gel festziehen.
Auf das Gewinde des VerschluBstopfens Dichtmittel auftragen.

7. Ringstopfen und Antriebswellenlager-Sicherungsring installieren.

8. Vorderen Gehausedeckel und Flachdichtung installieren.

Auf das Gewinde der nebenstehend abgebildeten Schrauben

Dichtmittel auftragen.

9. Auf die Kontaktfiaiche des Zwischenflansches Dichtmittel auf-
tragen.
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ZUSAMMENBAU
Bauteile des Getriebegehduses (Forts.)

10. Schonganggehause zusammen mit Schaltarm installieren.

11, Schaltarm mit Sicherungsstift fixieren.

12. Schaltsperrfeder und Arretierkugel einbauen. Schaltdeckel in-

stallieren. :
Auf die Kontaktfliche des Schonganggehsuses Dichtmittel auf-
tragen.

Komaktflache des (
Schonganggehauses g§

SMT4458
13. Befestigungsschrauben des Schaltdeckels festziehen.
A Schliisselweite der Schrauben:
Schraube A 12 mm
5 Schraube B 13 mm
SMT4468
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Aligemeine Spezifikationen

Motor RD28T
Getriebetyp FSBER30A
Anzahl Génge )
hattmust
Schaltmuster ; 3 5
N
2 4 R
Synchronisierungs-Bauart Warner
Ubersetzungsverhaltnis
1. Gang 4,061
2. Gang 2,367
3. Gang ) 1,490
4, Gang 1,000
Schongang 0,862
Riickwiértsgang 4,125
Anzahi Zéhne
Hauptwelle
Antriebswelle 20
1. Gang 32
2. Gang 30
3. Gang 28
Schongang 23
Riickwiértsgang 30
Vorgelege
Antriebsweile 33
1. Gang 13
2, Gang 21
3. Gang 31
Schongang 44
Riickwaértsgang 12
Riicklauf-Zwischenrad 22
Ol-Fiillmenge Liter 3,6
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

ZAHNRAD-AXIALSPIEL

Kontrolle und Einstellung

Vorderer Hauptwellen-Sicherungsring

Zahnrad Axialspiel mm
Gangrad 1 0,23 bis 0,33
Gangrad 2 0,23 bis 0,33
Gangrad 3 0,23 bis 0,33
Schongang-Vorgelege 0,23 bis 0,33
Riicklaufrad 0,33 bis 0,43
Vorgelegewelle 0,10 bis 0,25
Ricklauf-Zwischenrad 0,30 bis 0,563

Zulassiges Spiel 0 bis 0,1 mm
Dicke mm Teile-Nr,

1,89 32204-01G00

1,98 32204-01G01

2,05 32204-01G02

2,12 32204-01G03

2,19 32204-01G04

SPIEL ZWISCHEN SYNCHRONRING UND

Hinterer Vorgelege-Sicherungsring

assi i 0 bis 0,1 mm
ZAHNRAD Zulassiges Spiel
MaBeinheit: mm Dicke mm Teile-Nr.
Sollwert Verschleifgrenze 1,26 32236-01G08
1,32 32236-01G00
1Tund 2 1,05 bis 1,3 0,7 1,38 32236-01G01
3 ung Antriebswelle 1,05 bis 1,3 0,7 1,44 32326-01G02
Schongang 1,05 bis 1,3 0,7 1,50 32236-01G03
1,66 32236-01G04
1,62 32236-01G05
1,68 32236-01G06
1,74 32236-01G07
ABSTAND ZWISCHEN HINTERER FLACHE
DES RUCKLAUFRAD-SYNCHRONKEGELS
UND SCHALTMUFFE RUCKLAUFRAD ERHALTLICHE C-RINGE
Riicklaufrad-Synchronkegel C-Ringe fiir Hauptwelle
[
7—~\§%_\ Zuléssiges Spiel 0 bis 0,17 mm
x Dicke mm Teile-Nr, Dicke mm Teile-Nr.
Schaltmuffe Riicklauf N
chaltmuffe Ricklaufrad MaBeinheit: mm 2,63 32348-01G15 3,19 32348-01G07
. 2,70 32348-01G00 3,26 32348-01G08
Soliwert VerschleiBigrenze 2,77 32348-01GO1 3,33 32348-01G09
Dimension A"’ -0,1 bis 0,35 07 2,84 32348-01G02 3,40 32348-01G10
2,91 32348-01G03 3,47 32348-01G11
2,98 32348-01G04 3,64 32348-01G12
3,05 32348-01G05 3,61 32348-01G13
312 32348-01G06 3,68 32348-01G14
ERHALTLICHE SICHERUNGSRINGE
Antriebswellen-Sicherungsring
Zuldssiges Spiel 0 bis 0,1 mm
Dicke mm Teile-Nr,
1,89 32204-01G0O0
1,98 32204-01G01
2,05 32204-01G02
212 32204-01G03
2,19 32204-01G04
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

ERHALTLICHE EINSTELLSCHEIBEN Hintere Anlaufscheibe Riicklauf-Zwischenrad
UND ANLAUFSCHEIBEN
. . . . Dicke mm Teile-Nr.
Tabelle zum Auswihlen der Einstellscheibe fiir :
vorderes Vorgelegelager 1.87 32284.01G10
2,07 32284-01G11
MeRuhr-Anzeige Korrekte Dicke .
mm der Einstelischeibe Teile-Nr.
0,93 bis 1,02 0,88 32218-01G11
1,03 bis 1,12 0,96 32218-01G12
1,13 bis 1,22 1,04 32218-01G13
1,23 bis 1,32 1,12 32218-01G14
1,33 bis 1,42 1,28 32218-01G15
1,43 bis 1,62 1,36 32218-01G186
1,53 bis 1,62 1,44 32218-01G17

MT-33






VERTEILERGETRIEBE

ABSCHNITT TF







< VEREINIGTE AUSGABE>

VERTEILERGETRIEBE

ABSGHNITT TF

INHALT

VORBEREITUNG ..ottt e TF- 2
WARTUNG UND INSTANDSETZUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND ..o, TF- 4
AUSBAU UND EINBAU ..ot TF- 7
SCHALTVORRICHTUNG DES VERTEILERGETRIEBES ...ccooiiiiinioiiice TF- 8
GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN ...ooiiuiiiiiriiiiiinieses s s TF- 9
ZERLEGUNG oovorevevves oo seeeeress et seosesse e oseee s s s TF-12
INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN ..ot TF-18
ZUSAMMENBAU ....oooiioeee oo e TF-27

TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.) i, TF-33



VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*: Sonderwerkzeug oder ein handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

KVv38104700*
Flanschschliissel

Abdrehen der vorderen AnschluRflansch-
mutter
Aufdrehen der vorderen Anschlufflasch-
mutter

ST30021000* Abziehen des vorderen Vorgelegelagers
Abzigher
ST30031000* Ausbauen des hinteren Vorgelegelagers
Abzieher
S$T33290001* Ausbauen des Zwischengehiuse-
Abzieher Wellendichtrings
Ausbauen des hinteren
Wellendichtrings
S$T22452000* Einbau des hinteren Hauptwellenlagers
Treibdorn
a bg a: 46mm ¢
b: 36 mm ¢
ST33061000% Ausbauen des Hauptantriebsrad-Lagers
Treibdorn
a: 285mmo¢
b: 38 mm ¢
§T30613000* Einbauen des hinteren Vorgelegelagers
Treibdorn Einbauen des Hauptantriebsrad-Lagers
Einbauen des Deckel-Wellendichtrings
a: 72mm ¢
b: 48 mm ¢
S$T33200000* Einbauen des vorderen Vorgelegelagers
Treibdorn Ausbauen des Deckel-Wellendichtrings
a=60mm ¢
b=445mm ¢
$T30720000* Einbauen des Zwischengehé&use-
Aufsatz Wellendichtrings

a=77 mm¢p

b=555mm ¢
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VORBEREITUNG

HANDELSUBLICHE WERKSTATTWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung Beschreibung
Abzieher Ausbauen des vorderen und hinteren
AnschiuRflansches
Ausbauen des hinteren Hauptwellenlagers
und des Synchronkegels
Ausbauen des Synchronkérpers fir N & H
Ausbauen des vorderen Lagers der vorderen
Antriebswelle
Ausbauen des hinteren Lagers der vorderen
Antriebswelle
Ausbauen des Hauptantriebsrad-Lagers
Treibdorn Einbauen des Schaltwellendichtrings
: 26 mm o
: 20 mm ¢
¢ 40 mm
Treibdorn Einbauen des Synchronkdrpers fir N & H
: 60 mm ¢
: 50mm ¢
: 60 mm
Treibdorn Einbauen des Synchronkegels
: BBmm ¢
b: 45 mm ¢
: 160 mm
Treibdorn Einbauen des hinteren Wellendichtrings
: 75 mm o
b: 67 mm ¢
c: 60 mm
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WARTUNG UND INSTANDSETZUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

SMT0948

Auswechseln von Wellendichtringen

ZWISCHENGEHAUSE-WELLENDICHTRING

1. Vordere Gelenkwelle abflanschen. — Vgl. Abschnitt PD.
2. AnschluBflanschmutter abdrehen.

3. Vorderen Anschlu3flansch ausbauen,

4. Zwischengehéuse-Wellendichtring ausbauen.

5. Zwischengehiuse-Wellendichtring einbauen.
@ Vor dem Einbau Dichtlippe einfetten (Mehrzweckfett).
6. Ausgebaute Teile wieder einbauen.
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WARTUNG UND INSTANDSETZUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

SMT323B

Auswechseln von Wellendichtringen (Forts.)
SCHALTWELLENDICHTRING

1.

o

Verteilergetriebe-Schalthebel vom auBeren Schaltzwischenhebel
des Verteilergetriebes trennen. Danach den auBeren Schaltzwi-
schenhebel ausbauen.

Schaltwellendichtring ausbauen.

Darauf achten, daB der innere Schaltzwischenhebel nicht
beschadigt wird.

Schaltwellendichtring einbauen.

Dichtringlippen vor der Montage mit Mehrzweckfett bestrei-
chen.

Verteilergetriebe-Schaltgestange einbauen.

HINTERER WELLENDICHTRING

o

Hintere Gelenkwelle abflanschen. — Vgl Abschnitt PD.
Bremstrommel abnehmen.

AnschiuBflanschmutter entfernen.

Hinteren AnschluBflansch abbauen.

Feststellbremse ausbauen.

Hinteren Wellendichtring ausbauen.
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WARTUNG UND INSTANDSETZUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Auswechseln von Wellendichtringen (Forts.)

7. Hinteren Wellendichtring einbauen.
Trelbdorn @ Dichtringlippen vor der Montage mit Mehrzweckfett bestrei-
K chen,
— N ,
/\\\\\/\ 8. Ausgebaute Teile wieder einbauen.
\,\A\,,J\L\
SMT3258
Kontrolle des Schaltstellungsschalters
SN SCHALTER FUR VIERRADANTRIEB
9.~ \ Stellung des Verteilergetriebe- Burch
@7 S g Schalthebels urehgang
o AT 4w, 4L Ja
i é’ In allen anderen Stellungen Nein
Wy
— SMT1778
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AUSBAU UND EINBAU

® : Verteilergetriebe
an W/T

Ausbau

® Verteilergetriebe- und Getriebedl ablassen.

® Vordere und hintere Gelenkwelle abflanschen. — Vgl. Abschnitt
PD.

® Den Verteilergetriebe-Schalthebel vom &uBeren Schaltzwi-
schenhebel des Verteilergetriebes trennen.

Hinteren Motortrager von den Langstragern abbauen.
Getriebe und Verteilergetriebe soweit wie mogiich absenken.
@ Verteilergetriebe vom Getriebe trennen.

Einbau

® Verteilergetriebe-Befestigungsschrauben festziehen.
Verteilergetriebe-Befestigungsschrauben:
[O): 32 bis 42 N.m (3,3 bis 4,3 kg-m)
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SCHALTVORRICHTUNG DES VERTEILERGETRIEBES

@.’—-—— Schalthebelgriff

Verteilergetriebe-Schalthebel
(Oberteil)

!\ : o "y Faltenbalgbinder

e Faltenbalg

AN

I e Fattenbalgbinder
. \ Q .
é‘/“ Schatthebelbuchse |

——— Schalthebelfeder

@mqmc%@—

: i =
Fihrungskulisse - \/% \ Ej,
N
[T] 8 bis 11 (0,8 bis 1,1) \ ~ 3~ Schalthebelbuchse
N 1,
N\ Q\ CZ%?— Sicherungsring
Schalthebel-Beilegscheibe y@ : \
Weilendichtring 6:9— \ N
'\ N

Verteilergetriebe-Schalthebel (Unterteil) \ == ) L
§/9) : @ -{0] 25 bis 30 (2,5 bis 3,1)
) kY

N :
Wellendichtring QE~/@ S

Schalthebelkonsole

[0 16 bis 21 (1,6 bis 2,1)

{UJ ¢ N-m (kg-m)

sSMT0988B
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Deckel des vorderen

Verteilergetriebe-Teilgehauses

g Paltfiache zum
vorderen Tellgehause

Bauteile des Verteilergetriebegehéauses

[O) 26 bis 36 (2,7 bis 3,7)

Hinterer Wellendichtring m
Dichtringlippe
EinfiillverschiuRschraube
Schraubengewinde
[0) 25 bis 34 (2,5 bis 3,5)~
Hinteres Verteilergetriebe- \
Teilgehause
gPaBﬂéche zum Verteiler-
getriebe-Zwischengehduse

Olrinne

Entitftungsventii

e
S
L A
[} 3,7 bis 5,0 (0,38 bis 0,51)

Zwischengehause-
Wellendichtring

Dichtringlippe

Blablalschraube
Schraubengewinde
[0 25 bis 34 (2,6 bis 3,5)

Vorderes Verteilergetriebe- {CD 26 bis 36 (2,7 bis 3,7)
Teilgehduse

P4 Patflsche zum Getriebe

Verteilergetriebe-Zwischengehéuse
PaRfische zum vorderen

= Verteilergetriebe-Teilgehduse

Schalter fiir Vierradantrieb

g Schaitergewinde

QUJ 15 bis 20 (1,5 bis 2,0}

Wallendichtring fir
den Deckel des vorderen
Teilgehauses

Dichtringlippe

v Q Schraubengswinde — :
/ {OJ 16 bis 21 (1,6 bis 2,1)

o)
O.
m Schraubengewinde Mj

{6} 19 bis 24 {1,9 bis 2,4) y//
1

1% =

TF-9

(V@)

Schaltwellendichtring Q
Dichtringlippe

: Nem {kg-m)
: Empfohlenes Dichtmittel (Original-

Nissan-Teil: KP210-00200) oder
gleichwertiges Erzeugnis auftragen

SMT4498



GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Bauteile des Getriebes

Hinteres VorderradantriebswelIenlager

Antriebskette

Vorderradantriabswelle

[O] 294 bis 451
(30 bis 46)

Hinterer AnschluBflansch

Vorderes Vorderradantriebswellenlager

Vorderer AnschiuBflansch \\\
N .

Tachometerantrnebsrad )

HmteresHauptwel!enlagerﬁ é

[} 226 bis 324
(23 bis 33)
Synchronkegel (AuRenkegel)

Schaltmuffe fiir 2-Rad-/4-Radantrieb
Synchronring {Innenkegel) Oldichtring
Spreizfeder ) chhtnnghppe

Z q Vorderes
Hauptwellenlager
{Mit Sicharungsring)
Vorderradantriebsritzel &
~ %}

Sicherungsring % Q

[C] 16 bis 21 Nadellager

(1,6 bis 2,1)

Abstandstiick Synchronriegel
Lagerdackel

Hauptantriebsrad- Lager %

(Mit Sicherungsring) >

Abstandstiick B
v

Sicherungsring * @

Nadellager
Gangrad N

Synchronkérper fiir N & H ¥

Sicherungsring Q |
Schaltmuffe fir N & H
Nadellager
Hauptantrlebsrad
A " Einstellscheibe fijr
) hinteres Vor-

gelegelager % pEH
Hinteres
. X\ Vorgelegelager
. Abstandstiick
Zusatzrad
Gewdlbte Federscheibe ¥
\ \ Gewblbte Federscheibe v
Zusatzrad
Abstandstuck
Vorderes Vorgelegelager
Abstandstuck
Sicherungsring * 6:9

Zahnrider, Wellen, Synchronisiersinrich-
tungen und Lager beim Zusammenbauen
mit Getriebed! netzen

: Geeignete Dicke auswihlen

1 Aufdie Einbaurichtung achten

fm@ﬁ *

: N-m (kg-m)
: Empfohienes Dichtmitte! (Original-
Nissan-Teil: KP210-00200) oder SMT4578

gleichwertiges Erzeugnis auftragen

TF-10



GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

8a-

Bauteile der Getriebeschaltvorrichtung

Riegelbolzen
g Riegelbolzengewinde @\
{OJ 19 bis 25 (1,9 bis 2,5)
\ Sicherungsstift Q
Riegelfeder \@

Riegelkugel

o

Schaltschiens fur N & H

Schaltgabel fir N & H

Schaltgabe! fir 2-Rad-/

4-Radantrieb Sicherungsring

Druckfeder

I
1 . Sperrkolben Haltering @
@' B\ Schaltgabelfiihrungshiise

Sicherungsstift Q \’}v
&

Sicherungsstift m

t Riegelkugel
: - N Q’/ Riegelfeder
/ ~o -

@ % Riegelbolzen
P \ )/ Q Riegelbolzengewinde

S—

1 19 bis 25 (1,9 bis 2,5)

Konsole zur Schaltschiene ~ Bz-Scheibe

flir 2-Rad-/4-Radantrieb
'/
(
|

!
Ausgleichhebel

innerer Schaltzwischenhebel

des Verteilergetriebes
& Verriegelungsbolzen*

AufRerer Schaltzwischenhebel
des Verteilergetriebes®

O] 9 bis 12 (0,9 bis 1,2)

: Diese Teile gegebenenfalls im Satz auswechseln,
: Nem (kg-m)
: Empfohlenes Dichtmittel {Original-Nissan-Teil:
KP210-00200) oder gleichwertiges Erzeugnis auftragen SMT1798B
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ZERLEGUNG

Geeignete

Stange

SMT1028B s Putzlappen

SMT1058

1. Vordere AnschluBflanschmutter abdrehen.

2. Bauteile der Feststellbremse entfernen.
a. Hintere AnschluBflanschmutter abdrehen.
b. Bremstrommel abbauen.

¢. Hinteren AnschiuBflansch abbauen.
d. Bauteile der Feststellbremse abbauen.

3. Hinteres Verteilergetriebe-Teilgehause abbauen.
© Darauf achten, daB die PaBflache nicht beschéadigt wird.

4. Vorderen AnschluBflansch abbauen.

TF-12



ZERLEGUNG

SMT1068B

ritzel

Vorderrad-
antriebs- _w Schaltmuffe

fiir 2/4-
Radantrieb

-

Abstand “A" und “B"  cmti08B

SMT1108

5. Tachometerantriebsrad und Olrinne ausbauen.

6. Sicherungsring ausfedern und von der Schaltschiene fur 2-Rad-

/4-Radantrieb abnehmen.

Axialspiel des Vorderradantriebsritzels prifen.
Vorderradantriebsritzel soweit wie moglich nach vorne drlicken
und den Abstand “A” zwischen der hinteren Stirnfliche des
Vorderradantriebsritzels und der vorderen Stirnflache der
Schaltmuffe flr 2-Rad-/4-Radantrieb messen.
Vorderradantriebsritzel soweit wie moglich nach hinten driicken
und die gleichen Schritte wie bei a. durchflihren, um den
Abstand "B’ zu messen.
Axialspiel der Vorderradantriebsritzels mit folgender Gleichung
ermitteln:

Axialspiel des Vorderradantriebsritzels — A - B

Sollwert: 0,20 bis 0,35 mm

Wenn nicht innerhalb der Toleranz, zerlegen und Kontaktfiachen
vom Ritzel mit Synchronkérper, Scheibe, Lagerbuchse, Nadel-
lager und Welle prifen.

8. Schaltmuffe fir 2-Rad-/4-Radantrieb in Stellung 2-Radantrieb

bringen.

TF-13



ZERLEGUNG

9. Synchronkegel und hinteres Hauptwellenlager abziehen.

SMT1118

10. Schaitmuffe flr 2-Rad-/4-Radantrieb mit Schaltgabel abnehmen.

SMT1128B

11. Mit leichten Prellschlagen auf die vordere Stirnseite der Vor-
derradantriebswelle die komplette Vorderradantriebswelle, die
Antriebskette und das Vorderradantriebsritze! ausbauen.

12. Befestigungsschrauben des Lagerdeckels herausdrehen und

Sternschrauben- den Lagerdeckel abbauen.

schiissel

- D” e
Q\ CHCI " —smT1188

TF-14



ZERLEGUNG

SMT1198

PR,

SMT1208

13. Befestigungsschrauben flr Zwischengehause an vorderes Teil-
gehause herausdrehen und das Zwischengehause vom vorde-
ren Teilgehause trennen.

14. Das Axialspiel des Gangrades fUr den niedrigen Gang (Gangrad
N) messen.
Soliwert:
0,20 bis 0,35 mm
e Uberschreitet das Axialspiel den hochstzulassigen Wert, mis-
sen das Gangrad N sowie der Synchronkérper fur N & H auf
VerschleiB geprift werden.

15. Das Verteilergetriebe-Zwischengehause zerlegen.
a. Sicherungsring ausfedern und von der Hauptwelle abnehmen.

b. Synchronkorper far N & H abziehen.

c. Hauptwelle durch leichte Schlage auf die Stirnseite ausbauen.

TF-15



ZERLEGUNG

. Vorderes Verteilergetriebe-Teilgehause zerlegen.
Folgende Teile abnehmen:
Schalter fur Vierradantrieb
Riegelbolzen
Riegelfedern
Riegelkugeln

[ Y
eeeoe” 3

SMT4508

b. Schaltschiene flr 2-Rad/4-Radantrieb ausbauen.

c. Schaltschiene fir niedrigen (N) und hohen (H) Gang komplett
mit Schaltgabe! und Schaltmuffe ausbauen.

d. Das Nadellager aus dem Hauptantriebsrad herausnehmen.

e. Die Befestigungsschrauben fir den Deckel des vorderen Teil-
gehauses herausdrehen. AnschlieBend den Deckel abbauen.

TF-16



ZERLEGUNG

SMT1268B

P Hammer
SMT1278B

M=
i/

Weicher
HammerID

7 sMT128B

f.  Vorgelegeblock mit leichten Prellschidgen eines weichen Ham-
mers (Holz, Haut, Kunststoff) heraustreiben.

g. Hauptantriebsrad mit leichten Prellschlagen eines weichen
Hammers (Holz, Haut, Kunststoff) heraustreiben.

17. inneren und auBeren Schaltzwischenhebel ausbauen.

TF-17



INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

SMT1298

SMT1808

//N\\

SMT349A

Fihierlshre

SMT350A

Hauptwelle

ZERLEGUNG
1. Sicherungsring ausfedern und mit Abstandstick abnehmen.

2. Vorderes Hauptwellenlager herauspressen.

KONTROLLE

Zahnrader und Welle

@ Zahnrader auf GberméBigen Verschlei, abgeplatzte Teilchen
und RiBbildungen kontrollieren.

® Die Welle auf RiBbildungen, VerschleiB oder Verziehung kon-
trollieren.

® Die Schaltmuffe auf VerschleiB oder Beschadigungen kontrol-
lieren.

Synchronring
@ Synchronring auf RiBbildungen oder Verziehung kontrollieren.

@ Das Spiel zwischen Synchronring und Zahnrad messen.

Spiel zwischen Synchronring und Zahnrad:

MaReinheit: mm

Sollwert Grenzwert flir Verschieily

1,0 bis 1,6 0,6

® Wenn nicht innerhalb der Verschlei-Grenzwerte, Synchronring
ersetzen.
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INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

SMT351A

Abgedichtete
Lagerseite

W}

SMT294A

SMT295A

Abzieher

SMT296A

SMT297A

Hauptwelle (Forts.)

Lager
e Kontrollieren, ob die Lager storungsfrei und gerauschlos rund-
taufen und frei von RiBbildungen, AnfraB oder Verschlei sind.

ZUSAMMENBAU

1. Das vordere Hauptwellenlager auf die Hauptwelle pressen.
® Bei der Montage auf die Einbaurichtung achten.

2. Abstandstlck einbauen.
3. Einen Sicherungsring geeigneter Dicke auswiéhlen und einfe-
dern.
Zulassiges Spiel zwischen Sicherungsring und Nut:
0 bis 0,15 mm
Erhaltliche Sicherungsringe:
Vgl. S.D.S.

Vorderradantriebswelle

ZERLEGUNG
e Vorderes Vorderradantriebswellenlager

@ Hinteres Vorderradantriebswellenlager
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INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

Vorderradantriebswelle (Foris.)
KONTROLLE
\ Ritzel und Welie

@ Ritzel auf Ubermé&Bigen VerschleiB, abgeplatzte Teilchen und
RiBbildungen kontrollieren.

® Welle auf Ribildungen oder Verschiei kontrollieren.
Lager

® Kontrollieren, ob die Lager stdrungsfrei und gerauschlos rund-
laufen und frei von RiBbildungen, AnfraB oder VerschleiB sind.

SMT357A

ZUSAMMENBAU

@ Vorderes lLager auf die Vorderradantriebswelle aufpressen.

SMT298A

® Hinteres Lager auf die Vorderradantriebswelle aufpressen.

SMT289A

Vorgelege
ZERLEGUNG
1.

Sicherungsring ausfedern und das Abstandst(ick vom Vorgele-
geblock abnehmen.

SMT1338

2. Vordéres Vorgelegelager abziehen und vorderes Zusatzrad,
Treibdorn Abstandsttuck und gewdlbte Federscheibe abnehmen.

SMT1348
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INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

$T30031000

P Treibdorn

SMT358A

$T30613000

Gewdlbte
Federscheibe
e

SMT1368

ST33200000

'8/

Gewdlbte
Federscheibe
e

SMT1378

SMTO0888

Vorgelege (Forts.)

3. Das hintere Vorgelegelager herauspressen. Danach das hintere

Zusatzrad, das Abstandstick und die gewdlbte Federscheibe
abnehmen,

KONTROLLE

Zahnrader und Welle
@ Zahnrader auf UbermaBigen VerschieiB, abgeplatzte Teilchen

und RiBbildungen kontrollieren.

® Welle auf RiBbildungen oder Verschiei kontrollieren.
Lager
e Kontrollieren, ob die Lager stérungsfrei und geréuschlos rund-

laufen und frei von RiBbildungen, Anfra3 oder Verschlei3 sind.

ZUSAMMENBAU

1.

Hinteres Zusatzrad, gewdlbte Federscheibe und Abstandstiick
montieren und danach das hintere Vorgelegelager aufpressen.
Auf vorschriftsmaBige Einbaurichtung der gewdlbten Feder-
scheibe achten.

Vorderes Zusatzrad, gewdlbte Federscheibe und Abstandstlck
montieren und danach das vordere Vorgelegelager aufpressen.
Auf vorschriftsmiBige Einbaurichtung der gewdlbten Feder-
scheibe achten.

Abstandstlck einbauen.
Einen Sicherungsring geeigneter Dicke auswéhlen und einfe-
dern.
Zulassiges Spiel zwischen Sicherungsring und Nut:
0 bis 0,15 mm
Erhaltliche Sicherungsringe:
vgl. S.D.S.
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INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

Hauptantriebsrad
ZERLEGUNG

Hauptantriebsrad-Lager
1. Sicherungsring und Abstandstick abnehmen.

SMT304A

2. Hauptantriebsrad-Lager herausziehen.

Auszieher

SMT305A
VerschiuBstopfen
@ Ein einmal ausgebauter VerschluBstopfen muB grundsitzlich
R . :
o - gegen ein Neuteil ausgewechselt werden.
Treibdorn
SMT306A

KONTROLLE

Zahnrader und Welle

© Zahnrider auf UberméaBigen VerschieiB, abgeplatzte Teilchen
und RiBbildungen kontrollieren.

© Welle auf RiBbildungen oder Verschlei kontrollieren.

Lager

e Kontrollieren, ob die Lager stérungsfrei und gerauschlos rund-
laufen und frei von RiBbildungen, AnfraB oder VerschieiR sind.

SMT359A

ZUSAMMENBAU
$T30613000 Hauptantriebsrad-Lager
1. Hauptantriebsrad-Lager einpressen.

® Auf vorschriftsmiéBige Einbaurichtung achten.
2. Abstandstlck auflegen. ‘

SMT307A
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INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

Hauptantriebsrad (Forts.)

3. Einen Sicherungsring geeigneter Dicke auswé&hlen und einfe-
dern.
Zulassiges Spiel zwischen Sicherungsring und Nut:
0 bis 0,15 mm
Erhiitliche Sicherungsringe:
Vgl. S.D.S.

Abstand-

Verschlufistopfen
® Den VerschiuBstopfen mit Dichtmittel bestreichen und einbauen.

Treibdorn

Vorderes Verteilergetriebe-Teilgehause

SCHALTWELLENDICHTRING
Ausbau

Einbau

Deckel des vorderen Teilgehduses
WELLENDICHTRING FUR DECKEL DES VORDEREN
TEILGEHAUSES

Ausbau
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INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

Deckel des vorderen Teilgehduses (Forts.)
Einbau

S§T30613000 SMT1418

Lagerdeckel

OLDICHTRING
Ausbau

SMT1428B

Einbau

SMT1438

Verteilergetriebe-Zwischengehause

ZWISCHENGEHAUSE-WELLENDICHTRING
§T33290001 Ausbau

el
AR

Bj: iy ‘

G|

SMT1468B

Einbau

SMT1478
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INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

SMT1448

SMT1488

SMT360A
Schaltgabel
Sicherungsstift® fir N & H
Schaltschiene
fr N & H SMT1498

Hinteres Verteilergetriebe-Teilgehause

HINTERER WELLENDICHTRING
Ausbau

Einbau

ENTLUFTUNGSVENTIL
® Entsprechend der Darstellung im Bild einbauen.

Bauteile der Getriebeschaltvorrichtung

KONTROLLE

@ Kontakt- und Gleitflichen auf VerschleiB, Kratzer, Erhebungen,
Forménderungen und andere Mangel kontrollieren.

SCHALTSCHIENE UND SCHALTGABEL FURN &H
@ Entsprechend der Darstellung im Bild zusammenbauen.

*  Dieser Sicherungsstift ist mit dem fiir die Schaltschiene flir 2-
Rad-/4-Radantrieb identisch.
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INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

Sicherungsstift*

Sicherungs-

Schaltschiene
fiir 2-Rad-/
4-Radantrieb

Kansole zur Schaltschiene
fiir 2-Rad-/4-Radantrieb

SMT1508

Schaltschiene fiir
2-Rad-/4-Radantrieb

Druckfeder

Schaltgabel- /@
flhrungshiilse /@

SMTO0338 Haltering

Bauteile der Getriebeschaltvorrichtung (Forts.)

SCHALTSCHIENE UND SCHALTGABEL FUR 2-RAD-/4-
RADANTRIEB

@ [Cntsprechend der Darstellung im Bild zusammenbauen.
* Diese Sicherungsstifte haben dieselbe Grége,

® Bei der Montage auf die Einbaurichtung der Schaltgabelfiih-
rungshiilse achten.
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ZUSAMMENBAU

1. Inneren und auBeren Schaitzwischenhebel montieren.

2. Vorderes Verteilergetriebe-Teilgeh&use zusammenbauen.

a. Komplettes Hauptantriebsrad mit leichten Prellschlagen eines
weichen Hammers (Holz, Haut, Kunststoff) in die Bohrung des
Gehauses treiben.

SMT1562B

b. Dichtmittel auf die PaBflachen und die Befestigungsschrauben
des Deckels flr vorderes Teilgehduse auftragen und den
Deckel am vorderen Teilgehduse anbringen.

e Empfohlenes Dichtmittel auf diese zehn Schrauben auftragen.
® Anzugsdrehmomente

@® : 16 bis 21 N.m (1,6 bis 2,1 kg-m)

® : 19 bis 24 N-m (1,9 bis 2,4 kg-m)

SMT1538

c. Nadellager mit Getriebedl netzen und ins Hauptantriebsrad
einbauen.

SMT326A

d. Komplettes Vorgelege mit leichten Prelischiagen eines weichen
Hammers in die Bohrung des Teilgeh&uses treiben.

’k:i ST
\é> "{\N O‘c/*c/f/

U/ SMT1648
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ZUSAMMENBAU

X Sperrkoiben

-

{

oz ©

SMT0908B

. R 3
N e
\)</' o/\gc\) O,
\E = SMT1568

SMT4508
Hinteres
Vorgelegelager
Vorderes
Teilgehduse
—— A
Vorgelegerad
SMT335A

e.

f.

g.

Den Sperrkolben ins vordere Teilgehause einflihren.

Die vormontierte Baugruppe Schaltschiene/Schaltgabel fir N &
H mit Schaltmuffe einbauen.

Schaltschiene flir 2-Rad-/4-Radantrieb einbauen.

h. Schalter, Riegelkugeln, Riegelfedern und Riegelbolzen einbauen.
® Auf Schalter und Riegelbolzen Dichtmittel auftragen.

3.

a.

Einstelischeibe flr hinteres Vorgelegelager auswahlen.
Vorgelege-Axialspiel:
0 bis 0,2 mm
Abstand “A"” zwischen der Oberkante des hinteren Vorgelege-
lagers und der PafBflache des vorderen Teilgehduses messen.
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ZUSAMMENBAU

N (a
Stern- W\
schrauben-
schiissel

SMT1608

b. Eine geeignete Einstellscheibe unter Benutzung der S.D.S.-
Tabelle auswéhlen.

4. Die ausgewahite Scheibe mit Schmierfett am hinteren Vorgele-

gelager befestigen.
5. Jedes im vorderen Teilgehduse befindliche Teil mit Getriebed!

netzen.

6. Hauptwelle ins Zwischengehduse einbauen.

a. Hauptwelle mit leichten Prelischlagen in die Bohrung des
Zwischengehauses treiben.

@ Vorderes Hauptwellenlager mit Getriebe6l netzen.

b. Den Lagerdeckel einbauen.

c. Das Gangrad fir niedrigen Gang (Gangrad N) mit Lager auf die
Hauptwelle montieren.
© Das Nadellager mit Getriebedl netzen.
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ZUSAMMENBAU

-
- Treibdorn

SMT1618B

SMT1178

T SMT163B

Vorderrad-
antriebswelle

TS S

g s T

Vorderrad-

Antriebskette N )
antriebsritzel

SMT1648B

Weicher Hammer

L/

SMT1658

d. Den Synchronk&rper flir N & H auf die Hauptwelle schieben
und Sicherungsring einfedern,
@ Auf die Einbaurichtung des Synchronkérpers fiir N & H achten.

e. Das Axialspiel des Gangrades N messen.
Sollwert: 0,20 bis 0,35 mm

7. Auf die PaBflache Dichtmittel auftragen und das vormontierte
Zwischengehéduse auf das vordere Teilgehduse legen. Befesti-
gungsschrauben festziehen.

8. Zwischengehause zusammenbauen.

a. Antriebskette um das Vorderradantriebsritzel und die Vorder-
radantriebswelle schlingen und als Einheit ins Zwischengehiuse
einbauen.

b. Vorderradantriebswelle mit leichten Prellschlagen eines weichen
Hammers in die Bohrung des Gehauses treiben.

@ Sicherstellen, daB beide Wellen im Geh&use ausgerichtet sind
und fluchten,
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ZUSAMMENBAU

SMT167B

Absicht
Synchronriegel A-A

Spreizfeder

SUils
N’?/SMTWOB

c. Die Nadellagerhalften mit Getriebedl netzen und ins Vorder-
radantriebsritzel einbauen.

@ Diese Nadellager kénnen leicht eingebaut werden, wenn das
Vorderradantriebsritzel wahrend des Einbaus der Lager ge-
dreht wird.

d. Schaltmuffe fir 2-Rad-/4-Radantrieb mit Schaltgabel fir 2-Rad-

/4-Radantrieb einbauen.
@ Auf die Einbaurichtung der Schaltmuffe achten.

e. Synchronriegel und Spreizfeder einbauen.

@ Auf die Einbaurichtung der Synchronriegel achten.

f. Den Synchronring und anschlieBend den AuBenkegel einbauen.

g. Hinteres Hauptwellenlager einbauen.
@ Auf vorschriftsméaBige Einbaurichtung achten.
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ZUSAMMENBAU

Tachometer-
antriebsrad

SMT1068

h. Sicherungsring auf Schaltschiene fir 2-Rad-/4-Radantrieb ein-
federn.

i. Tachometerantriebsrad und Olrinne einbauen.
j.  Samtliche Teile im Zwischengehiuse mit Getriebed! netzen.

9. Dichtmittel auf die PaBflachen auftragen. Das Zwischengehiuse
auf das vordere Teilgehduse setzen und die Schrauben fest-
ziehen.

10. Vorderen und hinteren AnschluBflansch anflanschen sowie die
Bauteile der Feststellbremse montieren.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

Verteilergetriebe, Typ TX12
Ubersetzungs- Hoher Gang (H) 1,000
verhaltnis Niedriger Gang (N} 2,020
Hauptantriebsrad 29
Gangrad N 37
o ss
Zahnezahl I\é:;ge-
Niedriger 24
Gang
v iebs-
.orderradantnebs a1
ritzel
Vorderradantriebs- a1
welle
Oleinfiilimenge Liter 1,9
Kontrolle und Einstellung
ZAHNRAD-AXIALSPIEL Vorderes Vorgelegelager
mm
Zuléssiges Spiel 0 bis 0,15 mm
Vorderradantriebsritzel 0,20 bis 0,35
Dicke mm Teil-Nr.
Gangrad N 0,20 bis 0,35
1.8 33138-33G20
Vorgelegeblock 0 bis 0,2 19 33138-33G21
2,0 33138-33G22
SPIEL ZWISCHEN SYNCHRONRING UND 2,1 33138-33G23
AUSSENKEGEL 2.2 33138-33G24
mm
Sollwert Grenzwert fiir Verschleil® Hauptantriebsrad-Lager
1,0bis 1,6 05 Zulassiges Spiel 0 bis 0,15 mm
Dicke mm Teil-Nr,
ERHALTLICHE SICHERUNGSRINGE 26 33114-33G00
Vorderes Hauptwellenlager 2,7 33114-33G01
28 33114-33G02
Zulassiges Spiel 0 bis 0,15 mm
2,9 33114-33G03
Dicke mm Teil-Nr.
3.1 33138-33G10
3,2 33138-33G11
3,3 33138-33G12
3.4 33138-33G13
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

ERHALTLICHE EINSTELLSCHEIBEN
Hinteres Vorgelegelager

Abstand A~ Einstelischeibe(n)
mm Dicke mm Teil-Nr.

40,6 bis 40,5 Nicht erfordertich

40,5 bis 40,4 0,1 33112-C6900
40,4 bis 40,3 0,2 33112-C6901
40,3 bis 40,2 0,3 33112-C6802
40,2 bis 40,1 0,4 33112-C6903
40,1 bis 40,0 0,5 33112-33G00
40,0 bis 39,9 0,6 33112-33G01

Hinteres Vorgelegelager7

Vorderes Teilgehduse Y ?
A

Vorgelegerad
SMT335A
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VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*: Sonderwerkzeug oder handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

ST501S000

Montagestander fiir

Motoren

@ ST05011000
Montagestinder

(2 sT05012000
Grundplatte

Anbauen der Ausgleichgetriebe-
Haltevorrichtung

ST06340000
Ausgleichgetriebe-
Haltevorrichtung

Anbauen des Achsantriebs

ST30611000%
Treibwerkzeug fiir
Aufenring des
Antriebskegelrad-
Lagers

Einbauen des AuRernrings des
hinteren Antriebskegelrad-lagers

ST30613000*
Treibwerkzeug
fiir AuBenring

Einbauen des AuBenrings des
vorderen Antriebskegelrad-Lagers

des vorderen A: 71,5 mm¢

Antriebskegelrad- B: 47,5 mm ¢

Lagers

5730621000 Einbauen des AuRenrings des

Treibwerkzeug fiir
Aulenring des hinteren
Antriebskegelrad-Lagers

hinteren Antriebskegelrad-Lagers

A: 79 mm ¢
B: 59 mm ¢

ST3090S000
Ausziehwerkzeug-Satz
fir den Innenring des
hinteren Antriebskegel-
rad-Lagers
(D sT30031000
Ausziehvorrichtung
(@ sT30901000
Grundplatte

Ausbauen und Einbauen des
innenrings des hinteren Antriebs-
kegelrad-Lagers

@

A: 79 mm ¢

| B:45mmo¢
A—* C:35mmo¢o
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VORBEREITUNG

*: Sonderwerkzeug oder handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

ST3127S000

Vorspannungslehre

(D GGY1030000
Drehmoment-
schiissel

(2 HT62900000
Steckschilisselaufsatz
(1/2")

(3 HTB2940000
Steckschliisselaufsatz
(3/8")

Messen der Vorspannung des

Antriebskegelrad-Lagers und der
‘ Gesamtvorspannung

ST3125S000
Einsteliwerkzeug-Satz
fiir Antriebskegelrad
(1) ST31251000
Antriebskegelrad-
HohenmeRlehre
(2 sT31181001
Hilfswelle

Auswihlen der Einstellscheiben
@ fiir die Antriebskegelrad-Hohe

KV38104700
Schlissel fiir Antriebs-
kegelrad-Flansch

Ausbauen und Einbauen der
Sicherungsmutter fiir die
Gelenkwelle und der Sicherungs-
mutter flr das Antriebskegelrad

ST33051001*
Ausziehwerkzeug-Satz
fiir die Achswellenlager

Ausbauen der Achswellenlager-
Innenringe

ST33081000% Einbauen der Achswellenlager-
Adapter Innenringe
E A: 43 mm ¢
B: 33,5 mm ¢
ST33230000* Einbauen der Achswellenlager-

Treibwerkzeug fir
Achswellenlager des
Ausgleichgetriebes

R e Innenringe

A: BT mm¢
B: 28,5 mm ¢

KV31100300
Korner fiir Sicherungs-
stifte
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VORBEREITUNG

* Sonderwerkzeug oder handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

KV38102550*
Wellendichtring-
Einbauwerkzeug

Einbauen des vorderen Wellen-

2 B dichtrings
\\ 2 77 mm ¢
: 56 mm ¢

(D sT30720000 BA

Treibwerkzeug

C: 71 mm ¢

@ KV38102510 ¢ D: 55 mm ¢

Aufsatz
ST32580000 Einstellen der Achswellenlager-
Schilssel fiir Achs- Vorspannung und des Zahnflanken-
wellenlager- spiels (Tellerrad/Antriebskegelrad)
Einstellring
KVv38107100 Messen des Ausgleichgetriebe-

Hilfs-Hinterachswelle
(Zwei Striick pro
Satz verwenden)

Drehmoments beim Sperraus-
gleichgetriebe

KV40104000*
Schliissel fiir Antriebs-
kegelrad-Flansch

Ausbauen und Einbauen der
Antriebskegelrad-Sicherungsmutter

= &
)
il

NS

HANDELSUBLICHE WERKSTATTWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

Treibdorn

Einbauen des Achswellenlagers

: 64 mm ¢
: 56 mm ¢
c: 160 mm

@

o

MeRlehre

a Messen der Ausloser-Anbauflache

7 mm

Hochstens 40 mm
150 mm

24 mm

1
oo

PD-4



GELENKWELLE

Typ 2F80B

Gelenkwellenrohr

Sicherungsring 6:9 Zapfenkreuzlager
Schmiernippel
[C] 78 bis 88 {T) 78 bis 88 (8 bis 9
8 bis 9) i \‘\

Schiebegabel

- Kreuzgelenk

3 : Nem {kg-m)

SPD829

Gelenkflansch

Typ 2F100H

Q [T} 93 bis 108
Vorne (9,5 bis 11,0)\

Hardtop

%\— Schmiernippel

Zapfenkreuzlager %
Schmiernippel i; Fett-Dichtring
@‘}\ Haltestiick 63
G

Spannband @

Sicherungsring @

O] 93 bis 108
{9,5 bis 11,0)

Staubschutz

& )
’/ Innenseite ‘/
3’ @ E w___..*‘_ Staubschutz
S

Wagon ®\§§b——-~ pannband gg
Haltestiick €34

Kreuzgelenk
™~
v

Fett-Dichtring

%K Schmiernippe!

O : Nem (kg-m)
SPD910

Gelenkflansch




GELENKWELLE

SPD728

SPDY04

Wartungsarbeiten im eingebauten Zustand

SCHWINGUNGEN DER GELENKWELLE

Treten bei hohen Drehzahlen Schwingungen auf, ist zunichst die

Gelenkwelle auf Rundlaufabweichung (Schlag) zu kontrollieren.

1. Die Vorder- und Hinterrader vom Boden abheben.

2. Den Schlag der Gelenkwelle an mehreren Stellen messen.
Hierzu den AnschluBflansch des Achsantriebs mit den Hianden
drehen.

Grenzwert fiir Schlag: 0,6 mm

MafReinheit: mm

Typ | Vordere GW Hintere GW
Wagon Hardtop
2F80B
Abstand 2F100H
A 140 70 _
B 314 367,56 85,0
C 180 240 —

SPD102

SPD103

SPD106

3. Wenn der Schlag die vorgeschriebenen Werte Uberschreitet, ist
die Gelenkwelle am AnschluBflansch des Achsantriebs zu
trennen. AnschlieBend den AnschluBflansch um 180 Grad dre-
hen und die Gelenkwelle wieder anschlieBen.

4. Schiag erneut kontrollieren. Wenn der Schlag immer noch die
zulassigen Werte Uberschreitet, muB die vollstandige Gelenk-
welle ausgewechselt werden.

5. Probefahrt durchfihren.

SICHTKONTROLLE

@ Die Oberfliche des Gelenkwellenrohrs auf Dellen oder RiBbil-
dungen kontrollieren. Beim Vorliegen von Beschadigungen die
Gelenkwellen vollstéandig auswechseln.

Ausbau und Einbau

® Die AnschluBflansche kennzeichnen und die Gelenkwelle vom
Achsantrieb trennen.

Kontrolle

Gelenkwelle auf Schlag prifen. Uberschreitet die Rundiaufabwei-
chung die vorgeschriebenen Werte, muB die Gelenkwelle komplett
ausgewechselt werden.

Grenzwert fiir Schiag: 0,6 mm

PD-6



GELENKWELLE

SPD165

sPD731

SPD732

® Das Axialspiel der Kreuzgelenke Kkontrollieren. Uberschreitet
das Axialspiel die vorgeschriebenen Werte, muB die Gelenk-
welle komplett ausgewechselt werden.
Kreuzgelenk-Axialspiel: 0,2 mm oder weniger

® Gelenkflansch und Schiebegabel auf Beschadigungen und Ver-
schleif kontrollieren. Erforderlichenfalls auswechseln,

Zerlegung

KREUZGELENK
1. Gelenkwelle und Flansch oder Schiebegabel zeichnen.

2. Sicherungsring ausfedern.

3. Das herausgedrickte Zapfenkreuziager durch leichte, mit einem
Hammer gegen den Gelenkflansch geflhrte Prellschlage aus-
bauen. Darauf achten, daB das Kreuzgelenk und die Gelenk-
flanschbohrung nicht beschadigt werden.
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GELENKWELLE

SPD131

Schraubstock
VA SPD133

e ——

SPD134

SPD732

Zerlegung (Forts.)

4. Das Lager auf der gegenUberliegenden Seite auf dieselbe
Weise ausbauen.

Die zerlegten Teile zeichnen, damit sie beim Zusammenbauen die

urspriingliche Lage wiedererhalten.

Zusammenbau

KREUZGELENK (80B und 100H)

1. Zapfenkreuzlager montieren. Die Lagerinnenfliche mit Mehr-
zweckfett schmieren.

Bei der Montage darauf achten, daB das Nadelager nicht

hinunterfalit.

2. Sicherungsringe auswahlen, durch deren Verwendung das
Kreuzgelenk-Axialspiel den vorgeschriebenen Wert erhalt (vgl.
S8.D.8)).

Sicherungsringe auswaéhlen, deren Dickenunterschied auf beiden

Seiten innerhalb von 0,06 mm liegt.

3. Durch leichte Prellschldge gegen den Gelenkflansch das Axial-
spiel zwischen Zapfenkreuziager und Sicherungsring auf Null
einstellen.

4. Kontrollieren, ob sich das Kreuzgelenk stérungsfrei und leicht-
gangig bewegt und das Axialspiel kontrollieren.
Axialspiel: Weniger ais 0,02 mm
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WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND (Achsantrieb)

Auswechseln des vorderen Wellendichtrings

1. Gelenkwelle abflanschen.
2. Antriebskegelrad-Mutter [6sen.
Sonderwerkzeug-Nr.: KV38104700

PD237

3. AnschluBflansch ausbauen.

4. Vorderen Wellendichtring ausbauen.

SPD738

5 In den Hohiraum zwischen den Wellendichtringlippen Mehr-
zweckfett eintragen.
Vorderen Wellendichiring ins Ausgleichgetriebegehduse ein-

pressen.
6. Anschlufflansch montieren und Antriebskegelrad-Mutter auf-

drehen.

7. Gelenkwelle anflanschen.
Sonderwerkzeug-Nr.: KV38102550

SPD739
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AUSBAU UND EINBAU

Ausbau

® Gelenkwelle ausbauen.

® Achswellen ausbauen.
Vgl. Abschnitt RA.

ACHTUNG:

@ Beim Ausbauen der Gelenkwelle ist sorgféitig vorzugehen,
damit die Keilnuten, die Kreuzgelenk-Schiebegabel und der
vordere Wellendichtring nicht beschéadigt werden.

Einbau
@ Den Achsantrieb mit empfohlenem Getriebed! flllen.

Bleinfilldffnung
Blstand
sSPD123
H/Flachdichmng ® Auf die Einbaurichtung der Flachdichtung achten.
EAchsamtrieb ‘ Achsgehause
Griin Grau
SPD767
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ACHSANTRIEB
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ZERLEGUNG

: _J[?

|
Sonderwerkzeug -
o

I

\
j /
9 2__©
lw]

H
[is]

™ sSpPD247

Fiihlerlehre

SPDOC4A

SPD139

Vor dem Zerlegen vorzunehmende Kontrollen

Vor dem Zerlegen des Achsantriebs sind folgende Kontrollen
vorzunehmen:

®
1)

2)

Gesamt-Vorspannung
Das Antriebskegelrad mehrere Male in beide Richtungen dre-
hen, damit die Lagerrollen sich setzen konnen.
Die Gesamt-Vorspannung mit Hilfe des Sonderwerkzeugs kon-
trollieren.

Sonderwerkzeug-Nr.: ST3127S000

Gesamt-Vorspannung: Vgl. $.D.S.

Zahnflankenspiel zwischen Tellerrad und Antriebskegelrad.
Das Zahnflankenspiel zwischen Tellerrad und Antriebskegelrad
an verschiedenen Stellen mit einer MeBuhr kontrollieren.
Zahnflankenspiel zwischen Tellerrad und
Antriebskegelrad:
0,15 bis 0,20 mm

Tellerrad-Schiag
Die Rundlaufabweichung (Schlag) des Tellerrades mit einer
MeBuhr kontrollieren.

Grenzwert fiir Schiag: 0,08 mm

Zahnber(hrung (Tragbild)

Das Tragbild unter Bezugnahme auf EINSTELLUNG kontrollie-
ren,

Zahnflankenspiel zwischen Achswellenrad und Ausgleichrad
(Nur Ausfuhrung mit 2 Ausgleichradern)
Das Spiel zwischen der Achswellenrad-Anlaufscheibe und dem
Ausgleichgehause mit einer Flhlerlehre messen.
Spiel zwischen Achswellenrad-
Anlaufscheibe und Ausgleichgehause:
0,15 bis 0,20 mm

Ausgleichgetriebegehause

1.

Das Ausgleichgetriebegehause am Sonderwerkzeug befestigen.
Sonderwerkzeug-Nr.:
® ST0501S000
$T06340000

PD-13



ZERLEGUNG

SPD260

SPDO

Ausgleichgetriebegehause (Forts.)

2. Eine Seite des Achswellen-Lagerdeckels mit Farbe oder durch
Kérnerschlag kennzeichnen, um. zu gewahrleisten, daB der
Lagerdeckel beim Wiederzusammenbau vorschriftsméBig mon-
tiert wird.

Die Lagerdeckel werden wahrend der Montage im Herstellerwerk

genau eingepaBt und miissen demzufolge wieder in ihre ur-

spriingliche Einbaulage gebracht werden.

3. Die Sicherungsbleche der Achswellen-Lagerdeckel abnehmen
und die Achswellen-Lagerdeckel abflanschen.

4. Achswelienlager-Einstellring mit dem Sonderwerkzeug abdre-
hen.
Sonderwerkzeug-Nr.: ST32580000

5. Das volistandige Ausgleichgehause mit einem L&sehebel her-
aushebeln.

Darauf achten, dafBl jeder Achswellenlager-innenring mit seinem
zugehodrigen AuBenring abgelegt wird. Es darf hier nicht zu
Verwechslungen kommen!
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ZERLEGUNG
Ausgleichgetriebegehause (Forts.)

Sonderwerkzeug 6. Sicherungsmutter fir Antriebskegelrad mit dem Sonderwerk-

zeug abdrehen.
Sonderwerkzeug-Nr.: KV38104700

7. AnschluBflansch mit dem Auszieher abbauen.

SPDE86

8. Das Antriebskegelrad komplett mit dem Innenring des hinteren
Antriebskegelrad-Lagers, dem Abstandstick fir das Antriebs-
kegelrad-Lager und der Einstellscheibe flr das Antriebskegel-
rad-Lager mit weichem Hammer ausprelien.

Messingdorn

SPDE87 l “

9. Vorderen Wellendichtring und Innenring des vorderen An-
triebskegelrad-Lagers ausbauen.

10. AuBenringe des vorderen und des hinteren Antriebskegelrad-
Lagers mit einem Messingdorn ausbauen.

11. Innenring des hinteren Antriebskegelrad-Lagers und Hdhenein-
stellscheibe fiir das Antriebskegelrad mit Hilfe einer Presse und
des Sonderwerkzeuges ausziehen.

Sonderwerkzeug-Nr.: ST30031000

SPDO18
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ZERLEGUNG

Sonderwerkzeug (&)

‘ Weist auf Nut

SPDE88

SPDO22

Kdrner

/// 7 , l]—3390025

Ausgleichgehause

1. Die Achswellenlager-Innenringe ausbauen.
Zur Verhinderung der Beschiddigung von Lagern miissen die
Krallen der Ausziehvorrichtung in die Nuten eingreifen.
Sonderwerkzeug-Nr.:
® ST33051001
ST02371000

Es ist darauf zu achten, daB Teile der linken Seite nicht mit
Teilen der rechten Seite verwechselt werden.

2. Das Tellerrad mit einem weichen Hammer vom Ausgieichge-
hause abprelien.

Damit das Tellerrad nicht verkantet, miissen die Prellschidge

gleichférmig rundumgefiihrt werden.

3. Ausgleichradachsen-Sicherungsstift mit dem Sonderwerkzeug
von der Tellerrad-Seite her austreiben (Ausgleichgehduse mit 2
Ausgleichradern).

Der Sicherungsstift ist am Bohrungsausgang mit dem Aus-

gleichgehiduse verstemmt.
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ZERLEGUNG

SPD716

Ausgleichgehause (Forts.)

4. Linke und rechte Ausgleichgehause-Hélfte trennen (Ausgleich-

gehause mit 4 Ausgleichradern).
Linke und rechte Ausgleichgehduse-Hélfte vor dem Trennen

zeichnen.
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KONTROLLE

Ausfiihrung mit
2 Ausgleichradern

SPD717

SPD715

Tellerrad und Antriebskegelrad

Die Verzahnung auf Riefen, RiBbildungen oder abgeplatzte Teilchen
kontrollieren. Beim Vorliegen irgendwelcher Schiaden missen das
Tellerrad und das Antriebskegelrad im Satz (hypoidverzahnter
Zahnrad-Satz) ausgewechselt werden.

Ausgleichgehause

Die PaB- bzw. Anlaufflachen von Auégleichgehéuse, Achswellenra-
dern, Ausgleichrddern, Ausgleichradachse und Anlaufscheiben
kontrollieren.

Lager

1. Lager grlndlich reinigen.

2. Lager auf VerschleiB, Kratzer, AnfraB oder Abflockung kontrol-
lieren.
Das Kegelrollenlager auf einwandfreie Beweglichkeit kontrollie-
ren. Beim Vorliegen von Schaden muissen der LagerauBenring
und der Lagerinnenring im Satz ausgewechselt werden.
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EINSTELLUNG

@O

SPD768

Um einen ruhigen und zuverlassigen Betrieb des Achsantriebs
zu erreichen, missen die folgenden funf Einstellungen vor-
schriftsmaBig vorgenommen werden:

Vorspannung des Achswellenlagers (vgl. ZUSAMMENBAU.)
Héhe des Antriebskegelrades

Vorspannung des Antriebskegelrad-Lagers

Zahnflankenspiel zwischen Tellerrad und Antriebskegelrad (vgl.
ZUSAMMENBAU.)

5. Tragbild zwischen Telierrad und Antriebskegelrad

> wh o~

Hoéhe des Antriebskegelrades

1. Zuerst die zur Einstellung der Hohe des Antriebskegelrades
erforderlichen Sonderwerkzeuge bereitlegen.
(I HohenmeBlehre (ST31251000)
(2 Hilfswelle (ST31181001)
(® Hoheneinstellscheibe flir das Antriebskegelrad (Dicke: 2,58

mm)

@ Flhlerlehre

2. Zur Vereinfachung der Arbeit sollte zur ordnungsgemaBen
Zusammenstellung der Berechnungen eine Tabelle, die etwa
der nachstehend gezeigten entspricht, ersteilt werden.

HUNDERTSTEL

BUCHSTABEN MILLIMETER

H: inden Kopfteil des Antriebs-
kegelrades eingeschlagene Zahl

D" In die Hilfswelle eingeschlagene
Zahl

S:  Indie HohenmeRlehre
eingeschiagene Zahl

N: Durch Messen ermitteltes Spiel

41

©

+2

In den Kopfteil des Antriebs-
kegelrades eingeschiagene Zah! {(H) SPD542

="
v

SPD759

3. Die folgenden Zahlen in die Tabelle eintragen:
H: In den Kopfteil des Antriebskegelrades eingeschlagene Zahi

D’: In die Hilfswelle eingeschlagene Zahl

PD-19




EINSTELLUNG

SPD760

Sonderwerkzeug

Abstandstiick

Antriebskegelrad-Lagers

VD

Abstandstiick

PD44a

Hohe des Antriebskegeirades (Forts.)
S: In die HohenmeBlehre eingeshlagene Zahl.

4. Den Lagerinnenring des hinteren Antriebskegelrad-Lagers und
Sonderwerkzeug ins Ausgleichgetriebegehause einsetzen.
Sonderwerkzeug-Nr.: ST31181001

5. Das Sonderwerkzeug (HohenmeBlehre) ins Ausgleichgetriebe-
gehéuse einsetzen und das Spiel zwischen HéhenmeBlehre und
der Hilfswellen-Stirnseite messen.

Sonderwerkzeug-Nr.: ST31251000

6. Diese Werte zur Berechnung der Dicke der Einstelischeibe in
die Gleichung einbringen.
Sind die H, D’ und S bezeichnenden Werte nicht gegeben,
miissen sie als Null angesehen und berechnet werden.
T (Dicke der Einstellscheibe)
= N-[(H-D -S8)x0,01] + 3,11

Tragbild

Zur Uberprifung des einwandfreien Ineinandergreifens von Teller-
rad und Antriebskegelrad ist eine Tragbild-Kontrolle erforderlich.

Ein hypoidverzahnter Zahnrad-Satz (Hypoidantrieb), der nicht vor-
schriftsméBig eingestelit ist, kann die Ursache von Betriebsgeréu-
schen oder verkdrzter Nutzungsdauer oder beider Erscheinungen
sein. Mit Hilfe der Tragbild-Kontrolle kann die fur leisen Lauf und
lange Lebensdauer bestmdgliche Einstellung vorgenommen werden.
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EINSTELLUNG
Tragbild (Forts.)

1. Die Z&hne von Tellerrad und Antriebskegelrad grindlich reini-

gen.
2. 3 bis 4 Tellerradzahne dinn mit einem Gemisch aus Eiseno-

xidpulver und Ol oder einem gleichartigen Gemisch bestreichen.

SPDOOS

3. Den AnschluBflansch gut von hand festhaiten und das Tellerrad
in beide Richtungen drehen.

SPD695

Normalerwaise ist das Traghild einwandfrei, wenn die Dicke der zu verwendenden Einsteitscheiben richtig

berechnet wurde und das Zahnflankenspiel sinwandfrei ist.
In duBerst seltenen Fillen wird man jedoch mehrere Versuche durchfithren miissen, bis ein einwandfreies Tragbild erzielt wird.

Das Tragbild ist der beste Hinweis darauf, wie gut ein Ausgleichgetriebe zusammengebaut worden ist,

Kantenbertihrung Schulterberiihrung Spitzenberiihrung Flankenberiihrung

Lk

\ \/ \//
ZL.I.f Ber!chtigung \{vird fiir das Antriebskegeirad eine dickere Zur Berichtigung wird fiir das Antriebskegelrad eine diinnere
thenelnstellschevbe benutzt, um das Antriebskegelrad Hoheneinstelischeibe benutzt, um das Antriebskegeirad weiter
néher an das Tellerrad heranzufihren, vom Telierrad fortzufiihren.

q\&l %
VorschriftsmiBige
Beriihrung der
Verzahnungen

2
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ZUSAMMENBAU

SPD656

SPD643

SPD746

zeug

Sonderwerk-

PD353

Ausgleichgehause — Ausfiihrung mit 4
Ausgleichradern —

1. Spiel zwischen Achswellenrad-Anlaufscheibe und Ausgleichge-
hause messen,
Zahnflankenspiel des Achswellenrades (A - B):
0,15 bis 0,20 mm
Das Spiel kann mit Achswellenrad-Anlaufscheiben eingestellt
werden. Vgl. 8.D.S.
2. Die Zahnflachen und Anlaufflichen mit Getriebed! netzen und
kontrollieren, ob sich die Zahnrader einwandfrei drehen.

3. Linke und rechte Ausgleichgehiuse-Halfte montieren.

4. Ausgleichgehduse auf das Tellerrad aufsetzen.

5. Haftmittel auf das Gewinde der Tellerradschrauben auftragen
und die Schrauben eindrehen.

Die Tellerradschrauben {iber Kreuz festziehen und die Schrau-

benképfe leicht mit einem Hammer anprellen.

6. Achswellenlager-innenringe mit dem Sonderwerkzeug auf das
Ausgleichgehause pressen.
Sonderwerkzeug-Nr.:
(® ST33190000
S§T02371000
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ZUSAMMENBAU

SPD552

SPDB28

SPDO30

Getriebedl

SPD322

Ausgleichgehduse — Ausfiihrung mit 2
Ausgleichradern —

1. Achswellenrader, Ausgleichr@der und Anlaufscheiben ins Aus-
gleichgehéuse einbauen.

2. Die Ausgleichradachse so in das Ausgleichgehause einflhren,
daB die flr den Sicherungsstift vorgesehenen Bohrungen mit-
einander ausgefluchtet sind.

3. Das Zahnflankenspiel zwischen Achswellenrad und Ausgleich-
kegelrad durch Wahl der geeigneten Achswellenrad-Anlauf-
scheibe einstellen (siehe S.D.S.).

Zahnflankenspiel des Achswellenrades:
0,15 bis 0,20 mm

4. Den Sicherungsstift mit Hilfe eines Korners in die Ausgleich-
radachse eintreiben.

Kontroliieren, ob. der Sicherungsstift mit dem Ausgleichgehduse

biindig abschlieB3t.

5. Die Zahnflachen und Anlaufflaichen mit Getriebedl netzen und
kontrollieren, ob sich die Zahnrader einwandfrei drehen.
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ZUSAMMENBAU

SPD600

Naagd Sonderwerk-

PD353

AuRenring des hinteren
Antriebskegeirad-Lagers

Sonderwerkzeug @
Sonderwerkzeug @

AufRlenring der vorderen
Antriebskegelrad-Lagers

SPD580

Ausgleichgehduse — Ausfiihrung mit 2
Ausgleichrddern — (Forts.)

6. Auf die Kontaktflichen von Tellerrad und Ausgleichgehause
Haftmittel auftragen. AnschlieBend das Ausgleichgehiuse auf
das Tellerrad aufsetzen.

7. Auf das Gewinde der Tellerradschrauben Haftmittel auftragen.

8. Neue Sicherungsbleche anbringen und die Tellerradschrauben
eindrehen.

e Die Tellerradschrauben iiber Kreuz festziehen und die
Schraubenkdpfe leicht mit einem Hammer anprellen.

[0): 132 bis 152 N:m (13,5 bis 15,5 kg-m)

® Danach die Enden der Sicherungsbleche zur Sicherung der

Tellerradschrauben nach oben biegen.

9. Achswellenlager-Innenringe mit dem Sonderwerkzeug auf das
Ausgleichgehause pressen.
Sonderwerkzeug-Nr.:
® $T33190000
S$T02371000

Ausgleichgetriebegehéuse

1. Die LagerauBenringe des vorderen und des hinteren Lagers mit
Hilfe der Sonderwerkzeuge mit PreBsitz eintreiben.
Sonderwerkzeug-Nr.:
® ST30611000
$T30621000 (Vorderes Ausgleichgetriebe)
oder geeignetes Rohr
(© ST30701000
ACHTUNG:
Es ist darauf zu achten, daB die Rollenlaufbahn/-fiachen nicht
beschéadigt werden.
2. Unter Bezugnahme auf EINSTELLUNG eine Einstellscheibe und
ein Abstandstlck flir Antriebskegelrad-Lager auswéhlen.
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ZUSAMMENBAU

Presse " Einstelischeibe

Sonderwerkzeug
Q

SPD377

Sonderwerkzeug @
Sonderwerkzeug

SPD160

Abstandstiick fir
Antriebskegelrad-Lager

g
Einstellscheibe fir
Antriebskegelrad-Lager

(=

SPD697

Ausgleichgetriebegehause (Forts.)

3. Die Hoheneinstellscheibe fUr Antriebskegelfrad auf das An-
triebskegelrad montieren und den Lagerinnenring des hinteren
Antriebskegelrad-Lagers mit Hilfe des Sonderwerkzeugs und
einer Press montieren.

Sonderwerkzeug-Nr.: $T30911000

4. Innenring des vorderen Antriebskegelrad-Lagers ins Ausgleich-
getriebegehiduse einsetzen.

5. Im Bereich der Vertiefung zwischen den Wellendichtring-Lippen
Mehrzweckfett auftragen.
Vorderen Wellendichtring einbauen.
Sonderwerkzeug-Nr.:
(® ST30720000
KVv38102510

6. Abstandstiick flr Antriebskegeirad-Lager, Einstellscheibe fir
Antriebskegelrad-Lager und Antriebskegelrad ins Ausgleichge-
triebegehduse einbauen.

7. AnschluBflansch durch leichte Prellschlage mit einem weichen
Hammer auf den Wellenstump des Antriebskegelrades montie-
ren.
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ZUSAMMENBAU

Sonderwerkzeug

SPD040

il {

Sonderwerkzeug

SPDE84

Ausgleichgetriebegehduse (Forts.)

8. Antriebskegelrad-Mutter mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment festziehen.
Der Gewindebereich des Antriebskegelrades sowie der An-
triebskegelrad-Mutter muf3 6i- und fettfrei sein.
Sonderwerkzeug-Nr.: KV38104700

9. Das Antriebskegelrad mehrere Male in beide Richtungen dre-
hen und die Vorspannung des Antriebskegelrad-Lagers messen.
Sonderwerkzeug-Nr.: ST3127S000
Vorspannung des Antriebskegelrad-Lagers:
Vgl. S.D.S.

Liegt die Vorspannung auBerhalb der Toleranz, ist die Dicke der

Einstellscheiben-/Abstandstlick-Kombination durch Auswahl din-

nerer Kombination zu andern.

® Mit einer Einstellscheiben-/Abstandstiick-Kombination der
groBten Dicke beginnen.

® Verschiedene Kombinationen von Abstandstiick und Einstell-
scheiben schrittweise ausprobieren, bis die vorschriftsmaBige
Vorspannung erreicht ist.

10. Das komplette Ausgleichgehduse mit den Achswellenlager-
AuBenringen in das Ausgleichgetriebegehiuse einbauen.

11. Die Achswellenlager-Einsteliringe nach erfolgtem Eingreifen des
Gewindes zunachst nur leicht aufdrehen.
Sonderwerkzeug-Nr.: ST32580000
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ZUSAMMENBAU

SPD265

SPD698

SPD247

Ausgleichgetriebegehéuse (Forts.)

12.

13.

14.
15.

16.

17.

Die Lagerdeckel-Kennzeichnung mit der des Ausgleichge-
triebegehauses ausfluchten und den Lagerdeckel an das Aus-
gleichgetriebegehduse anflanschen.

In diesem Stadium dirfen die Achswellenlager-Einsteliringe
noch nicht weiter festgezogen werden.

Den linken und rechten Achswelienlager-Einstellring abwech-
selnd festziehen und gleichzeitig das Tellerrad-Flankenspiel und
die Gesamt-Vorspannung messen. Die richtige Einstellung des
linken und rechten Achswellenlager-Einstellrings erfolgt durch
abwechselndes Anziehen, wodurch auch das vorgeschriebene
Tellerrad-Flankenspiel sowie die Gesamt-Vorspannung erreicht
werden.

Zahnflankenspiel zwischen Teilerrad und Antriebskegelrad:

0,15 bis 0,20 mm

Vor der Kontrolle der Vorspannung muB das Antriebskegelrad
mehrere Male in beide Richtungen gedreht werden, damit die
Lagerrollen sich setzen kdnnen.

Sonderwerkzeug-Nr.: ST3127S000

Gesamt-Vorspannung: Vgl. S.D.S.

Achswellenlagerdeckel-Schrauben festziehen.

Damit sich die Lagerdeckelschrauben wahrend des Fahrbe-
triebs nicht 18sen konnen, missen die Achswelleniagerdeckel-
Sicherungsbleche montiert werden.

Das Telierrad mit einer MeBuhr auf Schlag prifen.

Grenzwert fiir Schlag: 0,08 mm
Weicht das Zahnflankenspiel an verschiedenen Stellen Uber-
maBig stark von den bereits ermittelten Werten ab, kann die
Ursache fir diese Abweichungen darin liegen, da Fremdkorper
zwischen Tellerrad und Ausgleichgehéause eingeklemmt sind.
Weicht das Zahnflankenspiel an verschiedenen Stelien stark
von den bereits ermittelten Werten ab, obgleich der Tellerrad-
Schlag innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches liegt, muB
der hypoidverzahnte Zahnrad-Satz oder das Ausgleichgehéuse
ausgewechselt werden.
Das Tragbild kontroliieren. (Vgl. EINSTELLUNG.)
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SPERRAUSGLEICHGETRIEBE (Typ H233B)

Auf die Lage der einzelnen Teile sowie auf die bei der
Montage vorgeschriebene Vorgehensweise achten.

Is Anlaufscheibe
: - Treibende Scheibe

/
@mﬁAngetrebene Scheibe

- Angetriebene Scheibe
- Treibende Federscheibe
Ausgleichgehduse-Halfte

Ausgleichradachse -

Ausgleichgehduse-Héaifte A

Ausgleichgehduse-Flanschschraube

Bei der Montage mit einer Presse:

[0] 8 bis 11
(0,8 bis 1,1)

Ausgleichgehaduse-Halfte B

Treibende Federscheibe ™
Treibende Scheibe

Anlaufscheibe

Angetriebene-Scheibe
Druckring

Achswellenrad

Ausgleichrad -

M : N-m (kg-m)
¥ : Auf Einbaurichtung achten.

SPD865

Kv38107100

SPD508

PaR-

SPD507

Zerlegung

1. Vor der Zerlegung das Ausgleichgetriebe-Drehmoment messen
und als Bezugswert aufschreiben,
Ausgleichgetriebe-Drehmoment:
Neuteile
108 bis 137 N.m (11 bis 14 kg-m)
Gebrauchtteile

76 bis 96 N-m (7,7 bis 9,8 kg-m)

2. Die Schrauben der Ausgleichgehause-Halften A und B mit Hilfe
einer Presse (dsen und herausdrehen.
3. Ausgleichgehause-Halften A und B trennen. Bauteile (treibende

Scheiben, angetriebene Scheiben usw.) herausnehmen.
Zahnréader und Druckringe zeichnen, damit sie beim Zusammen-
bauen wieder in ihre urspriingliche Lage gebracht werden.
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SPERRAUSGLEICHGETRIEBE (Typ H233B)

e : Meflpunkt
A : Nase
B : Reibflache

A — B = Grenzwert fiir Verschleifl in mm

SPD403

Ny {m

SPD817

SPD818

Kontrolle und Einstellung

Um zu bestimmen, ob der VerschleiB-Grenzwert der einzelnen
treibenden, angetriebenen Scheiben und Federscheiben erreicht ist,
die Dicke der Reibfliche B von der Dicke des Nasenteils A

subtrahieren. Uberschreitet der Verschleil an einer Stelle den
Grenzwert, ist die betreffende Scheibe zu ersetzen. (Treibende
Scheiben, deren Dicke dem gréBten Wert der alten Scheibe am
néchsten kommt, auswahlen.)
VerschleiB-Grenzwert (“A” -
0,1 mm

HBH):

AXIALSPIEL TREIBENDER UND ANGETRIEBENER
SCHEIBEN

1. Die Tiefe “A” des Ausgleichgehduses mit folgender Gleichung
ermittein.

=C-D+E

2. Die Dicke "'F"der Druckringe mit montierter Ausgleichradachse
messen.
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SPERRAUSGLEICHGETRIEBE (Typ H233B)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

L 3. Die Dicke der Federscheiben auf beiden Seiten messen. (L«
’ Rechts, L.: Links)

sPD814

4. Die Dicke der treibenden sowie angetriebenen Scheiben und
Anlaufscheibe auf beiden Seiten messen. (Ki: Rechts, K.: Links)

¥\/ o — e
S
S————

NNz 2
S
,;./\% T S _

A
%,

SPD815

5. Die Dicke “M"des gesamten Scheiben mit folgender Gleichung
ermitteln:
M= L+ L + K + K
6. Das Axialspiel “P" mit folgender Gleichung ermittein:
P=A-F-M
Axialspiel:
0,05 bis 0,20 mm
7. Liegt das Axialspiel nicht innerhalb der Toleranz, miissen
treibende und angetriebene Scheiben der richtigen Dicke aus-
gewahlt werden, um den Sollwert des Axialspiels zu erreichen.

Zusammenbau

® Um den Zusammenbau zu erleichtern, die Anlaufflachen der
Druckringe und der samtlichen Scheiben ausreichend mit L.5.D -
Getriebedl (Vgl. Abschnitt MA) netzen.

SPD479
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SPERRAUSGLEICHGETRIEBE (Typ H233B)

Treibende Scheibe

Angetriebene

Scheibe E Treibende
Federscheibe

- Anlaufscheibe

4

SPD866

Abgeflachte
Seite

V%
SPD483 Druckring -

Pressen ‘.'

ST33061000

PaR-

Markierung\ i

' SPDS507

Kv38107100

SPDE08

Zusammenbau (Forts.)

@ Federscheiben, treibende Scheibe und angetriebene Scheiben

einsetzen.

Besonderes Augenmerk auf Einbaulage und -reihenfolge der
einzelnen Kupplungsscheiben richten.

Die Ausgleichradachse so in die V-férmige Nut des Druckrings
einlegen, daB die abgeflachten Seiten nach oben bzw. unten zu
liegen kommen.

Ausgleichgehause-Halfte A auf die Ausgleichgehiuse-Halfte B
legen. Die Gehadusehalften entsprechend den vorgesehenen
PaB-Markierungen ausfluchten und die Schrauben unter
gleichzeitigem Zusammendrlicken des Ausgleichgehduses mit
einer Presse eindrehen.

Nach dem Zusammenbau das Ausgleichgetriebe-Drehmoment
messen. Liegt der gemessene Wert nicht innerhalb der vorge-
schriebenen Werte, muB es durch Auswihlen geeigneter an-
getriebener Scheiben eingestellt werden. (Beziiglich der Ein-
stellteile vgl. S.D.S))
Ausgleichgetriebe-Drehmoment:
Neuteile
108 bis 137 N-m (11 bis 14 kg-m)
Gebrauchtteile
76 bis 96 N-m (7,7 bis 9,8 kg-m)
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AUSGLEICHGETRIEBESPERRE (Typ H233B)

Ausgleichgehduse-Halfte

Anlaufscheibe*
Ausgleichradachse

©

Ausgleichrader

Ausgleichgetriebesperren-
BY Schaitmuffe

. Geeignete Dicke auswihlen.

SPD834

Ausléser und Schaltgabel

Dieser Schiauch ist mit
roter Farbe gekennzeichnet.
@
& \

/-/ Diese Seite ist

mit roter Farbe
gekennzeichnet.

-

Ausldser-Einstellsche
Beilegscheibe . .
Kronenmutter O-Ring
[UJ Sicherungsscheibe

5 bis 29 (0,5 bis 3,0)
x Ausléser-Sicherungsmutter
[C}10 bis 29 (1,0 bis 3,0)

~
\ — Schaltgabel fir Ausgleichgetriebesperre
Sicherungssplint

I ®

Schalter fur
Ausgleichgetriebesperre

Ausloser

ibe*

“. Geeignete Dicke auswihien.

CUJ :N-m (kg-m)

SPD835
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AUSGLEICHGETRIEBESPERRE (Typ H233B)

SPD840

'SPD841

Zerlegung

1.

no

Den Achswellenlager-innenring mit dem Sonderwerkzeug aus-
bauen. Bezlglich der Vorgehensweise vgl. die Anweisung fur
das herkommliche Ausgleichgehause.

Die Tellerradschrauben Uber Kreuz 18sen.

Das Tellerrad mit leichten, mit einem weichen Hammer rund-
umgefihrten Prellschlagen vom Ausgleichgehause trennen.

Die Flanschschraube flr Ausgleichgehause-Halften A und B

unter Benutzung einer Presse herausdrehen.
Sonderwerkzeug-Nr.: ST33081000

Ausgleichgehause-Halfte A und B voneinander trennen.

Beide Gehausehalften kennzeichnen.

Sicherungsstift der Ausgleichradachse mit dem Sonderwerk-
zeug heraustreiben und die Bauteile herausnehmen.
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'AUSGLEICHGETRIEBESPERRE (Typ H233B)

Kontrolle

SPD842

BERUHRUNGSFLACHEN

1. Zerlegte Teile in geeignetem Ldsungsmittel reinigen und mit
Druckluft trocknen.

2. Gratbildungen oder Kratzer auf den folgenden . Flachen mit
Olstein glatten.
(D Ausgleichgehause-Halfte A

Ausgleichgehause-Hélfte B

Achswellenrad-Anlaufscheibe

Achswellenrad

Ausgleichrad-Anlaufscheibe

Ausgleichrad

Ausgleichradachse

SIOICICIOIS)
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AUSGLEICHGETRIEBESPERRE (Typ H233B)

SPD844

SPD845

SPD846

Kontrolle (Forts.)
FUNKTION DES AUSLOSERS

Einen Unterdruck von 1066 kPa (1.066 mbar, 800 mmHg) auf den
Ausldser einwirken lassen und innerhalb von 10 Sekunden darauf
eine Funktions- sowie Undichtigkeitskontrolle durchfihren.

Zusammenbau

AUSGLEICHGEHAUSE

1. Achswellenréader, Ausgleichrader und Anlaufscheiben in die
Ausgleichgehause-Halfte B einbauen.

2. Ausgleichradachse so in das Ausgleichgehause einbauen, daf
die flr den Sicherungsstift vorgesehenen Bohrungen miteinan-
der ausgefluchtet sind.

3. Zahnflankenspiel zwischen Achswellenrad und Ausgleichrad
einstellen.

¢ Auf der dem Tellerrad gegeniiberliegenden Seite:

Die Dicke der Achswellenrad-Anlaufscheibe durch Messen des
Spaltes mit einer Fihlerlehre bestimmen. (Vgl. S.D.S))
@ Auf der Tellerrad-Seite:

Die Hohe “H:" messen.
Die Hohe “H."" messen.
H. — Hi = Spiel zwischen Stirnseite des Achswellenrades und
Ausgleichgehause-Hélfte B
Geeignete Achswellenrad-Anlaufscheibe auswahlen. (Vgl. 8.D.S.)
Zahnflankenspiel zwischen Achswellenrad und Ausgleich-
rad
(Spiel zwischen Achswellenrad-Anlaufscheibe und Aus-
gleichgehause):
0,10 bis 0,20 mm
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AUSGLEICHGETRIEBESPERRE (Typ H233B)

SPD847

SPDY30

Zusammenbau (Forts.)

4. Sicherungsstifte mit einem Korner in die Ausgleichradachse
eintreiben. Sicherstellen, daB die Sicherungsstifte mit der Aus-
gleichgehduse-Oberflache blindig abschlieBen.

5. Ausgleichgehéuse-Halfte A anbringen.

6. Tellerrad auf das Ausgleichgehiuse aufsetzen und durch Ein-
drehen der Schrauben befestigen.

7. Achswellenlager-Innenring einbauen.

AUSLOSER

® Soll dasselbe Ausgleichgetriebegehéuse wiederverwendet wer-

den, ist die alte Ausidser-Einstellscheibe wiederzuverwenden,
oder eine neue Scheibe der gleichen Dicke zu benutzen.

Wird ein neues Ausgleichgetriebegehause verwendet, ist die
Dicke der Ausl8ser-Einstellscheibe so zu wahlen, daB eine
einwandfreie Funktion der Ausgleichgetriebesperre sicherge-
stellt ist.

Sollwert der Lange “A” ist der Abstand zwischen vorgeschrie-
bener Anbaufiache far den Ausloser und Flache “P” der
Ausgleichgehause-Halfte B.
Sollwert der Lange “A”:
Vgl. S.D.S.
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AUSGLEICHGETRIEBESPERRE (Typ H233B)

Zusammenbau (Forts.)

2. Das Ausgleichgetriebegehduse am Achsgehéuse anbringen.

3. Das Tellerrad so weit drehen, bis die Flache “P” durch die
Ausloser-Montagebohrung im Achsgehduse gesehen werden
kann.

Die Abmessung “L" zwischen der tatsachlichen Ausloser-
Anbauflache des Achsgehauses und der Flache "P” mit Hilfe
einer geeigneten MeBlehre ermitteln.

@ Die MeBlehre gemaB Darsteliung im Bild ansetzen.

@ Die MeBlehre an der der Ausitser-Anbauflache entsprechenden
Stelle kennzeichnen.

® Die Abmessung ""L” ermitteln.

ennzeichnen

W
IN—

MeBlehre

Ausldser-Anbauflache

SPD931
4. Wird die Dicke der Einstellscheibe in der anzuwendenden
Gleichung als “T" betrachtet, so wird “T" ermittelt durch “A’" -
“L”. Aus der in S.D.S. aufgefihrten Auswahl an Scheiben eine
”"" ] s Kombination zusammenstelien, deren Gesamtdicke dem Wert
- “T" entspricht. Den Ausiéser mit den bestimmten Einstell-
B Kennzej'c nang scheiben einbauen.
L
SPD932
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AUSGLEICHGETRIEBESPERRE (Typ H233B)

Einbaulagé der Bauteile

Kontrolleuchte fir
Ausgleich-
getriebesperre

= Betatigungsschalter fur
—Ausgleichgetriebesperre
N R ;

N
Ausgleichgetriebesperren—\

T Ausgleichgetriebesperren-.
~Magnetventil 2

o ;.
Zur Unterdruckpumpe '

o

Steuergerat fir
Ausgleichgetriebesperre

. Unterdruckschlauch vom
Ausgleichgetriebesperre
B\ e

n-Magnetventil 2

Schalter fiir
Ausgleichgetriebesperren-
Kontroileuchte
/ Ausgleichgetriebesperren-
Ausidser SPDI07

Schematische Darstellung

Ausgleichgetriebesperren-

Ausldser

Magnetventil 1 (

Ansaugseitiger
Unterdruck
des Motors

Geschwindigkeits-Sensor

Zindschaiter-
Stellung
ON/EIN oder

AUS

START/ANLASSEN

EIN

\Sicherung

Betétigungsschalter fir
Ausgleichgetriebesperre

T Schalter fir Ausgleichgetriebesperren-
Kontrolleuchte
Ausgleichgetriebesperren-

Steuergerat

Tellerrad

Schaltgabel

Achswellenrad

Unterdruckbehdlter

&—4—-——«—4—-——4—4——4—-—-4———4——-

Ausgleichgetriebesperren- £ Unterdruckleitung
Magnetventil 2

Ausgleichgetriebesperre-
Schaltmuffe

- N
ZraN

Ausgleichgetriebesperren-Kontrolleuchte

SPD837
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AUSGLEICHGETRIEBESPERRE (Typ H233B)
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ELEKTRISCHE BAUTEILE

EIN umsimad AUS

0,7 bis 1,7 mm

y:
T8,

MSCONMECT

€)

SPD868

e
» . ‘
@, 1 1s. @,

SPDB69

Kontrolle des Schalters fiir
Ausgleichgetriebesperren-Kontrolleuchte
Funktion des Schalters durch eine Durchgangspriifung kontrollieren.

Kontrolle des Ausgleichgetriebesperren-
Magnetventils
Magnetventit auf Durchgang kontrollieren.

Fahrzeuggeschwindigkeits-Sensor
Vgl. Abschnitt EL

Kontrolle des Ausgleichgetriebesperren-
Steuergerites
BESCHREIBUNG

Vgl. SCHEMATISCHE DARSTELLUNG

Das Ausgleichgetriebesperren-Steuergerat unterbricht den (ber
das Ausgleichgetriebesperren-Magnetventit 2 flieBenden Strom,
wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit 7 km/h (berschreitet. Wird der
Betatigungsschalter flir Ausgleichgetriebesperre bei einer Fahr-
zeuggeschwindigkeit von Uber 7 km/h versehentlich eingeschaltet,
verhindert das Ausgleichgetriebesperren-Steuergerat, da8 die Aus-
gleichgetriebesperre durch mechanische StoBbelastungen Schaden
erleidet.
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ELEKTRISCHE BAUTEILE

Kontrolle des Ausgleichgetriebesperren-
Steuergerates (Forts.)

KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

als 7 km/h betreiben oder

Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von weniger

anhalten.

v

Stellung ON/EIN bringen.

Betatigungsschalter fir Ausgleichgetriebesperre in

v

Kontrollieren, ob die Kontrolleuchte aufleuchtet.

Nein | pie Stérung liegt in der Anlage mit Ausnahme von

Ausgleichgetriebesperren-Steuergerat und Fahr-

A

zeuggeschwindigkeits-Sensor vor. Kontrollieren
Ja und Stérung beheben.

Wenn das Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von
weniger als 7 km/h betrieben wird oder stehen-
bleibt, den Betatigungsschalter fir Ausgleichgetrie-
besperre in Stellung OFF/AUS bringen.

A

Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von mehr als

7 km/h betreiben und den
Ausgleichgetriebesperre in
gen.

Betatigungsschalter flr
Stellung ON/EIN brin-

v
Ja Arbeitet der Fahrzeuggeschwindigkeits-Sensor,
Kontrollieren, ob die Kontrolleuchte aufleuchtet. » liegt die Stérung im Ausgleichgetriebesperren-
Steuergerat vor.
Nein
v v

Ausgleichgetriebesperren-Steuergerat funktioniert

Ausgleichgetriebesperren-Steuergerat Uberprifen.

einwandfrei.

KONTROLLE DES STEUERGERATES

1. Sicherstellen, da8 die Verkabelung zum Ausgleichgetriebesper-
ren-Steuergerat einwandfrei und das Steuergerdt an die
Stromquelie vorschriftsmaBig angeschlossen ist.

2. Fahrzeug mit einen Sicherheitsbock vorschriftsméBig abstltzen.
Sicherstellen, daB sich die Hinterrader frei drehen lassen.

Ausgleichgetriebe- 3. Ausgangsspannung des Ausgleichgetriebesperren-Steuergera-

sperren-Magnetventit

Ausgleich-
getriebe-

sperren-
Magnetventil 2 \%\

Unterdruck- i
behalter Stromquelle: Ungefahr 12V

e €

tes am Steckverbinder zum Ausgleichgetriebesperren-Magnet-

.
o \\\\\\ ventil 2 messen.

@ Fahrzeuggeschwindigkeit gemaB Tachometer unter 7 km/h:

® Fahrzeuggeschwindigkeit geméB Tachometer Uber 7 km/h:
Ausgangsspannung: Ungeféhr OV

-

m

SPDO08

PD-41




TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Gelenkwelle
ALLGEMEINE SPEZIFIKATIONEN WERKSTATTDATEN
Ausristung fir Typ der Gelenkwelle 2F80B, 2F100H
Hardtop Wagon
Gegenstand Grenzwert fir Gelenkwellen- 06
Schiag mm !
Typ der Gelenkwelle
Vorne 2F808 Zapfenkreuz-Axialspiel mm 0,02
Hinten 2F100F
Anzah! der Gelenke 2 ERHALTLICHE SICHERUNGSRINGE
o Vollgekapselt 2F80B
Art des Zapfendreuz-Lagers (demontierbar) MaBeinheit: mm
i . . Dicke Farbe Teil-Nr,
Art Qer Verbindung zum Gelenkflansch
Getriebe ]
1,49 Weif3 39646-21001
Abstand zwischen den 1,62 Gelb 39647-21001
Gelenkgabeln mm 1,55 Rot 39648-21001
Vorne 95
1,58 Griin 39648-21001
i 108
Hinten 1,61 Blau 39646.21002
Gelenkwellen-L.dnge 1,64 Braun 39647-21002
lenk
{von Kreuzgelenk 2u 1,67 Schwarz 39648-21002
Kreuzgelenk) mm
Vorne 8100
Hinten 460,0 1.025,0 2F100H
MaReinheit: mm
Gelenkwellen-AuRendurch-
messer mm Dicke Farbe Teil-Nr,
\Y 50,8
orne 1,95 WeiR 37146-61501
Hinten 75,2 . 90,0 2,00 Gelb 37147-61501
2,05 Rot 37148-61501
2,10 Griin 37149-61501
2,15 Blau 37150-61501
Ausgleichgetriebe
ALLGEMEINE SPEZIFIKATIONEN
Achsantrieb, Typ H233B
Anzahl der Ausgleichrader
Vorne 2
Hinten 4
Ubersetzungsverhiltnis 4,625
Zahnezah!
Tellerrad 37
Antriebskegelrad 8
Olleinfilimenge
{ungefahr)
Vorne 5,4
Hinten 2,1
Ausfihrungen mit
Ausgleichgetriebesperre:
3,0
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)
Ausgleichgetriebe (Forts.)

KONTROLLE UND EINSTELLUNG ' Einstellung der Antriebskegelrad-Lagervorspannung
Einstellung der Antriebskegelrad-Hohe Verfahren zur Einsteflung . o ]
Einstelischeibe fiir Antriebs-
- der Vorspannung des kegelrad-Lager

Erhaltliche Hoheneinstell- Dicke mm Teil-Nr. Antriebskegelrad-Lagers

scheibe fiir Antriebskegel-

rad 2,58 38151-01J00 Vorspannung des Antriebs-
2,61 38151-01401 kegelrad-Lagers N-m {kg-cm)
2,64 38151-01J02 Mit vorderem Welten-
2,67 38151-01J03 dichtring 1,3 bis 1,6 {13 bis 16)
2,70 38151-01J04 -
2,73 38151-01J05 Ohne vorderen Wellen-
2,76 38151-01J06 dichtring 1,2 bis 1,6 {12 bis 15)
2,79 38151:01407 — )
2,82 38151-01J08 E"rhalthc.he Einstellscheibe Dicke mm Teil-Nr.
2,85 38151-01J09 fiir Antriebskegelrad-Lager
= | mmoe

' 2,33 38126-82100

2,94 38151-01J12 2,36 38127-82100
2,97 381561-01J13 2,37 38128-82100
3,00 38151-01J14 2,39 38129-82100
3,03 38151-01J156 2,41 38130-82100
3,09 38151-01417 ’ 2,45 38132-82100
3,12 3815101418 2.47 ' 38133-82100
3,16 38151-01J19 249 38134-82100
3,18 38151-01J60 2,51 38135.82100
3,21 38151-01J61 253 38136-82100
3,24 38151-01462 2,55 38137-82100
3,27 38151-01J63 2,57 ) .38138-82100
3,30 38151-01J64 2,59 38139-82100
3,33 38151-01465
3,36 38151-01J66 Erhaltliche Einstellabstand-
3,39 38151-01J67 stiick fiir Antriebskegelrad- Dicke mm Teil-Nr.
3,42 38151-01J68 Lager
3,45 38151-01J69
3,48 38151-01J70 4,50 38165-76000
3,51 38151-01J71 4,75 38166-76000
3,54 38151-01472 5,00 38167-76000
3,57 38151-01J73 5,25 38166-01J00
3,60 38151-01474 5,50 38166-01J10
3,63 38151-01475
3,66 38151-01J76

Einstellung des Achswellenrades

Einstellung der Gesamt-Vorspannung Zahnflankenspiel des
Achswellenrades .
Verfahren zur Einstellung des . R {Spiel zwischen Achswelienrad 015 bis 0,20
Achswellentager-Einstellring ; N
Achswellenlagers und Ausgleichgehause) mm
Gesamt-Vorspannung Erhaltliche Achswellenrad- Dick Teil-N
N-m (kg-cm) Anlaufscheiben icke mm RO
Ohne Ausgleichgetriebe- . .
sperre 1,8 bis 2,56 {18 bis 26) ) 175 38424-T5000
Ohne Ausgleich-
getriebesperre 1,80 38424-T5001
Mit Ausgleichgetriebe- 1.2 bis 1,5 (12 bis 16) 1,85 38424-T5002
sperre
Mit Ausgleichge- 1,10 bis 1,15 | 38424-06J40
Zahnflankenspiel zwischen triebesp(garre 1,15 bis 1,20 | 38424-06J41
Antriebskegelrad und Tellerrad 0,16 bis 0,20 1,20 bis 1,25 | 38424-06J42
mm

Tellerrad-Schlag

Grenzwert fir Tellerrad-Schlag mm 0,08
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Ausgleichgetriebe (Forts.)

ZUSATZLICHE WARTUNG FUR ZUSATZLICHE WARTUNG FUR

SPERRAUSGLEICHGETRIEBE AUSGLEICHGETRIEBESPERRE

Einstellung des Ausgleichgetriebe-Drehmoments Einstellung des Ausgleichgetriebesperren-
Ausldsers

Ausgleichgetriebe-Drehmoment

N-m {kg-m) W
R , . Sollwert fiir Lange A"’
Neuteile 108 bis 137 (11 bis 14) (Lange zwischen Fléche */P"
Gebrauchtteile 76 bis 96 (7,7 bis 9,8) der Ausgleichgehause-Haifte 1045
B und vorgeschriebener
Grenzwert fiir Verschlei Ausl dser-Anbauflache

Angetriebene Scheibe,
Erhéltliche Einstellscheiben

treibende Scheibe und 0,1 ! - Dicke mm Teil-Nr,
Federscheibe mm filr Ausldser
Zuldssige Verziehung 04 38154-06J00
Angetriebene und 0.05 bis 0.15 ?,g gg}giggjgf
treibende Scheiben mm ' ' / -
1,5 38154-06403

Erhaltliche angetriebene
Scheiben, treibende Dicke mm Teil-Nr,
Scheiben und Federscheibe

Angetriebene Scheibe 20 38433-S9600

. A 2,0 38432-S9600
Treibende Scheibe 2.1 38432-S9601
Federscheibe 2,0 38435-59600
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HINWEISE UND MASSNAHMEN

® Das endglitige Festziehen von Teilen mit Gummilagerung er-
folgt im unbelasteten Zustand*, wenn das Fahrzeug auf den
Radern steht.
*  Kraftstofftank geflilt, Motor-Kuhiflissigkeit und Motordl auf
vorgeschriebener Hohe. Ersatzrad, Wagenheber, Bordwerk-
\\ zeug und Bodenmatten am jeweils vorgesehenen Ort.
\\ @ Nach dem Aus- und Einbauen von Aufhangungsteilen die
Radeinstellung kontrollieren und erforderlichenfalls einstellen.
® Zum Aus- und Einbauen von Bremsleitungen ist das Sonder-
werkzeug zu benutzen.

GG94310000

SBR500

FA-2



VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*. Sonderwerkzeug oder ein handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

KV401021S0*

Treibwerkzeug-Satz

flir Radlager-

Aulenrings

(1) sT35325000*
Treibwerkzeug-
aufsatz

@ Kv40102110*
Treibwerkzeug (A)

(3) KU40102120*
Treibwerkzeug (B)

) KV40102130*
Schraube {A)

(3) KV40102140*
Schraube (B)

® KV40102150*
Schraube (C)

Einbauen des Radlager-
Aullenringes

KV40105400
Schliissel fiir
Radlager-
Sicherungsmutter

Abdrehen bzw. Aufdrehen der
Radlager-Sicherungsmutter

GG94310000%
Drehmomentschliissel
fiir konische Brems-/
Kupplungsleitungs-
muttern

Ausbauen und Einbauen der
Bremsleitung

ST35830000
Schliissel! fiir
Radlager-
Sicherungsmutter

Abdrehen bzw. Aufdrehen der
Radlager-Sicherungsmutter
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VORDERACHSE UND VORDERRADAUFHANGUNG

Das endgiiltige Festziehen von Teilen mit Gummilagerung

erfolgt im unbelasteten Zustand*, wenn das Fahrzeug auf
den Radern steht.

* Kraftstofftank gefiilt, Motor-Kiihiflissigkeit und
Motordl auf vorgeschriebener Hohe. Ersatzrad,

Wagenheber, Bordwerkzeug und Bodenmatten am
jewells vorgesehenen Ort.

Schraubenfeder
€9[C) 45 bis 52 (4,6 bis 5,3)
— StoBdampfer
=X/ -
)
e Langsienker
—
= 8 €37 93 bis 123 (9,5 bis 12,5)
=
(M < / :
ﬁ @

¢3[C] 57 bis 186 ‘(t@. S

(16 bis 19) P
\ 20 bis 23
@3[0] 157 bis 216 J
(16 bis 22)

(2,0 bis 2,3)
Panhard-Stab

Stabilisator

(Auf Wunschy)
Achsgehéuse

€9[C] 127 bis 167 (13 bis 17)

Q Achsschenkelflansch

Vorne
& Nem (kg-m)

Freilaufnabe mit doppelter Sperre,

Freilaufnabe mit handbetatigter Sperre
{Auf Wunsch)

SFAB88A
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

SMAB25A

SFA413A

Fett-Dichtring Radlager Beilagscheibe

Einstelimutter

Sicherungsscheibe

Sicherungsmutter

Nabendeckel

: ! Achswelle
{ )

Antriebsflansch

Achsschenkelzapten

SFA414A

Bauteile der Vorderachse und
der Vorderradaufhdngung

Bauteile der Vorderachse und der Vorderradaufhangung auf
einwandfreien Sitz, RiBbildungen, VerschleiB oder anderweitige
Beschadigungen kontrollieren.
An jedes Vorderrad rutteln, um den Zustand der Radlager und
der Kugelgelenke zu prifen.
Kontrollieren, ob ein neuer Sicherungssplint eingesetzt worden
ist.
Samtliche Muttern und Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment nachziehen,

Anzugsdrehmoment: Vgl. Seite FA-31.
Bauteile der Vorderachse und der Vorderradaufhdngung auf
RiBbildungen, Verschleif oder anderweitige Beschadigungen
kontrollieren.
StoBdampfer auf Ol-Undichtigkeiten oder andere Schaden kon-
trollieren.

Vorderradlager
® Radlager auf Leichtgéngigkeit kontrollieren.
® Axialspiel messen.
Axialspiel: 0 bis 0,08 mm
® Ist ein (ObermaBiges Axialspiel festgestellt oder laufen die

Radlager unrund, mufl das Radlager eingestellt werden.

EINSTELLUNG DER RADLAGER

Nachdem ein Radlager ausgewechselt oder die Vorderachse
zusammengebaut wurde, mufl das Radlager-Axialspiel eingestellt
werden,

Das Radlager-Axialspiel entsprechend der folgenden Vorgehens-
weise einstellen:

1.

Vor der Einstellung missen samtliche Teile zur Verhinderung
des Eindringens von Schmutz grlndiich gereinigt werden.

FA-5



KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

B ¢ Schmierstelle fur
Mehrzweckfett

SFA469A

FA781

Freilaufnabe mit doppelter Sperre

K V40105400

SFA831

Freilaufnabe mit handbetétigter Sperre

SFAB89

SFA415A

Vorderradlager (Foris.)

2. Folgende Teile sparsam mit Mehrzweckfett bestreichen:
® Radnabe

@ Radlager
® Fettdichtring-Lippe
® Kontaktflache der Einstellmutter

N

Die Radlager-Einstellmutter mit dem Sonderwerkzeug festzie-
hen.

[O): 167 bis 198 N-m (17 bis 20 kg-m)
Die Radnabe mehrere Male in beide Richtungen drehen.
Die Radlager-Einstellmutter so weit I0sen, bis das Drehmoment
0 Nem (0 kg-m) betragt.
Die Radlager-Einstellmutter mit dem Sonderwerkzeug nachzie-
hen.

{U5: 3 bis 5 N.m (0,3 bis 0,5 kg-m)

Die Radnabe mehrere Male in beide Richtungen drehen.
Die Radlager-Einstellmutter mit dem Sonderwerkzeug nachzie-
hen.
[0): 3 bis 5 N-m (0,3 bis 0,5 kg-m)
Die Radnabe erneut mehrere Male in beide Richtungen drehen.
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

SFA416A

Sicherungsscheibe

\./—/

SFA470A

SFAB89

Vorderradlager (Forts.)

10. Radlager-Axialspiel messen.
Axialspiel:
0 bis 0,08 mm
Entspricht das Axialspiel der Vorschrift, ist keine weitere
Einstellung erforderlich. Ist dies nicht der Fall, mit den folgen-
den Arbeitsgangen weiterfahren:

11. Radnaben-Drehkraft A"’ am Radbolzen der Radnabe messen.

12. Die Einstellmutter nachziehen, bis das vorgeschriebene Axial-
spiel erreicht ist.

13. Radnaben-Drehkraft am Radbolzen der Radnabe wieder mes-
sen.

14. Ist die Radnaben-Drehkraft um mehr als 186 N (1,9 kg)
angestiegen, ist das Radlager erneut einzustellen.

15. Radlager-Einstelimutter sichern.

— Freilaufnabe mit doppelter Sperre —

® Sicherungsscheibe einsetzen. g

® Schraubenbohrungen ausfluchten und anschlieBend die
Schrauben eindrehen und festziehen.

[3}: 1,2 bis 1,6 N-m (0,12 bis 0,16 kg-m)

— Freilaufnabe mit handbetétigter Sperre —

@ Sicherungsscheibe einsetzen und die Sicherungsmutter auf-
drehen.

[C]: 167 bis 196 N-m (17 bis 20 kg-m)

@ Sicherstellen, daB das Radlager-Axialspiel innerhalb des vorge-
schriebenen Bereiches liegt, und danach die Sicherungsschei-
be an zwei einander um 180° gegenlberliegenden Stellen
hochbiegen.

® Radlager-Axialspiel nochmals kontrollieren, um sicherzustellen,
daB es innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches liegt.

16. Freilaufnabe einbauen. (Vgl. VORDERACHSE.)

Vorderradeinstellung

Vor Uberpriifung der Vorderradeinstellung muB eine vorbereitende
Kontrolle durchgefihrt werden.

VORBEREITENDE KONTROLLE

1.

Reifen auf VerschleiB und vorgeschriebenen Fuildruck kontrol-
lieren.

FA-7



KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

SFAB94
SpreziEZ Sturz
&ﬁ%\f Achswelle
S
Achsschenkelflansch
b—
90° 0g° !
i
SFA419A
Nachlauf
! 90°

SFA420A

Vorderradeinstellung (Forts.)

2. Rundlaufkontrolle der Rader vornehmen.

Radialschlag und Seitenschlag:

Vgl. S.D.S.

Radlager auf einwandfreien Sitz prifen.
Vorderradaufh@ngung auf einwandfreie Befestigung prifen.
Lenkgestange auf einwandfreie Befestigung prifen.
Mit Hilfe des Ublichen Wipptests die StoBdampfer der Vorder-
radaufthdngung auf einwandfreie Funktion prifen.

I

STURZ, NACHLAUF UND SPREIZUNG

Vor der Kontrolle von Sturz, Nachlauf oder Spreizung das
Fahrzeug auf einem Wendekreis-MeBgerét zur Verringerung der
Reibung auf- und abwippen. Kontrollieren, ob das Fahrzeug
vorschriftsmaBig ausgerichtet ist.

@ Sturz, Nachlauf und Spreizung sowohl des rechten als auch
des linken Rades mit Hilfe einer geeigneten Vermessungs-
einrichtung messen und erforderlichenfalls entsprechend der
nachstehend beschriebenen Vorgehensweisen vorgehen:

Sturz, Nachlauf und Spreizung konnen nicht eingestellt werden,

Sturz (unbeladen)
0° bis 1°
® Liegt der gemessene Wert auBerhalb des vorstehenden Berei-
ches, ist das Vorderachsgehiuse auszuwechseln.

Spreizung (unbeladen)
7° bis 8°
® Liegt der gemessene Wert auBerhalb des vorstehenden Berei-
ches, das Vorderachsgehause sowie das obere und das untere
Achsschenkelflansch-Innenlager auswechsein.

Nachlauf (unbeladen)
Hardtop:
2°20' bis 3°20'
Wagon:
2°05' bis 3°05’
Liegt der gemessene Wert auBerhalb des vorstehenden Bereiches,
sind die nachstehend aufgefiihrten Teile auszuwechseln.
Teile, die ausgewechselt werden miissen:
Langsienker sowie oberes und unteres Achsschen-
kelflansch-Innenlager

FA-8



KONTROLLE UND

EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

SMA123

\
[~ i Vorspur = A - B
Vorne Vorspur = 2§ SMA124
——
Spurstange
\
-,
< IR\
)&
‘C Spannschraube
) ,SFAssiA

A B
t i Vorne
! A: Innen
B: AuBen

SFAB9B

Vorderradeinstellung (Forts.)

VORSPUR
1. Eine Bezugslinie (Grundlinie} um den Reifenumfang herum Uber
das Profil ziehen.

pas Fahrzeugbug nach dem Herunterlassen auf- und abwippen,
um jede Reibung zu beseitigen. Danach das Lenkrad in Gerade-
ausfahr-Stellung bringen.
2. Vorspur messen.
Den Abstand zwischen “A” und “B” in Hohe der Nabenmitte
messen.
Vorspur (unbeladen)

Vgl. S.D.S.

Die Vorspur wird wie folgt ermittelt:
A-B mm/2§ Grad

3. Die Vorspur durch Anderung der Lénge der Spurstange ein-
stellen.

4. Spannschrauben der Nachstellhilsenklammern Isen.

Vorspur durch Vor-/Zurlickdrehen der Spurstange einstellen.

6. Die Spannschrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.

o

EINSCHLAGWINKEL DER VORDERRADER

1. Die Rader in Geradeausfahr-Stellung bringen und das Fahrzeug
vorwartsbewegen, bis die Vorderrader vorschriftsmaBig auf dem
Wendekreis-MeBgerat stehen.

2. Das Lenkrad vollstandig nach links und rechts einschlagen und
den Einschlagwinkel messen.

Einschlagwinkel der Vorderrader:
Innen
30° bis 32°
Aufien
27° bis 29°
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

\\hschlags‘;hraubeg 3. Erforzgerzlizsc?nfggstit Hilfe der Anschlagschrauben einstellen.
= : is m
(2,3 bis 2,7 kg-m)

Vorderradeinstellung (Forts.)
Py

SFAB83A[
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VORDERACHSE

Achsschenkelflansch

Wellendichtring

Achswelle

- :

Fett-Dichtring :

Radinnenlager -BBr R
Radlager-AuBenring

irfield-Gelenk

Scheibe
Fett-Dichtring 639 pE
Nadellager GIQ
Achsschenkelzapfen
Bremsschutzblech

Staubdichtung

{C] 30 bis 40
(3,1 bis 4,1)

Bremsscheibe

[C] 50 bis 68 (5,1 bis 6,9)
Radnabe

Bremsensatz

Radiager-AuBenring
Radlager-Sicherungsmutter

RadauBenlager
N]
)
N\
%
Vs
7 Sicherungsscheibe

Schraube V
Ol 3 bis 5 (0,3 bis 0,5)

[UJ 1,2 bis 1,6 (0,12 bis 0,16)
O
V4
@\ Scheibe
Auflenbremse / Sicherungsring 6:9
Bremslager @)\@\/

Sicherungsmutter Anlaufscheibe
7 bis 1 7 bi
[C] 167 bis 196 (17 bis 20) Drahtbremse
/ Innenbremse
N Einstelimutter
C-Ring

\\\
o

Sicherungsscheibe QB T

Gehause —
Abstandstick [ 54 bis 59 (5,5 bis 6,0)
Lagerbuchse

Freilaufnabe mit doppelter Sperre
Sicherungsring 639

Antriebskupplung

Abtriebskupplung
Kupplungsfeder BT

Sicherungsring

Scheibe

Freilaufnabe mit handbetatigter Sperre 54 bis 59

(5,5 bis 6,0)
{D] : Nem (kg-m)

SFAB8T7A
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VORDERACHSE — Freilaufnabe mit doppelter Sperre

/— AuBenbremse

/- Bremslager
~~— Anlaufscheibe

/ Drahtbremse

@\ Innenbremse
@ IS >
Sicherungsring 6"3
/— Ausrickplatie
@ Nockenfeder

Bremsensatz

[

/- Nockenscheibe

/] Halterin
/— g

/~ Schaltfeder

@ / Schieberad

N

X-Ring

/— Federhalter
K N

Rickstellfeder

/ Antriebsrad

Mittelwelle

Lager
C-Ring

/ Zierscheibe

Drehknopf

N

Kegelsicherungsring Q

*  Sémtliche Bauteile mit Mehrzweckfett bestreichen.

FA-12
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VORDERACHSE — Freilaufnabe mit doppelter Sperre

Ausbau und Einbau

Diese Wartungsarbeiten kénnen bei auf den Radern stehendem
Fahrzeug durchgefuhrt werden.

AUSBAU

© Drehknopf in Stellung LOCK/VERRIEGELT bringen.
o Kompletten Freilaufnaben-Kérper nach dem Herausdrehen der
Befestigungsschrauben ausbauen.

® Sicherungsring von der Antriebswelle ausfedern und die auf
Achsschenkelzapfen aufgelegten Beilagscheibe sowie den
Bremsensatz ausbauen.

EINBAU
& Bremsensatz auf den Achsschenkelzapfen montieren.
® FEinen Sicherungsring geeigneter Dicke auswéhlen, damit er das
Antriebswellen-Axialspiel auf ein MindestmaB verringert.
Héchstzuldassiges Antriebswellen-Axialspiel:
0,2 mm oder weniger
Erhéltliche Sicherungsringe: Vgl. S.D.S.

@ Drehknopf in Stellung LOCK/VERRIEGELN bringen.

® Ausrlckplatte und Drahtbremse so ausrichten, daB die Enden
der Drahtbremse nicht auf den vorstehenden Teil der Aus-
rickplatte Ubergreifen. AnschlieBend den kompletten Freilauf-
naben-Korper einbauen.

Vorstehender Teil
der Ausrlckplatte SFAB03A
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VORDERACHSE — Freilaufnabe mit doppelter Sperre

Ausbau und Einbau (Foris.)

@ OSicherstellen, daB die Freilaufnabe vorschriftsmaBig eingebaut
worden ist, indem sie von Hand leicht gedriickt wird. Ist
zwischen Radnabe und Freilaufnaben-Gehduse ein Spiel vor-
handen, die Freilaufnabe erneut vorschriftsmaBig sinbauen.

® Nachdem die Freilaufnabe vorschriftsméBig eingebaut worden
ist, die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festziehen.

@ Nach erfolgtem Einbau den Drehknopf auf beiden Vorderradern
in Stellung AUTO bringen. AnschlieBend die Naben aus der
verriegelten Stellung losen, indem die belasteten Rader bei
feststehenden Antriebswellen erst vor- und dann riickwarts
bewegt werden. Diese MaBnahme ist erforderlich, da die in
voneinander verschiedenen Stellungen (Verriegelt oder Frei)
eingesteliten Freilaufnaben zu Betriebsgerdauschen im Aus-
gleichgetriebe fuhren k&nnen.

SFAB02A
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STORUNGSSUCHE FUR FREILAUFNABE MIT DOPPELTER SPERRE

Betriebsgerausche, die in der Freilaufnabe mit doppelter Sperre
(die eine automatische Freilaufnabe verwendet) unter einer der
unten aufgefihrten Bedingungen auftreten, stellen keine Stdrung
dar. Diese Gerdusche kénnen durch vorschriftsmaBige Bedienung

des Verteilergetriebe-Schalthebels und/oder des Fahrzeuges ver-

Mabengehéuse dreht
sich mit derselben
-—-Drehzahl wie die Rader.

Antriebswelle wird
festgehalten

Fahrzeug wird mit dem Verteilergetriebe-
Schalthebel In Stellung “2H"betrieben . SFA678A

Nocken (Stellung Schieberad dreht sich

LOCK/VERRIEGELN) mit derselben Drehzahi
! —Jwie die Antriebswelle.
Jet

i1 H
 —
< S|

?@ﬁ P

- ———}

-

Antrlebswelle\%
dreht sich u

langsam. Nabengehause dreht sich schneil.

Wihrend das Verteilergetriebe von Stellung
“2H” auf ‘‘4H" geschaltet wird. SFAB79A

=

sich drehenden

O

Vertellergetriebe-Schaithebel in Stellung "'4H”

Zahnréader greifen ein. > Gerausch

SFAB80A klingt ab.

mieden werden.

{ Gerausche )

hd

Sind die rechte und die linke Freilauf-
nabe auf dieselbe Stellung eingestellt?

Ja

In Stellung AUTO |,

Nein

Ist dies nicht der Fall, werden beim
Betrieb in Stellung "'2H” von der
Freilaufnabe Knirschgerausche er-
zeugt. Die linke und die rechte Frei-
laufnabe in dieselbe Stellung bringen.

Wurde der Verteilergetriebe-Schalthe-
bel von “2H"” auf "“4H" umgeschaltet,
wiahrend das Fahrzeug mit einer Ge-
schwindigkeit von mehr als 40 km/h

betrieben wurde?

Ja

Schieberad kommt
mit dem schneller

Nabengehéduse-Hohlrad
nicht zum Eingriff.

Zahnréader knirschen.

Nein

FA-15
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Das Umschalten des Verteilergetrie-
bes von “2H" auf "4H" bei hohen
Geschwindigkeiten (Bild - Bild

) erfolgt manchmal schwierig. Es
treten dann in der Freilaufnabe Klap-
pergerausche auf. Wird der Schaltvor-
gang in der Zwischenstellung unter-
brochen, dreht sich die Antriebswelie
nicht mehr und der Nocken wird in
Stellung LOCK/VERRIEGELN gehalten
(Bild [E] ). In diesem Falle dauert
das Gerausch bis zum Stilistand des
Fahrzeuges an. Tritt dieser Fall ein,
ist die Fahrzeuggeschwindigkeit auf
unter 40 km/h zu reduzieren, der
Verteilergetriebe-Schalthebel in Stel-
lung “2H" zurlick zu bringen und an-
schlieBend erneut auf "4H" zu schal-
ten. Die Zahnrader greifen dann ein-
wandfrei ein und das Gerdusch klingt
ab (Bild )




STORUNGSSUCHE FUR FREILAUFNABE MIT DOPPELTER SPERRE

]

Anhaiten des Fahrzeuges SEAB81A

Zahnrader sind

Antriebsw
dreht sich
schnell. ,
Nabengehiduse-Hohlrad
ist festgehalten Zahnrader knirschen
Plfstzhches Anfahren__/Beschleunigen, SFABE2A
‘wahrend die Hinterrader durchrutschen —— )

Drehzahl der

im Eingriff.

s

I 1 -

{ 1
(J ] ;
)
Verriegelungs- P9
stellung -]
VOrwarts - n’
|
o
Lo &=
Fahrzeug

beginnt sich riickwirts zu bewegen

SFAB83A

- Rickstellfeder

B Zahnrader kommen

- gelegentlich auBer
Eingriff
—
-t T T
]
= |
- L 1 —

Zahnréder In “entriegelter” Stellung

SFAG84A

) — ~ 1

Verriegelungs-
Zahnrader stellung rtickwarts
im Eingriff beim Riickwirtsfahren

SFABBSA

D

In Stellung AUTO l

Wurde das Verteilergetriebe von "2H"
auf “4H" umgeschaltet, wiahrend das
Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit
von weniger als 40 km/h betrieben
wurde?

Ja

aufgrund der héheren

Antriebswelle nicht

Nein

In Stellung AUTO ¢

Wurde das Fahrzeug angefahren,
nachdem der Verteilergetriebe-Schalt-
hebel von Stellung "2H" auf “4H”
oder "'4L"" umgeschaltet wurde?

Treten beim Umschaiten von “2H"
auf “4H" Gerédusche in der
Freilaufnabe auf (Bild f§ — Bitd [E]),
darf der Schaltvorgang nicht in der
Zwischenstellung unterbrochen
werden. Nach dem Umschalten auf
"4H" leuchtet die Kontrolieuchte
“4WD" auf und zeigt an, da8 die
Zahnrader einwandfrei im Eingriff sind
und sich das Fahrzeug in der Allrad-
Betriebsart befindet. Das Gerausch
klingt dann ab (Bild ). Wird der
Schaltvorgang in der
Zwischenstellung unterbrochen,
dauert das Gerdusch an. In diesem
Falle ist der Verteilergetriebe-
Schalthebel in Stellung ""2H" zurick
zu bringen und anschliefend erneut
auf "4H" umzuschalten. Die
Zahnréder greifen dann ein und das
Gerausch klingt ab (Bild ). (Wird
der Schalthebel in Stellung *“2H"
belassen, dauert das Gerausch bis
zum Stilistand des Fahrzeuges an.)

Ja

Nein

In Stellung AUTO J,

Wurde das Fahrzeug riickwérts ge-
fahren, wahrend sich der Verteilerge-
triebe-Schalthebel in Stellung "4H"
oder 4L befand oder wurde das
Fahrzeug in einem Gefalle rlckwarts
gefahren, wéahrend sich der Verteiler-
getriebe-Schalthebel in Stellung “4H”
oder “4L" befand?

v

Gelegentlich ist ein klickendes Ge-
rdusch zu horen, wenn die Zahnrader
in Eingriff kommen. Dabei handelt es
sich nicht um eine Stdrung. Geriu-
sche kdénnen auftreten, wenn piétzlich
beschleunigt wird, wahrend die Hin-
terrader auf rutschigem Untergrund
(schneebedeckte oder schiammige
StraBen, steile Mange usw.) durchrut-
schen (Bild [B]- Bild[&). In diesem
Falle ist das Fahrpedal loszulassen,
um die Motordrehzahl zu verringern.
Die Zahnrader kommen dann-zum
Eingriff und das Gerdusch klingt ab
(Bild [®] ).

Ja

Nein

FA-16

A 4

Steht der Verteilergetriebe-Schalthe-
bel beim Rickwértsfahren in Stellung
“4H" oder "4, werden die Freilauf-
naben-Zahnrader gelegentlich mit
einem klickenden Gerdusch auBer
Eingriff gesetzt, kommen aber nach
kurzer Zeit wieder in Eingriff (Bild
->Bild [€] - Bild [[] ). Dabei handeit
es sich nicht um eine Stdrung. Ge-
rdusche treten auch auf, wenn bei
ausgertckten Zahnradern abrupt be-
schleunigt wird. In diesem Falle ist
das Fahrpedal loszulassen, um die
Motordrehzahl zu verringern. Die
Zahnrader kommen dann in Eingriff
und das Gerausch Klingt ab

(Bild ).




STORUNGSSUCHE FUR FREILAUFNABE MIT DOPPELTER SPERRE

Vorne

Entriegelte Seite /
Rdckwarts-Drehung

Ausgleichgetriebe

2H
Eine Seite ist in entriegelter Stellung

Verteilergetriebe

Verriegelte
Seite

SFA524A

®

 Fahren in einer Richtung in die

entgegengesetzte Richtung gefahren,
nachdem der Verteilergetriebe-
Schalthebel in Stellung “4H" oder
"4L'"" geschaltet und danach wieder in
Stellung “2H" zuriickgeschaitet
wurde?

Nein

FA-17

In Stellung
AUTO oder LOCK
Ja
Wurde mit dem Fahrzeug eine Kur- P! In diesem Falle entstehen Reifenge-
venfahrt auf trockenem StraBenbelag rausche (Kreischen) oder Gerausche
vorgenommen, wihrend sich der Ver- in der Kraftibertragung (Klappern) —
teilergetriebe-Schalthebel in Stellung nicht in der Freilaufnabe. Fahren
“4H" oder “4L" befand? unter den erwéhnten Bedingungen ist
zu vermeiden, da es einen erhéhten
Nein ReifenverschieiB zur Folge haben
kann.
in Stellung AUTO
Ja
Wurde das Fahrzeug nach dem p| Die Freilaufnaben-Zahnrader kommen

mit einem klickenden Gerdusch auBer
Eingriff. Wurde das Fahrzeug nur
Gber eine kurze Entfernung in der
Gegenrichtung bewegt (weniger als 1
m) oder ist der Drehwinkel der
beiden Rader nicht gleich groff (z.B.
bei Kurvenfahrt), kommen die
Zahnréder einer Seite auBer Eingriff.
(Bi!dn ). In diesem Falle kdnnen
Gerausche (Mahlen) auftreten, wenn
in Stellung "2H" gefahren wird. Sind
nur die Zahnrader einer Seite
entriegelt, dreht sich die verriegelte
Antriebswelle mit derselben Drehzahi
wie die Rader. Die entriegelte
Antriebswelle jedoch wird durch das
Ausgleichgetriebe in
entgegengesetzter Richtung gedreht.
Dadurch wird das Freilaufnaben-
Schieberad in der Rdckwarts-
Richtung verriegelt, was zur
Gerauschentwicklung fuhrt. Tritt
dieser Fall ein, ist das Fahrzeug
langsam um ungefahr 2 bis 3 m
gerade riickwarts zu bewegen,
wahrend sich der Verteilergetriebe-
Schalthebel in Stellung “2H" befindet,
um die Zahnrader auf der Gegenseite
auszurlcken.




STORUNGSSUCHE FUR FREILAUFNABE MIT DOPPELTER SPERRE

————

Dreht sich

Antriebswelle
dreht

sich aufgrund
der Viskositat

des Schmierdls. wetter in Vertellergetriebe-Schaltstellung

Fahrzeug wird bei dufierst kaltem

“2H" betrieben. SFAG86A |

In Stellung AUTO ?

Wurde das Fahrzeug bei auBerst kal-
tem Wetter mit in Stellung “2H" ein-
gelegtem Verteilergetriebe-Schalthe-
bel betrieben?

Ja

Nein

\4

Freilaufnabe zerlegen und kontrollie-
ren.

FA-18

v

Bei auBerst kaltem Wetter (kalte Kii-
mabereiche) ist die Viskositat des
Ausgleichgetriebe-Ols hsher als bei
gemaéBigtem Wetter. Werden die Frei-
laufnaben entriegelt, wahrend sich
der Verteilergetriebe-Schalthebel in
Stellung “2H" befindet, kann es gele-
gentlich vorkommen, da$} eine Frei-
laufnabe im verriegelten Zustand
bleibt. Dies verursacht Betriebsgerau-
sche. Gerdusche konnen auch in der
Freilaufnabe auftreten, wenn die vor-
dere Gelenkwelle aufgrund der hohen
Viskositat des Verteilergetriebe-Ols in
eine Drehbewegung versetzt wird
(Bild ). In diesem Falle ist das
Fahrzeug ungefahr 10 Minuten fang in
Verteilergetriebe-Schaltstellung "“4H"
zu betreiben, bis das Fahrzeug
(Schmierdl) Betriebstemperatur er-
reicht hat. AnschlieBend den Vertei-
lergetriebes-Schalthebel in Stellung
“2H" zuriickbringen. Das Geréusch
kiingt ab.




VORDERACHSE — Freilaufnabe mit handbetatigter Sperre

*: Zu schmierende Teile Radnabenteile
Bei der Montage der Freilaufnabe mit Achswellenteile _\ —
handbetétigter Sperre Mehrzweckfett verwenden. r’/

Freilaufnabe mit handbetatigter

-
- ~\
H 54 bis 59 N-m Sperre, Bauteile” j/»/-//’\ Y '
(5,5 bis iigiﬁijz//»///“/”//’///
‘ :& ii@ Abstandstiick*
@ 6\>)> Lagerbuchse
\ @
0 ) q = %

Antriebskupplung*

Sicherungsring* Q
SFA427A

Ausbau und Einbau

AUSBAU

Drehknopf .
1. Den Drehknopf in Stellung “FREE" drehen.

SFA428A

2. Die Schrauben herausdrehen und komplette Freilaufnabe aus-
bauen.

SFA187

3. Den Sicherungsring ausfedern und die Antriebskupplung her-
ausziehen,

4. Die Lagerbuchse und das Abstandstick aus der Radnabe
herausnehmen.

Lagerbuchse Abstandstick

SFA189

FA-19




VORDERACHSE — Freilaufnabe mit handbetatigter Sperre

Gesamte Innenflache mit Einbau

Fett flilen;
Mindestmenge 6g. Der Einbau der Freilaufnabe erfolgt in der umgekehrten Reihenfol-

Lagerbuchse Die gleiche Menge Fett auf ge des Ausbaus.
die AuBenflache auftragen. Lagerbuchse und Antriebskupplung mit Mehrzweckfett bestrei-

chen, bevor sie jeweils auf Radnabe und Achsweille montiert
werden.

Antriebskuppiung

Radnabe SFA429A

® Antriebskupplung einbauen.
@ Sicherungsring in die Achswellen-Nut einfedern.
Axialspiel:
0 bis 0,2 mm
Sicherungsring-Gréfie:
Vgl. S.D.S.

SFA200

@ Zum Einbauen der Freilaufnabe den Drehknopf in Stellung

“FREE” drehen.
Drehknopf Auf die Verzahnungen der Achswelle Fett auftragen.
® Nach dem Einbau eine Funktionskontrolle der Freilaufnabe

durchfihren.

SFA428A
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VORDERACHSE — Radnabe

Ausbau und Einbau

® Freilaufnabe komplett ausbauen.
Vgl. VORDERACHSE — Freilaufnabe mit doppelter Sperre oder
mit handbetatigter Sperre.
® Kompletten Bremssattel ausbauen.
Der Bremsschiauch braucht nicht vom Bremssattel getrennt zu
werden. Es ist jedoch darauf zu achten, dafl der Bremsschlauch
nicht iberméBigen Zugkraften ausgesetzt ist. Das Bremspedal
darf nicht hinuntergedriickt werden, damit der Kolben nicht aus
dem Bremssattel herausspringt.

- Freilaufnabe mit doppelter Sperre —
@ Nach dem Herausdrehen der Schrauben die Sicherungsscheibe
abnehmen.

— Freilaufnabe mit handbetatigter Sperre —
® Sicherungsscheibe geradebiegen.

@ Radlager-Sicherungsmutter mit dem Sonderwerkzeug abdrehen.

@ Radnabe und Radlager ausbauen.

Darauf achten, daB das RadauBenlager nicht hinunterfallt.

@ Nach dem Einbauen von Radnabe und Radlager die Radlager-
vorspannung einstellen.
Vgl. VORDERRADLAGER unter KONTROLLE UND EINSTEL-
LUNG — Im eingebauten Zustand.

® Die Bremsscheibe von den Radnabe trennen.

SFA193
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VORDERACHSE — Radnabe

Radlager

D@

Radlager-AuBenring

Radnabe

SFA435A
KV40102180
I KL
) -
@ j 1
SFA197
B @ Schmierstelle fir
Mehrzweckfett
SFA469A

FA781
— Markierung:
Lagerseite
Innenseite
: Schmierstelle fir
Mehrzweckfett SFA126

Kontrolle

Radlager und Radnabe grindlich reinigen.
RADLAGER

@ Kontrollieren, ob das Radlager gerduschlos und stdrungsfrei
rundlauft und keinerlei Anzeichen fur RiBbildungen, Anfral3 oder
Verschlei aufweist.

RADNABE

® Die Radnabe durch magnetische Untersuchung oder mit Hilfe
eines Farbtests auf RiBbildungen prifen.

Zusammenbau

@ Den Radlager-AuBenring mit dem Sonderwerkzeug einprellen,
bis er vorschriftsmaBig in der Nabe sitzt.

® In Nabe und Nabendeckel Mehrzweckfett einstreichen.

® Auf jeden Lagerkegel Mehrzweckfett auftragen.

® Den Zwischenraum der Fettdichtring-Lippe mit empfohlenem
Mehrzweckfett flllen. AnschlieBend den Fett-Dichtring mit
einem geeigneten Treibwerkzeug in die Radnabe einbauen.
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VORDERACHSE — Radnabe

SFA189

Zusammenbau (Forts.)

@ Radnabe auf die Bremsscheibe montieren.
[O): 50 bis 68 N-m (5,1 bis 6,9 kg-m)

FA-23



VORDERACHSE — Achsschenkelflansch

Schutzdecket

Anschlagschraubex\
Sicherungsmutter fir %
Achsschenkelflansch-Anschlagschraube ,—/@\
[T 23 bis 26 (2,3 bis 2,7)
Schutzdeckel-Befestigungsschraube -
[T 91 bis 11,8
(0,93 bis 1,2)

0 & <
’ 5
5 0 @—* Innenlager

i
Fett-Dichtring

%/~[Oj 30 bis 40 (3,1 bis 4,1)

éo Lagerdeckel
- Einstellscheibe
@
\_/

S Einstelischeibe

Stitzring
. Achsschenkelflansch
@/ LagerauBenring Je
@— Achsschenkel- g
@ stopfen
)
/ N @EF
CD \\\\\\\ \\5//
Gelenkschale N
@ ~J E\— Federscheibe
[UJ o Nem (kg-m)
SFAGB8SA
Ausbau

SFAGBBA

SFAB86A

Vor Durchfilhrung der Ausbauarbeiten Ausgleichsgetriebe-0I
vollstandig ablassen.
1. Bremsschutzblech ausbauen.

2. Achswelle herausziehen.
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VORDERACHSE — Achsschenkelflansch

SFAB8B7A

SFA438A

SFA206

Ausbau (Forts.)

3. Spurstangenkdpfe trennen.
Vgl. Abschnitt ST

4. Oberen und unteren Lagerdeckel mit Innenlager und O-Ring
abnehmen.

5. Schutzdeckel-Befestigungsschrauben herausdrehen.

6. Schutzdeckel, Abstreifring, Fett-Dichtring und Stitzring vom
Achsschenkelflansch 10sen.

7. Achsschenkelflansch, Schutzdeckel, Abstreifring, Fett-Dichtring
und Stitzring vom Achsgehéuse abnehmen.
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VORDERACHSE — Achsschenkelflansch

LagerauBenring 7

Achsschenkel- ; / Jrgn
stopfen 1

\C

N

Gelenkschale. SFAB88A

r
<,
Wellendichtring

SFABB7A

SFA441A

-— Achsschenkel-
Si: stopfen

: SFAB20A

Ausbau (Forts.)

8. LagerauBenring und Achsschenkelstopfen ausbauen.

9. Wellendichtring von Achswelle ausbauen.

Kontrolle

ACHSSCHENKELFLANSCH-LAGERDECKEL

Achsschenkelflansch-Lager bei Verschiei, AnfraB oder Anzeichen
von Korrosion auswechseln.

ACHSSCHENKELFLANSCH
Achsschenkelflansch beim Vorliegen von RiBbildungen ersetzen.

Einbau

1. Achsschenkelstopfen vor dem Einbau auf Beschadigung prifen.
Einen beschadigten Stopfen auswechseln.
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VORDERACHSE — Achsschenkelflansch

KV40102180

SFA207

SFABI92A

g .
- e

-

7 SFAB93A

SFAB94A

Einbau (Forts.)

2. LagerauBenring mit dem Sonderwerkzeug in die Gelenkschale

einbauen.

3. Wellendichtring mit dem Sonderwerkzeug einbauen.

Schutzdeckel zum Dichtring, Abstreifring, Fett-Dichtring und
Stiitzring am Achsgehéuse anbringen. Den Dichtlippen-Bereich
sowie den Umfang von Dichtring und Stitzring im Achsgehause
fetten.

Um den kugelférmigen Bereich der Gelenkschale herum emp-
fohlenes Mehrzweckfett auftragen und anschlieBend den Achs-
schenkelflansch mit der Gelenkschale zusammenbauen.

Vorspannung der Achsschenkelflansch-Lager durch Entfernen
oder Hinzufigen von oberen und unteren Einstellscheiben
derselben Dicke so einstellen, daB die zum Schwenken des
Achsschenkelflansches erforderliche Drehkraft (am Spurstan-
genhebel) 5,88 bis 17,16 N (0,6 bis 1,75 kg) betragt. Diese
Einstellung muB durchgeflihrt werden, ohne Wellendichtring
und Birfield-Gelenk einzubauen.

Scheibendicke: Vgl. S.D.S.
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VORDERACHSE — Achsschenkelflansch

Einbau (Forts.)

7. Lagerdeckel mit Innenlager und ausgewahlter Einstelischeibe
endglltig einbauen.
Vor dem Einbau von Schutzdeckel, Abstreifring, Fett-Dichtring
und Stltzring (im Satz) ungefahr 50 g Radlagerfett zwischen
Achsgehéuse und Achsschenkelflansch auftragen.

Der StoB von Abstreifring und Stiitzring muBB beim Einbau

senkrecht nach unten gerichtet werden.

(Lagerdeckel)
(Fett-Dichtring)

Abstreifring Stitzring
SFA445A

\w\\ I 8. Nach dem Einbau des Achsschenkelflansches die Anschlag-
TR\ Achsschenkelanschiag- schraube mit Hilfe eines Wendekreis-MeBgerites so einstellen,

Sohvaube daB der Radeinschlagwinkel dem vorgegebenen Sollwert ent-
spricht. AnschlieBend die Sicherungsmutter festziehen.

Fett-Dichtring fiir Achsschenkelflansch

Soll nur der Fett-Dichtring flr Achsschenkelflansch ausgewechselt
werden, ist wie folgt vorzugehen:

AUSBAU

1. Das Lenkrad bis zum Anschiag nach rechts bzw. links drehen
und den Schutzdeckel zum Dichtring vom Achsschenkelflansch
abnehmen.

2. Fett-Dichtring herausziehen und durch Zerschneiden vom
Achsgehéuse abnehmen.

EINBAU

1. Ein Stlck des neuen Fett-Dichtringes abschneiden. Anschlie-

Bend den Fett-Dichtring ins Achsgehduse einflihren.
Fett-Dichtring sorgfaltig so abschneiden, daB die Schnittflichen
gerade sind.

2. Enden des Fett-Dichtringes mit Kiebestoff zusammenfiigen.
Darauf achten, daB der Kiebestoff nicht {iber die Schnittfliche
des Fett-Dichtringes hinaus quilit,

SFA213
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VORDERACHSE — Achsschenkelflansch
Fett-Dichtring fiir Achsschenkelflansch (Forts.)

3. Den Zwischenraum zwischen Dichtring-Lippen mit Fett bestrei-
chen.
Den Fett-Dichtring so einsetzen, daB die Schnittflache an der
Oberseite des Achsschenkelflansch liegt.

4. Abstreifring und Schutzring am Achsschenkelflansch anbringen.
Nach dem Auswechseln des Fett-Dichtringes muf3 der Radein-
schlagwinkel mit Hiife eines Wendekreis-MeBgerites eingestellt
werden. AnschlieBend die Sicherungsmutter festziehen.

SFABB3A
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VORDERACHSE — Achswelle

Q—e-

']

SFA447A

Gelenkteit

oo

SFA448A

Kontrolie

Achswelle durch Drehen im Gelenk auf Leichtgangigkeit kontrollie-
ren. Ebenfalls auf Risse oder andere Schaden prifen.

Einbau

Vor dem Einbauen der Achswelle in das Achsgehiduse den Ge-

lenkteil mit empfohlenem Fett* fillen.

* Auf Lithiumseifen-Grundlage hergestelltes und mit Molybdandi-
sulfid versetztes Schmierfett, NLGI Nr. 2.

Vgl. Abschnitt MA,
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VORDERRADAUFHANGUNG

- Deckel

@\-Q (O3} 17 bis 23
(1,7 bis 2,3)
Gummianschlag

Federsitz

Verbin

Stabilisator
{Auf Wunsch)

Lagerbuchse

Schraubenfeder Q M 93 bis 123
(9,5 bis 12,5)
Langslenker
)
29 [0) 25 bis 32
(2,6 bis 3,3)
Lagerbuchse
25 bis 32 ©
(26 bls 3,3)

_ 157 bis 216
@ (16 bis 22)

dungsstange J

_—

7
® %Q [O) 20 bis 23 (2,0 bis 2,3)
/ g\Q [Q) 45 bis 52
¢ [C) 157 bis 186 = (4,6 bis 5,3)
(16 bis 19) Halterung
Panhard-Stab
25 bis 32 ) &
| (2,6 bis 33) & ‘f’\
X]® 21237 biste7 629[0) 39 bis 53
$17) éa (4,0 bis 5,4)
@
/6 StoBdampfer
§3[C) 45 bis 52
; (4,6 bis 5,3)
Vorne (€]
ACHTUNG: Schrauben und Muttern grundsétziich im unbelasteten /
Zustand festziehen.
—
7 M :Nem (kg-m)
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VORDERRADAUFHANGUNG

® 0o

o)

DOOO O [ ([pum®®

SFAB0OGA

Stabilisator-
Verbindungsstange

Stabilisator

SRA063A

Innenseite

<=

Lagerbuchse

(auf beiden Seiten)
SFAB04A

é- Farb-Kennzeichnung

StoBdampfer
AUSBAU UND EINBAU

1.

Stofddmpfer durch Abdrehen der oberen und unteren Befesti-
gungsmuttern ausbauen.

2. StoBdampfer einbauen.

Darauf achten, daB kein Ol oder Fett auf die Gummiteile gelangt.
KONTROLLE

® Auf Ol-Undichtigkeiten und RiBbildungen kontrollieren. Erfor-

derlichenfalls auswechseln.

Kolbenstange auf Leichtgéngigkeit kontrollieren.
chenfalls auswechseln.

Séamtliche Gummiteile auf VerschleiB, RiBbildungen, Beschéadi-
gungen oder Verziehungen kontrollieren. Erforderlichenfalls
auswechseln.

Erforderli-

Stabilisator
AUSBAU UND EINBAU

Beim Ausbauen und Einbauen des Stabilisators den Teil A
festhalten.

KONTROLLE

1.

2.

Stabilisator auf Verdrehung und Verziehung kontrollieren. Er-
forderlichenfalls auswechsein.

Gummi-Lagerbuchse auf RiBbildungen, Verschlei und Alte-
rungserscheinungen kontrollieren. Erforderlichenfalls auswech-
seln.

Lagerbuchsen innerhalb der auf dem Stabilisator angebrachten
Farb-Kennzeichnungen montieren.
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VORDERRADAUFHANGUNG

Schraubenfeder
KONTROLLE
Sichtkontrolle auf RiBbildungen oder andere Schaden durchflhren.
Erforderlichenfalls auswechseln.
Sicherstellen, daBl die Schraubenfedern vorschriftsmaBig einge-
baut worden sind.
Kennzeichnung
SFA457A
Langslenker
KONTROLLE
Auf Risse, Verbiegung und andere Schaden kontrollieren. Ebenfalls
die Lagerbuchsen kontrollieren.
Lagerbuchse

SFA460A

Schadhafte Lagerbuchse unter Benutzung eines geeigneten Werk-

Pressen
zeuges auswechsein.

Geeignete
’4/’i Werkzeuge
SFA4B1A

Panhard-Stab

KONTROLLE
@ Auf Risse und andere Schaden prifen. Erforderlichenfalls aus-
wechseln,

SFA4B62A

Lagerbuchse des Panhard-Stabes

Pressen Ausbau
@ Lagerbuchse mit Hilfe von einer Presse und geeigneten Werk-

zeugen gemaB Darstellung im linken Bild von Fahrzeugseite her
ausbauen.

Geeignete
Werkzeuge

Panhard-Stab Einbau
@ Lagerbuchse gemaB Darstellung im linken Bild mit geeigneten

Werkzeugen langsam einpressen.
Grundsatziich neue Lagerbuchsen verwenden. Die Stirnfliche der
Lagerbuchsen nicht unmittelbar mit einem Hammer anpretlen. Vor
dem Einbau die AuBlenfliche der Lagerbuchse mit Seifenwasser
netzen.

SRAO030A
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

SCHRAUBENFEDER UND STABILISATOR STOSSDAMPFER
Ausfilhrung Hardtop Station Wagon Ausfiihrung Hardtop, Station Wagon
Drahtdurchmesser mm 13,6 14,4 StoRRddmpfer, Art. Hydraulisch, doppelt wirkend
Windungsdurchmesser Durchmesser der
mm 139,6 1404 Kolbenstange mm 12,5
Unbelastete Hohe mm 401,5 390,0 Hub mm 191
Faderkonstante Grofite Lange “L"
N/mm (kg/mm) 23,5 (2,40) 28,9 (2,95) mm 480
Kennfarbe Weif3, Rosa Wel}, Blau Dampfwirkung N {kg)
. (bei 0,3 m/s)
Stabilisatordurchmesser 15 Zugstufe 1.844 bis 2.432 (188 bis 248)
{Auf Wunsch) mm
Druckstufe 853 bis 1.226 (87 bis 125)
L
SFA231
Kontrolle und Einstellung
RADEINSTELLUNG (Unbeladen™1) RADSCHLAG (Radialschlag und Seitenschiag)
Ausfiihrung Hardtop l Station Wagon Radschlag mm 1,5
Sturz Grad 0° bis 1° Laufrad
A FelgengroRe 6J-16 7J-15
Nachlauf Grad 2°20° bis 3°20° \ 2°05' bis 3°05’ gengr
Einpreftiefe mm 30 5
Spreizung Grad 7° bis 8° X
Reifengrofle 216/80R16 107S TOR15LT 109N
Vorspur/Gesamt-Vorspur
(Winkel) mm/Grad
Giirtelreifen
10R16LT 109N —2 bis 0/—12' bis 0’
215/80R16 107S 0 bis 2/0' bis 12’
Einschlagwinkel
Grad
Vollstandiger
Einschiag
Innen/AuRen 30° bis 32°/27° bis 29°

*1: Kraftstofftank gefillt, Motor-Kuhlflussigkeit und Motordl auf
vorgeschriebener Hohe. Ersatzrad, Wagenheber,
Bordwerkzeug und Bodenmatten am jeweils vorgesehenen
Ort.

FA-34



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

RADLAGER ANTRIEBSWELLE
Radlager-Axialspiel mm 0 bis 0,08 Birfieldgelenk-Axialspiel 0
. mm
Radlager-Sicherungsmutter
Vor-Anzugsdrehmoment . ) Schmierfett
N-m {kg-m) 167 bis 196 (17 bis 20) Typ Mehrzweckfett
Anzugesdrehmoment zum Fillmenge g 50 bis 60
Nachziehen nach dem 3 bis 5 {0,3 bis 0,5} -
Lésen N-m {kg-m) AnFrlebswellenv 0 bis 0.2
Axialspel !
Zuléssige Radlagervorspannungs- ) - -
Zunahme, am Radbolzen der 0 bis 18,6 (0 bis 1,9) E?lr;‘stell~ i Dicke Teil-Nr.
sicherungsringe
Nabe gemessen N (kg) - 11 39253-01J00
1,3 39253-01401
1,5 39253-01J02
1.7 39253-01J03
ACHSSCHENKELFLANSCH-LAGER 1.9 39263-01J04
2,1 389253-01J05

Achsschenkelflansch-
Drehmoment
{Ohne Wellendichting
und Antriebswelle)
N-m {kg-m)

1 bis 3
(0,1 bis 0,3)

Am Spurstangenhebel
g N (kg)

5,88 bis 17,16 (0,6 bis 1,75}

Einstelischeiben

mm

Dicke Teil-Nr.

0,076 40606-44000
0,125 40605-44000
0,254 40604-44000
0,762 40603-44000

SFAB94A
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HINWEISE, MASSNAHMEN UND VORBEREITUNG

SBR500

Hinweise und MaBnahmen

® Beim Einbauen von jedem Gummiteil muB das endgultige

Festziehen im unbelasteten Zustand® erfolgen, wobei das

Fahrzeug auf den Radern steht.

* Kraftstofftank gefiillt, Motor-Kihiflissigkeit und Motorol auf
vorgeschriebener Hohe. Ersatzrad, Wagenheber, Bordwerk-
zeug und Bodenmatten am jeweils vorgesehenen Ort.

® Zum Aus- und Einbauen von Bremsleitungen ist das Sonder-
werkzeug zu benutzen.

® Nach der Montage von Aufhangungsteilen mufl vermessen und
die vorschriftsmaBige Radeinstellung hergestellt werden.

Vorbereitung

SONDERWERKZEUGE

* Sonderwerkzeug oder ein handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

GG94310000%
Drehmomentschliissel
fiir konische Brems-/
Kupplungsleitungs-
muttern

Ausbau oder Einbau
von Bremsleitungen

KVv40101000*
Achsmontage-Stander

Ausbau der Hinterachswelle

ST36230000*
Gleithammer

Ausbau der Hinterachswelle

HT72480000
Lagerabzieher fiir
Hinterachswelle

Ausbau des Radlagers

ST37840000
Hinterachswellen-
Fiihrung

Einbau der Hinterachswelle

ST38080001
Schlissel fur
Hinterachs-
wellenlager-
Sicherungsmutter

Abdrehen oder Aufdrehen
der Sicherungsmutter

HANDELSUBLICHES WERKSTATTWERKZEUG

Treibwerkzeug fiir
Hinterachs-
Wellendichtring

c
A\ B

Einbau des Wellendichtrings
der Hinterachse
A: Druchmesser 74 mm

B: Druchmesser 68 mm
C: 10 mm

RA-2



HINTERACHSE UND HINTERRADAUFHANGUNG

Das endglltige Festziehen von Teilen
mit Gummilagerung erfolgt im
unbelasteten Zustand*, wenn das
Fahrzeug auf den Rédern steht,

*  Kraftstofftank gefiilit, Motor-
Kiihiflissigkeit und Motord! auf
vorgeschriebener Hohe. Ersatzrad,
Wagenheber, Bordwerkzeug und
Bodenmatten am jeweils
vorgesehenen Ort.

Schraubenfeder
¢9[C] 137 bis 167 _ —§Z4[C] 30 bis 4o
i G (3,1 bis 4,1
(14 bis 17) ./, )
Panhardstab =
€9 (O] 98 bis 137 g‘ )
(10 bis 14) StoBdampfer
69[] 25 bis 32
(2.6 bis 3,3)
69[C] 127 bis 167

(13 bis 17)

¢9[C) 32 bis 38

& Schréglenker (3,3 bis 3,9)
@\,—, Stabilisator

Langslenker Q:Q[OJ 98 bis 137
(10 bis 14)

147 bis 177
Vorne Q {OJ (15 bis 18)

{OJ: Nem (kg-m)

98 bis 137
(10 bis 14)

SRA167A
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

Bauteile der Hinterachse und
der Hinterradaufhdngung

® Bauteile der Hinterachse und der Hinterradauthangung auf
einwandfreien Sitz, Verschlei oder Beschadigungen kontrollie-

ren.
(1) Jedes Hinterrad hin- und herbewegen, um die Radlager zu

kontrollieren.

(2) Samtliche Muttern und Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment nachziehen.

(3) StoBdampfer auf Ol-Undichtigkeiten oder andere Mangel kon-
trollieren.

Hinterradlager
® Kontrollieren, ob sich die Hinterradlager storungsfrei drehen.
@® Axialspiel prifen.
Axialspiel:
0 mm

SRA159A

RA-4



HINTERACHSE

_69 {OJ 53 bis 63

(5.4 bis 6.4)
@ O-Ring
™ Wellendichtring EEZR 639

Hinterachsgehause

Fett-Dichtring Q

< \ : - Abstandstiick
AN

N

N

Sicherungsmutter [OJ 441 bis 480 {45 bis 50)

Sicherungsring
\ N )
@)\~ Radlager
~
ék LagerauBenring
N

~

[ 10 bis 14

(1,0 bis 1,4)
Radlager B
o] _/’}
Bremssattei-Adapter
Bremsschutzblech
'
Achswelle
Cj [O] 118 bis 147
@ (12 bis 15)
[C}: Nem (kg-m)
SRA138A

RA-5
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HINTERACHSE

SRA141A

Ausbau
® Befestigungsmuttern des Radlagergehiuses an Bremsschutz-

blech abdrehen.

@ Achswelle mit dem Sonderwerkzeug herausziehen.
Beim Herausziehen der Achswelle vorsichtig vorgehen, damit der

Wellendichtring nicht beschadigt wird.

@ Wellendichtring ausbauen.
Den Wellendichtring nicht wiederverwenden, wenn er ausgebaut

wurde. Grundsétzlich ein Neuteil verwenden.

® Den Sicherungsring mit einem geeigneten Werkzeug gerade-

biegen.
Den Sicherungsring nicht wiederverwenden, wenn er ausgebaut

wurde. Grundsatzlich ein Neuteil verwenden.

® Die Radlager-Sicherungsmutter mit dem Sonderwerkzeug ab-

drehen.

SRA147
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HINTERACHSE

Ausbau (Forts.)

® Radlager zusammen mit Lagergehduse und Bremsschutzblech
von der Hinterachse ausbauen.

HT72480000

SRA728

K ® Fett-Dichtring im Lagergehduse mit einem geeigneten Stab
ausbauen.

SRA163A

@ LagerauBenring des Radlagers mit einem Messingstab heraus-
treiben.

SRA160

Kontrolle

ACHSWELLE

@ Achswelle auf Verziehungen, RiBbildungen, Beschadigungen,
VerschleiB oder Verdrehungen kontrollieren. Erforderlichenfalls
auswechseln.

RADLAGER

@ Uberprifen, ob das Radlager sich ungehindert dreht und keine
Gerausche von sich gibt. Ferner dirfen weder Risse, Narben-
bildung noch sonstiger Verschiei vorhanden sein.

ACHSGEHAUSE

@ Das Achsgehduse auf Beschadigungen, Verziehungen oder
RiBbildungen kontrollieren. Erforderlichenfails auswechseln.

RA-7



HINTERACHSE

Pressen E'nbau
@ ® Radlager einpressen, bis es an der Endflache des Lagerge-
hauses anliegt.
Beim Einpressen darauf achten, daB der PreBdruck immer auf
den LagerauBenring des Radlagers einwirkt.
Geeignetes
Werkzeug
SRAO5B1A
@ Fett-Dichtring einpressen, bis er an der Endflaiche des Lager-
Pressen gehauses anliegt.
@ Geeignetes
Werkzeug
| bt e——
/ // SRA0B2A
Pressen ® Abstandstick Uber die Achswelle schieben und Achswelle in
den Lagerinnenring des Radlagers pressen.
Es ist darauf zu achten, daB der Fett-Dichtring nicht verzogen
Geeignetes oder beschédigt werden. Den Hohlraum zwischen Dichtlippe des
Werkzeug Fett-Dichtrings und Abstandstiick mit Radlagerfett fiillen.
® Vor dem Aufdrehen der Sicherungsmutter auf deren Sitzflache
Werkbank Radlagerfett auftragen. Die Sicherungsmutter mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.
[C): 441 bis 490 N.m (45 bis 50 kg-m)
SRA053A

® Zur Sicherung der Sicherungsmutter ein Ende des Siche-

(Bremssattel-Adapter) rungsrings umbjegen.

® Lagergehduse zwei-/dreimal (um die Achswelle herum) drehen
und kontrollieren, ob es sich leichtgéngig drehen last.

@ Achswellen in das Achsgehiuse einfihren.

Es ist darauf zu achten, daB die Wellendichtringe nicht besché-

digt werden.

SRAQ049A
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HINTERRADAUFHANGUNG

Ausbau und Einbau

SRA146A

@ Hydraulische Bremsleitungen trennen und Seilzug der Fest-
stelloremse (Bremsseil) aushangen.

ACHTUNG

Zum Ausbauen oder Einbauen von Bremsleitungen das Sonder-

werkzeug benutzen.

@ Stabilisator von der Karosserie abbauen.

Langslenker sowie Schréaglenker von der Karosserie abbauen.

Panhardstab von der Karosserie abbauen.

Gelenkwelle abflanschen. Vgl. Abschnitt PD.

Muttern am Oberteil des StoBdampfers abdrehen.

SBR600

Das endgiiltige Festziehen von gummigelagerten Teilen erfoigt
erst dann, wenn das unbelastete Fahrzeug auf den Rédern steht.

SRAO62A

RA-9



HINTERRADAUFHANGUNG

Bauteile

— Gummi-Federteller
— =
€3 [C] 30 bis 40

(3,1 bis 4’1)X
\ €9 [0) 127 bis 167
@@ (13 bis 17)
- 137 bis 167
®® Q M(m bis 17) @
0@

@[O] 30 bis 40’ @®

StoBdampfer (3,1 bis 4,1)
@/ Panhardstab

\,
T
Gummianschiag

Das endgiiltige Festziehen von Teilen @ 1 1 G|
mit Gummilagerung erfolgt im
unbelasteten Zustand*, wenn das
Fahrzeug auf den Radern steht.

*  Kraftstofitank gefiillt, Motor-
Kihiflissigkeit und Motordl auf
vorgeschriebener Hohe. Ersatzrad,
Wagenheber, Bordwerkzeug und
Bodenmatten am jeweils
vorgesehenen Ort.

@/—GE[U} 25 bis 32
(26 bis 3,3)

@

]

@@@ § i

®0

25 bis 32
® %@ (26 is 3,3) \ j@\\'ﬁ
® R L €3 [T 32 bis 38

%\ZD @ o / @\ %ﬁ (3.3 bis 3,9)

'\ Q

.
630 9 bis 137
\ N (10 bis 14)

'/ \ \— Langslenker

@)

€910 98 bis 137 (10 bis 14)/@
X

©

147 bis 177
Vorne {OJ (15 bis 18) —/ - Schraglenker

;? \ €307 98 bis 137

(10 bis 14)

M ‘Nem (kg-m)

SRA162A
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HINTERRADAUFHANGUNG

- Geeignetes
Werkzeug

SRA898

~ Geeignetes
Werkzeug

Langs- bzw.
Schragienker

Schraubenfeder und StoBdampfer

AUSBAU UND EINBAU

® Bezlglich des Ausbauens und des Einbauens vgl. HINTER-
RADAUFHANGUNG.

Beim Einbauen der Schraubenfeder und des unteren Federtellers

auf ihre Einbaurichtung achten.

Beim Einbauen der Schraubenfeder darauf achten, dafl der

Gummi-Federteller sich nicht verdreht hat und nicht abgerutscht

ist. :

KONTROLLE

® Schraubenfeder auf Erlahmen, Verziehungen oder RiBbildungen
kontrollieren.

® Schraubenfeder auf Einhalten der Richtwerte kontrollieren. Vgl.
SDS.

@ StoBdampfer auf Ol-Undichtigkeiten, RiBbildungen oder Verzie-
hungen kontrollieren.

© StoBdampfer auf Einhalten der Richtwerte kontrollieren. Vgl
S.D.S.

@ Alle aus Gummi hergesteliten Teile auf Verschiei, RiBbildungen
oder Verziehungen kontrollieren. Erforderlichenfalls auswech-
seln.

Schraglenker, Léingslenker und Panhardstab

KONTROLLE

Auf RiBbildungen, Verziehungen oder andere Mangel kontrollieren.
Erforderlichenfalls auswechseln.

AUSWECHSELN VON LAGERBUCHSEN

Schraglenker- und Langslenker-Lagerbuchse

@ Schraglenker- und Langslenker-Lagerbuchse mit einem geeig-
neten Werkzeug ausbauen.

Grundsatzlich eine neue Lagerbuchse einbauen.
Die Stirnfliche der Lagerbuchse nicht unmittelbar mit einem
Hammer anprelien.

RA-11



HINTERRADAUFHANGUNG

Pressen

Geeignetes
Werkzeug

Panhardstab

SRAO30A

Stabilisator-
Verbindungsstange

Stabilisator

SRAQ063A

Schraglenker, Langslenker und Panhardstab
(Forts.)

Panhardstab-Lagerbuchse

@ Panhardstab-Lagerbuchse mit einem geeigneten Werkzeug
ausbauen.

Die AuBlenfliche der Panhardstab-Lagerbuchse zum Einbauen mit

einprozentigem Seifenwasser netzen.

Grundsétzlich eine neue Lagerbuchse einbauen.

EINBAU

Beim Einbauen aller Lenker auf die Einbaurichtung der Schrau-
ben und Muttern achten.

Das endgiiltige Festziehen von gummigelagerten Teilen erfoigt
erst dann, wenn das unbelastete Fahrzeug auf den Radern steht.

Stabilisator

AUSBAU UND EINBAU
@& Beim Ausbauen und Einbauen des Stabilisators Teil A fixieren.

RA-12



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S))

SCHRAUBENFEDER UND STABILISATOR

Allgemeine Spezifikationen

Ausfiihrung
Station Wagon Hardtop

Gegenstand
Schraubenfeder

Drahtdurchmesser mm 16,2 bis 17,1 15,0 bis 16,2

Windungsinnendruchmesser mm 140

Unbelastete Hohe mm 444 450,5

Federkonstante N/mm {kg/mm) 30,5 bis 53,9 (3,11 bis 5,5) 26,2 bis 46,0 {2,67 bis 4,69)

Kennfarbe Gelb x 1 Blau x 1
Stabilisator-Durchmesser 17
STOSSDAMPFER

Ausfiihrung
Station Wagon Hardtop

Gegenstand
Aufhangung, Art Finflenker
StoRdampfer, Art Doppelwirkend, gasgefiillt
Hub mm 234
GroBte Laange 'L mm 619
Dampfwirkung (bei 0,3 m/s) N {kg)

Zugstufe 1.550 {158) 1.393 (142)

Druckstufe 618 (63)

— —_— L PO
RA260

EINSTELLUNG DES ACHSWELLEN-

AXIALSPIELS

Achswellen-Axialspiel

mm

RA-13

Kontrolle und Einstellung






BREMSANLAGE

ABSCHNITT B R







<VEREINIGTE AUSGABE >

BREMSANLAGE

ABSCHNITT B R

INHALT

HINWEISE, MASSNAHMEN UND VORBEREITUNG ..o BR- 2
KONTROLLE UND EINSTELLUNG ..o, BR- 3
HYDRAULISCHE BREMSLEITUNG ..o, BR- 4
BREMSPEDAL UND -KONSOLE .o BR- 6
BREMSKRAFTVERSTARKER ..ottt BR- 8
UNTERDRUCKLEITUNG .ot BR-10
UNTERDRUCKPUMPE (Ausfiihrungen mit Dieselmotor) ..., BR-13
HAUPTZYLINDER e BR-15
LASTABHANGIGER BREMSKRAFTREGLER (L.S.V.)

— GeStANGE-AUSTUNIUNG ..ot BR-16
VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE (CL36VA) — Bremssattel ..., BR-19
VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE (CL36VA) — Bremsscheibe ..., BR-22
HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE (AD20VC) — Bremssattel ... BR-23
HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE (AD20VC) — Bremsscheibe ..., BR-26
BETATIGUNGSVORRICHTUNG DER FESTSTELLBREMSE ..o BR-27
MITTLERE BREM OE e BR-29




HINWEISE, MASSNAHMEN UND VORBEREITUNG

GG94310000

SBRE0O0

Hinweise und MaBnahmen

@ Es wird Bremsfliissigkeit der Sorte “DOT3* empfohlen.

® Abgelassene Bremsfllissigkeit darf nicht wiederverwendet
werden.

@ Es ist sorgféltig vorzugehen, damit keine Bremsfliissigkeit auf
lackierte Flachen gerat.

@ Zum Reinigen oder Waschen samtlicher Teile des Hauptzy-
linders, der Bremsséttel und der Radzylinder ist saubere
Bremsfliissigkeit zu benutzen.

© Zur Reinigung diirfen keinesfalls mineraldlhaltige Substanzen
wie Ottokraftstoff oder Petroleum benutzt werden, da die
Gummiteile der hydraulischen Anlage durch diese Flissig-
keiten zerstort werden.

@ Zum Ausbau und Einbau von Bremsleitungen Sonderwerk-
zeug benutzen.

VORSICHT:

® Nach dem Reinigen der Reibbeldge und Bremsbeldge mit
einem Putzlappen den anfallenden Staub mit einem Staub-
fdnger abwischen.

Vorbereitung

SONDERWERKZEUGE

. Sonderwerkzeug oder ein handelslbliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

GG94310000™
Drehmomentschliissel
fur konische Brems-/
Kupplungsleitungs-
muttern

Zum Ausbau und Einbau
jeder Bremsleitung

Kv991v00o10*
Bremsdruck-
messer

Zum Messen des Bremsdrucks

BR-2



KONTROLLE UND EINSTELLUNG

(TUUOoon)

I saroo1

SMA732A

SBROQ2

SBRGO0A

Kontrolle des Bremsflussigkeitsstands

® Den FlUssigkeitsstand im Ausgleichbehélter prifen. Er muf
zwischen den auf dem Ausgleichbehalter angegebenen Mar-
kierungen MAX und MIN liegen.

@ Bei extrem niedrigem Flissigkeitsstand muB die Bremsanlage
auf Undichtigkeiten kontrolliert werden.

Kontrolle der Bremsanlage

® Die Bremsleitungen (Rohre und Schlauche) auf RiBbildungen,
Alterungsschaden oder andere Mangel kontrollieren.
Schadhafte Teile auswechseln.
Kommt es zu Undichtigkeiten an Verbindungsstellen, missen
die betreffenden Verbindungen nachgezogen und schadhafte
Teile ausgewechselt werden.

® Es ist darauf zu achten, daB bei der Kontrolle auf Undichtig-
keiten das Bremspedal vollstandig hinuntergedrickt wird.

Wechseln der Bremsfliussigkeit
1. Die Bremsflissigkeit aus jedem Entliftungsventil ablassen.

2. Neue Bremsflussigkeit einflllen, bis sie aus jedem Entlif-
tungsventil austritt.
Das Einflllen der neuen BremsflUssigkeit erfolgt auf dieselbe
Weise wie das Entliften der hydraulischen Anlage.
Vgl. ENTLUFTUNG DER BREMSANLAGE.

@ Es wird Bremsfliissigkeit der Sorte “DOT3“ empfohlen.

© Abgelassene Bremsfliissigkeit darf nicht wiederverwendet
werden.

® Es ist sorgféltig vorzugehen, damit keine Bremsfliissigkeit auf
lackierte Flachen gerét.

Einstellung des Spiels zwischen Bremsbacke
und Bremstrommel

Nachstellvorrichtung drehen, bis die Bremsbacken an der Brems-
trommel anliegen. AnschlieBend die Nachstellvorrichtung um 7
(sieben) Kerben zurlckdrehen.

Nachdem das Spiel der Bremstrommel und Gelenkwelle durch
Drehen des Einstellrades aufgehoben wurde, sicherstellen, daB
die Bremsbacken nicht an der Bremstrommel schieifen.

BR-3



HYDRAULISCHE BREMSLEITUNG

Anbauschraube

[0) 5 bis 7 (0,5 bis 0,7) '("/i‘ggg\j‘g:"emse

Vorderradbremse
{CL36VA)

Konische Mutter

[C]15 bis 18 (1,5 bis 1,8)
Konische Mutter

[Cl 15 bis 18 (1,5 bis 1,8)

Konische Mutter
[3) 15 bis 18
(1,5 bis 1,8)

AnschluBschraube
AnschiuBschraube IOJ 1177b|bsi 22 0
[C] 17 bis 20 (1.7 bis 2,0)
(1,7 bis 2,0)
) 3
Lastabhangiger
Bremskraftregler (L.S.V.)
Anbauschraube Dreiwegverbinder
Vorne [T 8 bis 11 (0,8 bis 1,1) Anbauschraube
Konische Mutter [0} 5 bis 7 (0,5 bis 0,7)
15 b'§ 18 Konische Mutter
(1,5 bis 1,8) 0] 15 bis 18 (1,5 bis 1,8)
Bremskraftverstarker
ﬁsohluBschraube
f 17 bis 20
Hauptzylind
AnschluBschraube auptzylinder (1,7 bis 2,0)
[C] 17 bis 20 \
(.7 bis 20) Konische Mutter Konische Mutter

15 bis 18 (1,5 bis 1,8 15 bis 18

Primarkreis
{q : Nem (kg-m)

SBRB93A

——— SeKUNdArkreis

Entliiftung der Bremsanlage

ACHTUNG:

@ Wahrend des Entlifftungsvorganges ist der Bremsfliissig-
keitsstand im Hauptbremszylinder sorgfaltig zu iiberwachen.

© Ausgleichbehdlter mit empfohlener Bremsfliissigkeit fiillen
und darauf achten, daB der Ausgleichbehdlter wihrend des
gesamten Entliiftungsvorganges gefiillt bleibt.

SBR412A

€ Die Bremsanlage in folgender Reihenfolge entliften:
L.S.V.-Entliftungsventil — linker hinterer Bremssattel — rechter
hinterer Bremssattel — linker vorderer Bremssattel — rechter
vorderer Bremssattel

SBRG92

BR-4




HYDRAULISCHE BREMSLEITUNG

G94310000

SBR&00

Entliiftung der Bremsanlage (Forts.)

1)

Zur Entliiftung der Bremsleitungen, der Radzylinder und der
Bremssattel ist auf folgende Weise vorzugehen.

Einen durchsichtigen Vinylschiauch an das Entllftungsventil
anschlieBen.

Das Bremspedal mehrere Male vollsténdig hinunterdriicken.
Bei vollstandig niedergedricktem Bremspedal das Entldftungs-
ventil dffnen, um jeweilige Teile/Leitungen zu entllften.

Das Entliiftungsventil schlieBen.

Das Bremspedal langsam zurlickgehen lassen.

Die Schritte 2) bis 5) wiederholen, bis luftblaschenfreie
Bremsfllssigkeit aus dem Entliftungsventil austritt.

Ausbau und Einbau

1.

Zum Abziehen eines Bremsschlauches muB zuerst die konische
Bremsleitungsmutter zwischen Bremsschiauch und Bremsrohr
abgedreht und anschlieBend die Sicherungsfeder herausgezo-
gen werden.

2. Werden hydraulische Leitungen/Verbindungen getrennt, sind
die Offnungen zu verschlieBen, um das Eindringen von Schmutz
zu verhindern.

3. Samtliche Schiduche dlrfen weder UberméBig stark gebogen
oder verdreht noch abgezogen werden.

4. Nach jedem Einbauen bzw. AnschlieBen von Bremsleitungen
muB durch vollstdndiges Hinuntertreten des Bremspedals kon-
trolliert werden, ob keine Ol-Undichtigkeiten auftreten.

Kontrolle

Die Bremsleitungen (Rohre und Schlauche) auf RiBbildungen,
Alterungsschaden oder andere Mangel kontrollieren. Schadhafte
Teile auswechsein.

Kommt es zu Undichtigkeiten an Verbindungsstelien, missen die
betreffenden Verbindungen nachgezogen und schadhafte Teile
ausgewechselt werden.
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BREMSPEDAL UND -KONSOLE

Ausbau und Einbau

— Bremspedal-Konsole

0] 16 bis 22
( (1,6 bis 2,2)
2
Bremslichtschalter
@/- [O) 12 bis 15
s {1,2 bis 1,5)

Bremspedal-Lagerbolzen | /. !

[C] 8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

8 bis 11
COJ (0,8 bis 1,1) \— Rickstelifeder
* Einen verzogenen bzw. beschédigten

Kunststoff-Anschlag, der sich am Ende Gabelkopfbolzen®

des Gabelkopfbolzens befindet,

auswechseln.

Bremspedal
[O: Nem (kg-m)
SBR413A
Kontrolle

Das Bremspedal auf folgende Gegensténde kontrollieren:
® Bremspedal auf Verziehungen kontrollieren

® Gabelkopfbolzen auf Verformungen kontrollieren

@ Schweiistellen auf RiBbildungen kontrollieren

BR-6




BREMSPEDAL UND -KONSOLE
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Spritzwand-
FuRBraumblech

Kolbenstage
Sicherungsmut‘cerﬂ 16 bis 22

{",' G-

7
Bitumenauflage

~-—— (1,6 bis 2,2)

e ‘
/ !
A

,/ Bremslichtschalter

|
/{ 0] 12 bis 15
; ( (1,2 bis 1,5)

D

N Bodanteppich
N %::

N

~
-
Ay e E

Einstellung

Die unbelastete Hohe des Bremspedals ab Bitumenauflage messen
Erforderlichenfalls einstellen.

H: Unbelastete Hohe
Vgl.S8.D.S.

D: Hoéhe des volistandig hinuntergedriickten
Bremspedals

Vgl. S.D.S.
Bei einer Druckkraft von 490 N (50kg)
bei laufendem Motor
C: Spiel zwischen Pedalanschlag und
GewindeabschluB des Bremslichtschalters
0,3 bis 1,0 mm
A: Pedalspiel (am Gabelkopfbolzen)
1 bis 3 mm

Spritzwand-
Dammschicht

: N-m (kg-m)

P

SBRO73A

Kolbenstange

Sicherungsmutter

Fs—— Bieibt innen.

-

j T

[ S |

Gabelkopfbolzen

SBRY30

1. Die unbelastete Hohe des Bremspedals mit der Bremskrafiver-

starker-Kolbenstange einstellen. Danach die Sicherungsmutter
festziehen.

Darauf achten, daB die Spitze der Kolbenstange innen bleibt.

2. Spiel “C" mit dem Bremslichtschalter einstellen. Danach die
Sicherungsmutter festziehen

3. Pedalspiel kontrollieren.

Kontrollieren, ob die Bremsleuchten bei freigegebenem Brems-
pedal ausgeschaltet sind.

4. Die Hohe des vollstandig hinuntergetretenen Bremspedals bei
laufendem Motor kontrollieren.
Unterschreitet die Hohe des vollstandig hinuntergedrickten
Bremspedals den vorgeschriebenen Wert, muB die Bremsanla-
ge auf Undichtigkeiten, Lufteinschlisse oder andere Méngel,
insbesondere von Bauteilen (Hauptzylinder, Radzylinder usw.)
kontrolliert und, soweit erforderlich, instandgesetzt werden.

BR-7



BREMSKRAFTVERSTARKER

Ausbau und Einbau

Gabelkoptboizen

R

[C] 8 bis 11 (0,8 bis 1,1)

Bremskraftverstérker

SBRO02A

SBR365A

|

lLange der

Druckstange
des Brems-
kraftver-
starkers

SBR281A

SBR414A
Kontrolle
FUNKTIONSPRUFUNG
® Sicherstellen, daB sich keine Veranderung des Pedalweges

zeigt, wenn das Pedal bei abgestelltem Motor mehrmals hin-
untergedrickt wird.

Das Bremspedal hinunterdricken und Motor anlassen. Bei
einwandfreier Funktion des Bremskraftverstarkers bewegt sich
das Bremspedal geringflgig nach unten.

LUFTDICHTIGKEITSPRUFUNG

Motor anlassen und nach 1 bis 2 Minuten abstellen. Das
Bremspedal mehrmals langsam hinunterdricken. Wenn sich
das Bremspedal beim ersten Male weiter hinunterdriicken [&Bt
und beim zweiten oder dritten Male allmahlich hoher steigt, ist
der Bremskraftverstarker luftdicht.

Das Bremspedal bei laufendem Motor hinunterdriicken und den
Motor bei hinuntergedriicktem Bremspedal abstellen. Wenn
sich bei etwa 30 Sekunden lang hinuntergedrickt gehaltenem
Pedal keine Verdnderung des Pedalweges zeigt, ist der
Bremskraftverstarker luftdicht.

KONTROLLE DER LANGE DER DRUCKSTANGE DES
BREMSKRAFTVERSTARKERS

1.

Mit Hilfe einer handbetatigten Unterdruckpumpe einen Unter-
druck von -66,7 kPa (-667 mbar, -500 mmHg) auf den
Bremskraftverstarker einwirken lassen.
Lange der Druckstange des Bremskraftverstéarkers kontrollieren.
Vorgeschriebene Linge:
10,275 bis 10,525 mm

BR-8




BREMSKRAFTVERSTARKER
Kontroile (Forts.)

3. Die Lange der Druckstange erforderlichenfalls einstellen.
4. Wenn die Lange der Druckstange nicht im vorgeschriebenen
Bereich liegt, den Bremskraftverstirker auswechseln.

SBR415A
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UNTERDRUCKLEITUNG

Ausbau und Einbau

Dieselmotor mit Kuppiungsverstirker und Ausgleichgetriebesperre

= Rickschlagventil 1] AN i\
ESEEIR . Unterdruckschlauch fir Bremskraftverstérker

) Ausgleichgetriebesperren-Magnetventil
wwwwww ;o Unterdruckschiauch-Verbindungsrohr ¢ g P g

Zum Ausgleichgetriebesperren-Ausldser ‘ :

AR R R R R AR

NS

Unterdruckpumpe

SN N
Bremskraftverstéarker

]

Schalter fir Unterdruck-Kotrollanzeige

Kupplungsverstarker

Unterdruckbehalter
ACHTUNG: Auf keinen Fall Ol oder Schmiermitte! auf Unterdruckschiiuche und Riickschlagventii auftragen. SBR494A

Zur Unterdruck-

pumpe
| 3
& g

o b

s

% Zum Kupplungsverstarker ﬁ ﬁ

Zum Bremskraft-
verstérker

Ruckschiagventil

Zum Unterdruck-
behalter far

Ausgleich-
i getriebesperre =
)

A
|
!
!
R

<.

s

Unterdruckbehditer
@é

SBR497A
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UNTERDRUCKLEITUNG

Ausbau und Einbau (Forts.)

® Das Unterdruckrohr um mehr als 24 mm in den Unterdruck-
schlauch einflUhren.

Mehr als 24 mm
SBRO04A

@ Das Ruckschlagventil vorschriftsmaBig und unter Beachtung

*M -“ der Einbaurichtung montieren.

Zur Unterdruck- Zum Bremskraft-
pumpe verstarker

Kontrolle

SCHLAUCHE UND VERBINDUNGEN

® Unterdruckleitungen, Verbindungen und Rickschlagventil auf
Luftdichtigkeit, Scheuerstellen und Alterungsschéden kontrol-
lieren.

- RUCKSCHLAGVENTIL
e Wird auf die zum Bremskraftverstarker liegende Rickschlag-
ventil-Offnung Druck gegeben, ohne daB sich das Rickschlag-
ventil 6ffnet, muB das Rickschlagventil ausgewechselt werden.

Zur Unterdruck- verstarker
pumpe SBR475A

SCHALTER FUR UNTERDRUCK-KONTROLLANZEIGE
® Den Schalter fir die Unterdruck-Kontrollanzeige unter Benut-

zung eines Ohmmeters und einer Unterdruckpumpe auf
Durchgang prufen.

i

L

m)
Ok

SBROO7A

Weniger als 26,7 kPa (267 mbar, 200 mmHg) 019
Unterdruck

33,3 kPa {333 mbar, 250 mmHg) oof2

BR-11



UNTERDRUCKLEITUNG

Ausbau und Einbau (Forts.)

UNTERDRUCKPUMPE

1. Unterdruckmesser ansetzen.
2. Motor mit 1.000/min oder mit hdherer Drehzahl betreiben.
3. Unterdruck prifen.
Vorgeschriebener Unterdruck:
93,3 kPa (933 mbar, 700 mmHg) oder dariiber

SBRO77A
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UNTERDRUCKPUMPE (Ausfithrungen mit Dieselmotor)

Ausbau und Einbau

[C] 29 bis 34 (3,0 bis 3,5) m@

= I

©—
. S
Rickschlagventit
g
&

Pumpengehause

Rotorfligel —

NE

L[q 6 bis 7 (0,6 bis 0,7)

29 bis 34 (3,0 bis 3,5)

[C] 29 bis 34 (3,0 bis 3,5)

(GroB) Q
Flanschdeckel
[O): Nem (kg-m)

0-Ring {Klein) Q

Ankerwelle des X
Drehstromgenerators

SBR420A

e Vor dem Ausbauen der Unterdruckpumpe das in ihr enthaltene
Ol ablassen.

Den Lifterradriemen von Hand im Uhrzeigersinn drehen, um

jegliches in der Unterdruckpumpe angesammeltes 1 abflieBen

zu lassen.

e Rotorfliigel so einsetzen, daB die abgerundete Kante zum
pum Pumpengehéuse weist.
’ pen- R

gehduse @ Nachdem die Unterdruckpumpe an den Drehstromgenerator
montiert worden ist, 5 m g Motord! in die Unterdruckpumpe
sinfullen. Danach kontrollieren, ob sich die Drehstromgenerator-
Riemenscheibe leichtgangig von Hand drehen 1a8t.

SBRB96

Kontrolle

Ay _H
\Z\ Samtliche Teile reinigen und wie folgt kontrollieren:
1 @ Die PaBflachen von Rotor und Unterdruckpumpengehause
sowie von Rotor und Flanschdeckel auf Verschlei oder Kratzer

MaBeinheit: mm

Rotorfligel- 32,8 bis
Breite “'H" 33

A . . :
Rotorfligel- | 17,6 bis H]IUO kontrollieren. Werden VerschleiBerscheinungen oder Kratzer
Lange “A" 18.6 bzw. Riefenbildung festgestellt, missen die betreffenden Teile
x>
ausgewechselt werden.

® Die Rotorfligel auf Verschlei oder Kratzer bzw. Riefenbildung
kontrollieren. Erforderlichenfalls auswechseln.

SBR193
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UNTERDRUCKPUMPE (Ausfiihrungen mit Dieselmotor)

Kontrolie (Forts.)

® Die Innenwand des Unterdruckpumpengehauses auf VerschleiB
kontrollieren. Erforderlichenfalls auswechseln.

® Die Lauferwelle des Drehstromgenerators auf Verschlei3 kon-
troltieren. Erforderlichenfalls auswechsein.

® Die Ventil-Ansatzbereiche und die Kupferscheiben auf Verzie-
hung oder Verformung kontrollieren. Erforderlichenfalls aus-
wechseln.

Innendurchmesser “B”: mm
69,5 bis 69,8
SBR912

©® Kontrollieren, ob das Ventil einwandfrei arbeitet, wenn es leicht
zurlickbewegt wird. Erforderlichenfalls auswechseln.

Ventilfunktion prifen.

SBR1%4

© Durch Einleiten eines Luftdrucks von 98 bis 490 kPa (1,0 bis 4,9

bar, 1 bis 5 kg/cm?) auf Luftdichtigkeit prifen. Ventil erforder-
lichenfalls auswechseln.

Druckluft 7//////////

Luftdichtigkeit des
Ventils prifen.

SBR185
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HAUPTZYLINDER

Ausbau und Einbau

Ausgleichbehalter-Deckel

Offilter

Schwimmerr‘%

Ausgleichbehdlter -

(0,8 bis 1,1 kg-m)

Dichtung A/g .
(Nicht wiederverwenden) @ {OJ 8 bis 11 N-m

Sekundarkolben-Ruckstellfeder

Zylindergehiuse - Federsitz (Sternscheibe)
~ 7/\ Kolbenmanschette*
Sekundarkolben

Kolbenmanschette*

Primarkoiben, vollst. @
* Die Kolbenmanschette beim Zusammenbauen des

Hauptzylinders mit Bremsfliissigkeit netzen oder mit
Gummifett bestreichen. Anschlagdeckel SBRA21A

@ Den Anschiagdeckel auswechseln, wenn eine lLasche besché-

digt oder verzogen ist.
® Beim Einbauen des Anschlagdeckels die Laschen nach innen

biegen.

SBRO11A

® Die Kolbenmanschetten in die im linken Bild gezeigten Lage

Sekundarkoiben :
montieren.
@ Teile auf VerschleiB oder Beschadigung kontrollieren. Erforder-
lichenfalls auswechsein.

SBRO12A
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LASTABHANGIGER BREMSKRAFTREGLER (L.S.V.) — Gesténge-Ausfiihrung
Ausbau und Einbau

Lastabhéngiger Bremskraftregler (O 17 vis 21 (17 bis 2,1)

Entitftungsschraube
B 7 bis 9 (0,7 bis 0,9
Anschlag -~ gtq ¢ )
! @ Lastabhéngiger Bremskraftregler
@ ® Nicht zerlegen.
—

' e S
' ©
Sensorfeder
-

Halterung

[C] 7 bis 21 (1,7 bls 2,1)@

[ : Nem (kg-m) [} 2,9 bis 4,4 (0,3 bis 0,45)

SBREQ4A

Kontrolle

1. Vor der Kontrolle des lastabhéngigen Bremskraftreglers die
Reibbelage bzw. Bremsbacken der Vorderrad- sowie der Hin-
terradbremsen auf UberméaBigen VerschleiB oder unvorschrifts-
méaBigen Einbau kontrollieren.

SBR318A

2. Das EntlOftungsventil am vorderen Radzylinder bzw. Bremssat-
tel abnehmen und einen Druckmesser in die Entliftungsventil-

Offnung eindrehen.

SBR283A

BR-16




LASTABHANGIGER BREMSKRAFTREGLER (L.S.V.) — Gestédnge-Ausfiihrung

Kontrolle (Forts.)
Kv991v0010 3. Hydraulische Leitung fur die Vorderradbremse entllften.

4. Das Entliftungsventil am hinteren Radzylinder bzw. Bremssattel
abnehmen und einen Druckmesser in die Entliftungsventil-
Offnung eindrehen.

\\\<

(V| l [ —— , SBR644A

KVI91v0010 5. Hydraulische Leitung fUr die Hinterradbremse entliften.

SBR28B6A

6. Der lastabhangige Bremskraftregler (L.S.V.) in Gestange-Aus-
flhrung befindet sich hinter der Hinterachse. Zur vorschrifts-
masigen Einstellung wie folgt vorgehen:

a. Eine Hilfsperson setzt sich in den Fahrersitz, eine zweite hinten
auf die Ladeflaiche (mittig). Hinten sitzende Person steigt
langsam ab.

b. Die Lange der Sensorfeder im Vergleich mit dem nachstehen-
den Wert prifen, wahrend der Hebel gegen den Anschlag
gedrickt wird.

Sensorfeder-Lénge:
221 mm

. Sensorfeder-Lange :
< L~ SBROE4SA c. Stimmt die Sensorfeder-Lénge nicht mit dem Sollwert Uberein,

ist die Halterung zu verstellen, bis die vorgeschriebene Sen-
sorfeder-Lange erreicht ist.
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LASTABHANGIGER BREMSKRAFTREGLER (L.S.V.) — Gesténge-Ausfiihrung
Kontrolle (Forts.)

7. Das Bremspedal langsam niedertreten.

8. Kontrollieren, ob das Verhélinis zwischen dem Hauptzylinder-
Druck und dem Hinterradzylinder-Druck innerhalb des vorge-

) Gewiont schriebenen Bereiches liegt. Bezlglich des vorgeschriebenen

Bereiches vgl. die nachstehende Tabelle.

KVv891v0010

SBRB46A

9. Ein geeignetes Gewicht in der Mitte der Ladeflache auf die
Hinterachse legen, damit eine Sensorfeder-Lange von 248 mm
erreicht wird.

10. Erneut kontrollieren, ob das Verhaltnis zwischen dem Hauptzy-
linder-Druck und dem Hinterradzylinder-Druck innerhalb des in
nachstehender Tabelle vorgeschriebenen Bereiches liegt.

MaReinheit: kPa (bar, kg/cm?)

KV991Vv0010

Sensorfeder-Lange 221 mm 248 mm

Hinterradzylinder-Druck

SBR647A
Hauptzylinder-Druck 1.177 bis 2.158 2.942 bis 4.904
3.923 (39,2, 40) (11,8 bis 21,6, (29,4 bis 49,0,
12 bis 22) 30 bis 50)

11. Liegt der Druck nach Einstellung der Federlange auBerhalb des
vorgeschriebenen Bereiches, den L.S.V. komplett auswechseln.
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VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE (CL36VA) — Bremssattel

CL36VA

Reibbelag
Reibbelag-Haltefeder
®
{OJ : Nem {kg-m)
@ . Schmierstelle fur P.B.C.-Fett (Polybutylcuprysilfett) Flanschgehause
oder auf der Grundlage von Silikon hergestelltes
Schmierfett.
@ . Schmierstelle fir Gummifett
: Mit Bremsflissigkeit netzen SBRA23A

Stiftmanschette B8
Fuhrungsstift B (R) =2 ®
Auf Gleitflache

Kolben B

Kupferscheibe Q
[T} 17 bis 20
(.7 bis 2.0) 39 bis 52
Bremsschiauch (4,0 bis 5,3)
) Zylindergehéuse
Inneres Distanzblech »
Kolben-Dichtring Q ®
[C] 108 bis 147

{11 bis 15)
X%f

. Schutzkappe QE
AuBeres
Distanzblech

Auswechseln der Reibbelage
1. Stiftschraube herausdrehen.

SBR354

Reibbelag-
Haltefeder

2. Zylindergehause hochklappen. Danach die Reibbelag-Haltefeder
sowie die inneren und auBeren Distanzbleche herausnehmen.

ACHTUNG:

® Das Bremspedal beim Hochklappen des Zylindergehéuses
nicht betitigen, da der Kolben sonst herausgedriickt wird.

@ Sorgfaltig vorgehen, damit weder die Schutzkappe bescha-
digt wird noch die Bremsscheibe mit Ol in Berlihrung kommt.
Beim Auswechseln von Reibbeldgen miissen die Distanzble-
che ebenfalls ausgewechselt werden,

Reibbelage

SBR355
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VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE (CL36VA) — Bremssattel

SBR356

SBR424A

SBR772

SBR426A

SBR426A

Ausbau und Einbau

@ Flanschgehause-Befestigungsschrauben und AnschluBschraube
herausdrehen.

® Den Bremsschlauch an den Bremssattel an der Erhebung
sicher anschlieBen.

Zerlegung

Den Kolben samt Schutzkappe mit Druckluft herausdricken.

Kontrolle

KONTROLLE DES REIBWIDERSTANDES
DER SCHEIBENBREMSE

(1) Das Zylindergehause hochklappen.

(2) Kontrollieren, ob das Radlager vorschriftsméBig eingestellt ist.
Vgl. Abschnitt FA.

(3) Die Drehkraft (F:) messen.

(4) Die vorgeschriebene Einbaulage des Bremssattels mit den
Reibbelagen wiederherstellen.
(5) Das Bremspedal 5 Sekunden lang hinunterdricken.
(6) Das Bremspedal freigeben und die Bremsscheibe zehnmal
vollstandig drehen.
(7) Die Drehkraft (F.) messen.
(8) Den Reibwiderstand der Scheibenbremse durch Subtrahieren
des Wertes Fi von F. berechnen.
Hoéchstzuldssiger Reibwiderstand der Scheibenbremse
(Fe Ll F1)I
70,6 N (7,2 kg)
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VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE (CL36VA) — Bremssattel

Stiftmanschetten

SBRO41A

SMAB8478

Kontrolle (Forts.)

Liegt der Reibwiderstand der Scheibenbremse nicht innerhalb der
vorgeschriebenen Werte, missen die Flhrungsstifte und Stiftman-
schetten des Bremssattels kontrolliert werden.

REIBBELAGE

Die Reibbelage auf Verschleil oder Beschadigungen kontrollieren.
Reibbelag-Solidicke (A):
11,5 mm
Grenzwert fiir Reibbelag-Verschlei3 (A):
2,0 mm

ZYLINDERGEHAUSE

® Die Innenflache der Zylinderbohrung auf Riefen, Rost, Ver-
schleiB, Beschadigungen oder Fremdkdrper kontrollieren. Beim
Vorliegen irgendwelcher Mangel der Innenfliche muB das Zy-
lindergehéuse ausgewechselt werden.

® Kleinere, durch Rost oder Fremdk&rper herbeigefihrte Schaden
kdénnen durch Polieren der Oberflache mit feinkdrnigem
Schleifpapier entfernt werden.

ACHTUNG:

Zum Reinigen ist Bremsfliissigkeit zu benutzen.

KOLBEN

Den Kolben auf Riefen, Rost, Verschiei, Beschadigungen oder
Fremdkorper kontrollieren. Beim Vorliegen irgendwelcher Méngel
muB der Kolben ausgewechselt werden.

ACHTUNG:

Die Gleitflache des Kolbens ist mit einer Metallauflage versehen.
Selbst anhaftender Rost oder Fremdkdrper dirfen nicht mit
Schleifpapier entfernt werden.

FUHRUNGSSTIFTE, HALTESTIFTE UND

STIFTMANSCHETTEN
Auf VerschieiB, RiBbildungen oder andere Schéaden kontroliieren.
Beim Vorliegen irgendwelcher Méangel auswechseln.
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VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE (CL36VA) — Bremsscheibe

Zusammenbau

® Den Kolben-Dichtring in die Zylindergehause-Nut einsetzen.

® Nachdem die Schutzkappe auf den Kolben geschoben wurde,
den Kolben in das Zylindergehéuse einbauen.

ACHTUNG:

Schutzkappe

Dichtring
Schutzkappe vorschriftsmiBig befestigen.
Kolben
Zylindergehause
SBR574
Kontrolle
REIBFLACHE
Die Bremsscheibe auf angerauhte Stellen, RiBbildungen oder ab-
geplatzte Teilchen kontrollieren.
SCHLAG
Radlagervorspannung einstellen.
Die Bremsscheibe mit einer MeBuhr auf Schlag prufen.
Grenzwert fiir Instandsetzung der Bremsscheibe:
Hochstzulassiger Schiag
(Gesamt-MeBuhranzeige in der Mitte der
Reibbelag-Anlaufflaiche der Bremsscheibe)
0,07 mm
SBR357
DICKE
Grenzwert fiir Instandsetzung der Bremsscheibe:
Solldicke
20,0 mm
Mindestdicke
18,0 mm
SBR358
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE (AD20VC) — Bremssattel

72 bis 97 (7,3 bis 9,9)

Stiftmanschette @@—\ /[

®\

N \\'
Flanschgehause- | i
nschgehause ';\/ ; Bremsschlauch : Anschlu'Bschraube

\ [0117 bis 20 (1,7 bis 2,0)
Distanzbiech-Deckel '

& Inneres

Distanzblech Rl

[0) 22 bis 31

(2,2 bis 3,2)

Auf Reibbelag-Kontaktflache

Reibbelag-
Haltefeder

Kupferscheibe @

/ [C} 7 bis 8 (0,7 bis 0,9)
\ Zylindergehause
Q ’ ¢ Kotben-Dichtring Q =R

Kolben {1 ®
{UJ: Nem (kg-m)
Schutzkappe e ®: Sghmierstelle fir P.B.C.-Fett (Polybutylcuprysiifett)
— oder auf der Grundlage von Silikon hergestelltes
Q ® Schmierfett, ° s
Haltering ® (R): Schmierstelle fir Gummifett
: Mit Bremsflissigkeit netzen

SBRBYGA

Auswechsein der Reibbelage
1. Fdhrungsstift ausbauen.

2. Zylindergehiuse hochklappen. Danach die Reibbelag-Haltefeder
sowie die inneren und auBeren Distanzbleche herausnehmen.

ACHTUNG:

® Das Bremspedal beim Hochklappen des Zylindergehauses
nicht betatigen, da der Kolben sonst herausgedriickt wird.

® Sorgfaltig vorgehen, damit weder die Schutzkappe besché-
digt wird noch die Bremsscheibe mit Ol in Berithrung kommt.
Beim Auswechseln von Reibbeldgen miissen die Distanzbie-
che ebenfalls ausgewechselt werden.

SBRA432A
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE (AD20VC) — Bremssattel

N

'/ / $BR433A
\

(b, 7

D,

~ SBR434A

SBRO28BA

SBR772

SBR435A

Ausbau und Einbau

® Flanschgehéuse-Befestigungsschrauben und AnschluBschraube
herausdrehen.

® Den Bremsschlauch an den Bremssattel an den Erhebungen
sicher anschlieBen.

Zerlegung

@ Den Schutzkappen-Haltering mit einem Schraubendreher aus-
federn.

® Den Kolben samt Schutzkappe mit Druckluft herausdricken.

Kontroile
KONTROLLE DES REIBWIDERSTANDES
DER SCHEIBENBREMSE

(1) Das Zylindergehéuse hochklappen.

(2) Kontrollieren, ob das Radiager vorschriftsmiBig eingestelit ist.
Vgl. Abschnitt RA.

(3) Die Drehkraft (Fi) messen.
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE (AD20VC) — Bremssattel

SBR436A

SMAB8478B
Schutzkappe
Dichtring
Kolben
Zylindergeh&use
SBRE574

Kontrolie (Forts.)

(4) Die vorgeschriebene Einbaulage des Bremssattels mit den
Reibbelagen wiederherstellen.
(5) Das Bremspedal 5 Sekunden lang hinunterdricken.
(6) Das Bremspedal freigeben und die Bremsscheibe zehnmal
vollstandig drehen.
(7) Die Drehkraft (F:) messen.
(8) Den Reibwiderstand der Scheibenbremse durch Subtrahieren
des Wertes F: von F. berechnen.
Hochstzulassiger Reibwiderstand der Scheibenbremse
(Fz - F1)l
55,9 N (5,7 kg)

Liegt der Reibwiderstand der Scheibenbremse nicht innerhalb der
vorgeschriebenen Werte, missen die Fihrungsstifte und Stiftman-
schetten des Bremssattels kontrolliert werden.

@ Kontrollieren, ob das Radlager vorschriftsméBig eingestelit ist.
® Reibbelage und Bremsscheiben miissen trocken sein.

REIBBELAGE
Die Reibbeldage auf Verschlei oder Beschadigungen kontrollieren.
Reibbelag-Solldicke (A):
11 mm
Grenzwert fiir Reibbelag-Verschlei3 (A):
2,0 mm

ZYLINDERGEHAUSE

@ Die Innenflache der Zylinderbohrung auf Riefen, Rost, Ver-
schleiB, Beschadigungen oder Fremdkorper kontrollieren. Beim
Vorliegen irgendwelcher Mangel der Innenfliche muB das Zy-
lindergehause ausgewechselt werden.

@ Kleinere, durch Rost oder Fremdkorper herbeigefihrte Schaden
kdnnen durch Polieren der Oberfliche mit feinkdrnigem
Schleifpapier entfernt werden. Erforderlichenfalls das Zylinder-
gehause auswechseln.

ACHTUNG:

Zum Reinigen ist Bremsfliissigkeit zu benutzen.

Zusammenbau

@ Den Kolben-Dichtring in die Zylindergehause-Nut einsetzen.

e Nachdem die Schutzkappe auf den Kolben geschoben wurde,
den Kolben in das Zylindergehduse einbauen.

ACHTUNG:

Schutzkappe vorschriftsmaBig befestigen.
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE (AD20VC) — Bremsscheibe

Kontrolle
REIBFLACHE

Die Bremsscheibe auf angerauhte Stellen, RiBbildungen oder ab-
geplatzte Teilchen kontrollieren.

SCHLAG

Radlagervorspannung einstellen Vgi. Abschnitt RA.
Die Bremsscheibe mit einer MeBuhr auf Schlag prifen.
Grenzwert fiir Instandsetzung der Bremsscheibe:
Hochstzuldssiger Schiag
(Gesamt-MeBuhranzeige in der Mitte der
Reibbelag-Anlauffliche der Bremsscheibe)
0,07 mm

SBR38BYA

DICKE

Grenzwert fiir Instandsetzung der Bremsscheibe:
Solldicke
18,0 mm
Mindestdicke
16,0 mm

SBR380A
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BETATIGUNGSVORRICHTUNG DER FESTSTELLBREMSE

Feststelibremshebel

Anbauhaiterung

Splintbolzen
(Splintbolzen von
links her einflhren.)

Betatigungs-Seilzug

Mittlere Bremse

SBRA437A

Ausbau

1. Kabeistrang-Steckverbinder abziehen.
2. Betatigungs-Seilzug aus Feststelloremshebel und Anbauhalte-

rung aushangen.

SBR382

3. Feststellbremshebel und Anbauhalterung abbauen.

4. Betatigungs-Seilzug von der mittleren Bremse trennen und den
Seilzug abnehmen.
Vgl. MITTLERE BREMSE.
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BETATIGUNGSVORRICHTUNG DER FESTSTELLBREMSE

196 N (20kg)

SBRO33A

Tragerblech des Schalters zur

Feststellbrems-Kontrolleuchte
%

SBR438A

Kontrolle

1.

Feststellboremshebel und Sperrklinke auf Anzeichen von Ver-
schlei oder Beschadigungen kontrollieren.

2. Bremsseile auf Litzenrisse oder andere Alterungsschaden kon-
trollieren.

3. Die einzelnen Teile an jeder Verbindungsstelie auf Verziehung
oder Beschadigungen kontrollieren.

Einbau

1. Auf alle Gleit-/Kontaktflachen Fett auftragen.

2. Den Splintbolzen von links her einflihren.

3. Die gesamte Anlage nach Beendigung der Einbauarbeiten
einstellen.

Einstellung

1. Feststellbremshebel mit vorgeschriebenem Kraftaufwand nach
oben ziehen.
Kontrollieren, ob der Feststellbremshebel-Weg vorschriftsmaBig
ist und ob sich der Feststellbremshebel stérungsfrei betitigen
last.

Anzahl der Rasten: 7 bis 9
2. Das Tragerblech des Schalters zur Feststellbrems-Kon-

trolleuchte so weit biegen, daB die Kontrolleuchte beim Anzie-
hen des Feststellbremshebels um vorgeschriebene Anzahl der
Rasten eingeschaltet wird und nach vollstindigem Lésen des
Feststellbremshebels erlischt.

Anzahl der Rasten: 2
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MITTLERE BREMSE

DS20HB
Bremstrager
Bremsnockenhebel
fur Feststellbremse
Bremsbacken
— Ruckzugfeder
Bremsbacken-
Haltestift Federteller
Gerduschdampferfeder

Haltescheibe /- Bremstrommel
A VerschluBstopfen

[C] 42-52(4.3-5.3,31 - 38)

M : Nem (kg-m)

. n Nachstelivorrichtung
« . Schmierstelle fir Bremsenfett

BPrehrichtung
bei Vorwartsfahrt SBR597A

Ausbau der Bremstrommel

® Feststellbremse durch Hinterdriicken des Feststellbremshebels
vollstandig l6sen.
@ Gelenkwelle und Bremstrommel ausbauen.

SBR371

Auswechseln der Bremsbacken

© Dicke der Bremsbelage messen.
VerschleiB-Grenzwert fir Bremsbelag:
1,5 mm
Solldicke fiir Bremsbelag:
51 mm
Vor dem Einbauen neuer Bremsbacken die Mutter der Nachstell-
vorrichtung so weit drehen, bis der Nachstellbolzen seine geringste
Lange erreicht hat.
Nach Beendigung des Einbauens den Abstand zwischen Brems-
SMA849B tromme! und Bremsbacken einstellen. Vgl. AUSBAU UND EINBAU.

BR-29




MITTLERE BREMSE

SBR367A

Zustand der Anlaufflachen -

der Bremstrommel p%]

SMA848B

Ausbau und Einbau

Beim Einbauen den Innendurchmesser der Bremstrommel und den
AuBendurchmesser der Bremsbacken messen. Kontrollieren, ob
der Unterschied der beiden Durchmesser dem vorgeschriebenen
Bremsbacken-Spiel entspricht.

Bremsbacken-Spiel:

0,25 bis 0,4 mm

Erforderlichenfalls durch Drehen der Nachstellvorrichtung auf den
vorgeschriebenen Wert einstellen.

Kontrolle der Bremstrommel

Sollwert fiir Innendurchmesser:
203,2 mm
Grofiter Innendurchmesser:
204,5 mm
Unrundheit (Elliptizitat):
0,03 mm oder weniger
Radialschlag (Gesamt-MeBuhranzeige):
0,05 mm oder weniger

@ Flachen, mit denen die Bremsbelige in BerUhrung kommen,
missen mit Schleifpapier Nr. 120 bis 150 geglattet werden.

® Liegen Anzeichen flir Riefenbildung, teilweisen oder stufenwei-
sen Verschlei auf den Anlaufflachen der Bremstrommel vor,
muB die Bremstrommel ausgedreht werden.

® Nachdem die Bremstrommel vollstédndig (iberarbeitet oder aus-
gewechselt worden ist, missen Bremstrommel und Brems-
backen auf richtige Passung geprift werden.
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‘TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

Vorderradbremse
Typ CL3BVA
Zylinderbohrungs-
68,1
Durchmesser mm
Reibbelag

Lénge x Breite x Dicke mm

130 x 52 x 11,0

Bremsscheiben-AuRendurch-

Hauptzylinder

Typ MJ2AS

Bohrungs-Durchmesser mm 26,99
Bremskraftregler :

Typ LS.V,

Teilungswert x Reduzierver-
haltnis kPa {bar, kg/cm?) x

Verédnderlich x 0,23

messer x Dicke mm 295 x 20 Verhéltnis
Hinterradbremse Bremskraftverstirker
Typ AD20VC Typ M215T
Zylinderbohrungs-Durchmesser 51,1 Membran-Durchmesser mm anar:” -230
mm . Sekundér: 205
Reibbelag Feststellbremse
Lénge x Breite x Dicke mm 112,8 x 46,7 x 11 Typ DS20HB
Bremsscheiben-AuRendurch- Bremstrommel-Innendurch- 203 2
messer x Dicke mm 316 x 18,0 messer mm !
Bremsbelag
L& Brei
ange x Sreite x 195 x 45 x 5,0
Dicke mm
Kontrolle und Einstellung
BREMSPEDAL SCHEIBENBREMSE
Urjbelalsnla'te mm 192 bis 202 Typ CL36VA AD20VC
Hohe "“H
Grenzwert fiir Reibbelag-
Hohe des volistandig hinunterge- Verschleill
driickten Bremspedals Mindestdicke mm 2,0
120 od h !
[Bei einer Druckkraft von 490 N oder menr
(50 kg) bei laufendem Motor] mm Abdreh-Grenzwert der
Bremsscheibe
Pedalspiel {am Gabetkopf) mm 1 bis3 Mindestdicke mm 18,0 16,0
Spiel zwischen Pedalanschiag Hoéchstzuldssiger Schlag mm 0,07
und Gewindeabschluf des 0,3 bis 1,0
Bremslichtschalters mm
i FESTSTELL-TROMMELBREMSE
BETATIGUNGSVORRICHTUNG 0 S
DER FESTSTELLBREMSE Typ Ds20H8B
Art Mittelhebel Grenzwert flir Bremsbelag-
Verschleif
Anzahl der Rasten bis zum Mindestdicke mm 15
Aufleuchten der Feststellbrems- 2
Kontrolleuchte Abdreh-Grenzwert der Brems-
trommel
Anzahl der Rasten . Héch |4ssi
7 bis 9 bchstzuldssiger 204.5
{Hebelzug von 196 N (20 kg}} Innendurchmesser mm ’
Hochstzuléssige
Unrundheit mm 0,03
Hoéchstzuldssiger Schiag mm 0,05
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

UNTERDRUCKPUMPE
Lénge der Rotorfliigel A" mm 17,6 bis 18,6
Breite der Rotorfligel “‘H" mm 32,8 bis 33

I d -
nnen urchT*nesselr‘dis Unterdruck 69 5 bis 69,8
pumpengehduses ''B mm

SBRO39A
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HINWEISE UND MASSNAHMEN

® Vor dem Zerlegen muB die Lenkanlage von auBen gereinigt
werden.

® Das Zerlegen muB an einem sauberen Arbeitsplatz geschehen.
Es ist unerlaBlich, daB die inneren Bauteile vor Schmutz oder
Fremdkdrpern geschitzt werden.

© Werden Teile ausgebaut bzw. zerlegt, missen sie ordnungs-
geméB in der jeweiligen Reihenfolge im Teileregal abgelegt
werden, damit sie beim Zusammenbauen wieder in ihre ur-
springliche Lage gebracht werden kdnnen.

& Samtliche Teile missen vor Durchfiihrung der Kontrolle oder
des Zusammenbauens mit einer nichtentflammbaren Allzweck-
Reinigungsmittel sorgfaltig gereinigt werden.

® Siamtliche Flachdichtungen, Wellendichtringe und O-Ringe
mUssen ausgewechselt werden. Bei der Montage ist sorgfaltig
vorzugehen, damit O-Ringe, Wellendichtringe und Flachdich-
tungen nicht beschadigt werden. Es ist ebenfalls unerlaBlich,
immer dort, wo es angezeigt ist, Funktionsprifungen durchzu-
fihren.

® Zum Abwischen von Teilen sind Nylonlappen oder Papierhand-
thcher zu benutzen. Normale Werkstatt-Putzlappen konnen
Fussel hinterlassen, die eine Funktionsstérung hervorrufen
kénnen.

® Zur hydraulischen Anlage gehdrende Teile miissen vor der
Montage mit empfohlener ATF % genetzt werden. O-Ringe und
Dichtungen kénnen mit Vaseline bestrichen werden. Es darf
keinerlei Fett verwendet werden.

* . Flissigkeit fir Automatikgetriebe
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VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*. Sonderwerkzeug oder ein handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeug-
bezeichnumg

Beschreibung

ST3127S000*

(D GG91030000
Drehmoment-
schiiissel

(@) HT62940000

Steckschliissel-

Adapter
(3 HT62900000

Steckschliissel-

Adapter

Messen des Drehmoments

ST27180001*
Lenkrad-Abzieher

% Ausbau des Lenkrades

HT72520000*
Kugelgelenk-
Abzieher

Ausbau von Kugelgelenken

S§T29020001*
Abzieher fiir
Lenkstockhebel

Ausbau des Lenkstockhebels

© KVv48100301*
Einspannvor-
richtung fir
Federbeine und
Lenkgetriebe

KV48100700
Aufsteck-Adapter
fir Drehmoment-
schlilssel
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VORBEREITUNG

*: Sonderwerkzeug oder ein handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeug-
bezeichnumg

Beschreibung

k_ " .
ST27091000* Zur Olpumpen- /’}A" Druck Oldruckpriifung
Druckmesser Austrittséffnung (/
Absperrventil
KV48100950

Einbauwerkzeug-

Satz fiir

Wellendichtringe

(D KVv48100910
Treibdorn

@ KV48100920
Adapter

(® KVv48100930
Adapter

Einbauen des Wellendichtrings
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

3‘\?

(5
\=! @ iy @Q
NI Q
i.0. Nicht i.0,

35T017B

Kontrolle des Lenkradspiels

@ Das lLenkrad in Geradeausfahrstellung bewegen und das
Lenkradspiel priifen.
Lenkradspiel:
35 mm oder weniger
@ Entspricht das Lenkradspiel dem vorgeschriebenen Wert nicht,
muB die inneren und auBeren Kugelgelenke kontrolliert werden.

Kontrolle der Neutral-Stellung des Lenkrades

Vorbereitende Kontrolle

@ Vor dem Abbauen des Lenkrades sicherstellen, daB sich das
Lenkgetriebe in der Mittelstellung befindet.

Kontrolle

® Kontrollieren, ob sich das Lenkrad bei Geradeausfahrt in
Neutral-Stellung befindet.

® Befindet sich das Lenkrad bei Geradeausfahrt nicht in Neutral-
stellung, muB es abgebaut und vorschriftsmaBig wiedereinge-
baut werden.

e Liegt die Neutral-Stellung zwischen zwei Lenkspindel-Nuten,
muB die Spurstangen-Sicherungsmutter geldst und die Spur-
stange sowohl auf der linken als auch auf der rechten Seite in
die entgegengesetzte Richtung gedreht werden, um eine ein-
wandfreie Neutral-Stellung herzustellen.

Kontrolle des Einschlagwinkels der Vorderrader

e Das Lenkrad volistandig nach links und rechts einschlagen und
den Einschlagwinkel messen.
Einschlagwinkel:
Volistindiger Einschlagwinkel und
Nachspur-Einschlagwinkel
Beziiglich der S.D.S. vgl. Abschnitt FA.
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

S8T1108

SST111B

Kontrolle und Nachspannen der Antriebsriemen

Bezuglich der Kontrolle und des Nachspannens der Antriebsriemen
vgl. Abschnitt MA,

Fliissigkeitsstands-Kontrolle

Den Flissigkeitsstand bei kalter Flissigkeit prifen.

ACHTUNG:

@ Nicht zuviel nachfiilien.

o Bei der empfohlenen Fliissigkeit handeit es sich. um Fliissig-
keit fiir Automatikgetriebe (ATF) der Sorte “Dexron™.

Kontrolle auf Fliissigkeits-Undichtigkeiten

Die Leitungen auf vorschriftsméBige Befestigung, Undichtigkeiten,
RiBbildungen, Beschadigungen, gelockerte Anschiisse, abge-
schabte Stellen und Alterungsméngel kontrollieren.

1. Den Motor mit Leerlaufdrehzahl oder 1.000/min betreiben.
Kontrollieren, ob die Temperatur der im Vorratsbehélter befindli-
chen Lenkflissigkeit auf 60 bis 80°C ansteigt.

2. Das Lenkrad mehrere Male nach rechts und links drehen.

3. Das Lenkrad in jeder Endanschlagsteliung funf Sekunden lang
festhalten und eine sorgféltige Dichtigkeitskontrolle vornehmen.

VORSICHT:

Das Lenkrad darf nicht langer als fiinfzehn Sekunden hinterein-

ander in der Endanschlagstellung festgehalten werden.

4. Werden Flussigkeits-Undichtigkeiten an den AnschiuBstellen
festgestellt, muB die betreffende konische Bremsleitungsmutter
um eine Umdrehung geldst und anschlieBend nachgezogen
werden.

AnschluBmuttern nicht zu fest anziehen, da sonst sowohl der O-

Ring als auch die Beilegscheibe und der AnschluBverbinder

beschadigt werden kénnen.
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

um
\ 3600
gedreht

SST1668B

Entliiftung der hydraulischen Anlage

1. Das Fahrzeugbug anheben, bis die Vorderrdder vom Boden
freikommen.

2. Lenkol-Vorratsbehélter nachfillen. Dabei das lLenkrad schnell
vollstandig nach rechts und links drehen und jeweils kurzzeitig
die Lenkanschlage berlhren. Diesen Vorgang wiederhoien, bis
der FiUssigkeitsstand im Lenkol-Vorratsbehalter nicht mehr
absinkt.

3 Motor betreiben.

Den vorstehenden Vorgang 2 wiederholen.

@ Durch unvorschriftsméBige Entliftung treten die nachfolgend
erwahnten Erscheinungen auf. Ist dies der Fall, muB die
Lenkanlage erneut entliftet werden.

(D Entstehung von Luftblasen im Vorratsbehélter

(@ Auftreten von klickenden Gerauschen in der Lenkdlpumpe

® UbermaBig starkes Summen der Lenkdlpumpe

Wird die Lenkung bei stehenbleibendem Fahrzeug betatigt oder
wird das Lenkrad nur geringflgig eingeschlagen, kénnen im Ventil
oder in der Lenkdlpumpe FlUssigkeitsgerdusche verursacht werden.
Diese Art von Flussigkeitsgerauschen tritt bei jeder integrierten
hilfskraftunterstltzten Lenkanlage auf und hat keinerlei EinfluB auf
die Leistung oder Lebensdauer der Anlage.

Kontrolle des Lenkrad-Drehmoments

1. Das Fahrzeug auf einer waagerechten, trockenen Flache ab-
stellen und die Handbremse gut anziehen.

2. Die Flussigkeit der Hilfskraft-Lenkanlage auf angemessene Be-
triebstemperatur (ungeféahr 60 bis 80°C) bringen.

Die Fahrzeugreifen brauchen auf den vorgeschriebenen Fiilldruck

gebracht zu werden.

3. Die zum Drehen des Lenkrades erfordertiche Kraft kontrollieren,
nachdem das Lenkrad um 360° aus der Neutral-Stellung her-
ausgedreht worden itst.

Zum Drehen des Lenkrades erforderliche Kraft:
39 N (4 kg) oder weniger
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

§T27091000

Hochdruck-

L — Nieddruck-

wmd ; Olverlauf schlauch

§5T834 )

Kontrolle der hydraulischen Anlage

Vor Durchfihrung der Kontrollarbeiten mussen die Keilriemen-
spannung, der Zustand der die Pumpe antreibenden Riemenschei-
be und der Reifenluftdruck kontrolliert werden.

1. Sonderwerkzeug ansetzen. Absperrventil &ffnen. AnschlieBend
die Anlage entliften. (Siehe hierzu ENTLUFTUNG DER HY-
DRAULISCHEN ANLAGE.)

2. Motor in Betrieb nehmen.

Kontrollieren, ob die Temperatur der im Vorratsbehilter befindli-

chen Lenkfliissigkeit auf 60 bis 80°C ansteigt.

VORSICHT:
Den Motor bei vollstédndig gedffnetem Absperrventil warmiaufen

"lassen. Wird der Motor bei geschlossenem Absperrventil ange-

lassen, steigt der in der Lenkdlpumpe vorhandene Druck bis auf

den zur Entlastung fithrenden Uberdruck an, wodurch sich ein

ungewdhnlicher Anstieg dr ATF-Temperatur ergibt.

3. Bei volisténdig nach rechts und nach links gedrehtem Lenkrad
den Druck prifen.

ACHTUNG:
Das Lenkrad nicht langer als fiinfzehn Sekunden lang in der
Anschlag-Stellung festhalten.
Sollwert fiir Férderdruck der Lenkélpumpe:
8.630 bis 9.219 kPa
(86,3 bis 92,2 bar, 88 bis 94 kg/cm®)
bei Leerlaufdrehzahl

~ 4. Liegt der Oldruck unter dem Sollwert, wird das Absperrventil

langsam geschlossen und der Oldruck kontroliiert.

® FErreicht der Druck den Sollwert, ist das Lenkgetriebe schadhaft.

® Bleibt der Druck unter dem Sollwert, ist die Lenkdipumpe
schadhaft.

5. Liegt der Oldruck Uber dem Sollwert, ist die Lenkdlpumpe
schadhaft.

ACHTUNG:

Das Absperrventil darf nicht langer als fiinfzehn Sekunden lang

geschlossen bleiben.

6. Nach der Kontrolle der hydraulischen Anlage das Sonderwerk-
zeug abnehmen und ATF nachfiilien, bis der vorgeschriebene
Flussigkeitsstand erreicht ist. Danach die Anlage volisténdig
entliften.
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LENKRAD UND LENKSAULE

[C] 29bis39
{3,0 bis 4,0)

Lenkrad

Lenksaulen- -
Abdekung

Gelenkscheibe]
@\Q Untere Lenkspindel
)
%l
) 24 bis 29 .
(2,4 bis 3,0) @ : N tkgm)
S§sT0218
Ausbau
LLENKRAD
@ Die zwei Schrauben auf der Rlckseite des Lenkrades heraus-
drehen.

S§T0228

® Das Lenkrad mit dem Sonderwerkzeug abziehen.

~§T27180001

$8T0238

ST-9




LENKRAD UND LENKSAULE

$870248

Vertiefung

SSTO538

Einbau
LENKRAD

® Beim Einbauen des Lenkrades muB die gesamte Oberfliche
des Richtungsblinker-Rickstelistiftes (beide Teile) sowie der
Schleifring zum Signalhorn-Kontaktgeber mit Mehrzweckfett
geschmiert werden.

LENKSAULE

® Beim Einbauen der Lenkséaule samtliche Befestigungsschrauben
flr untere Anbauhalterung und Halteklammern zunéachst nur
fingerfest festziehen. AnschlieBend endgiiltig festziehen. Es ist
darauf zu achten, daB die Lenksaule keinen UbermaBigen
Beanspruchungen ausgesetzt wird.

€ Beim Anbringen der Gelenkscheibe ist darauf zu achten, daB
die Klemmschraube der Gelenkscheibe vorschriftsmaBig Uber
der Vertiefung der Lenkspindel gefiihrt wird.

ACHTUNG:

Nach dem Einbauen der Lenkséule das Lenkrad drehen, um zu

kontrollieren, ob es sich leichtgéngig bewegt und ob die Anzahl

der Lenkradumdrehungen aus der Geradeausfahrstellung bis zum

linken und rechten Anschiag gleich ist.
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LENKRAD UND LENKSAULE

Zerlegung und Zusammenbau

ACHTUNG:

Nach dem Einbauen der Lenks#dule das Lenkrad drehen, um zu
kontrollieren, ob es sich leichtgangig bewegt und ob die Anzahl
der Lenkradumdrehungen aus der Geradeausfahrstellung bis zum
linken und rechten Anschiag gleich ist.

Sicherungsring
Federring
Glatte Beilegscheibe
icherungsring

[0 16 bis 21

(1,6 bis 2,1)

~o %
E

%9 ﬁ
instellschrauben-Anschlag
Bz-Scheibe

¢
B0 24 bis 29

(2,4 bis 3,0 16 bis 21 (1,6 bis 2,1} O : Nem tkg-m)

SST163B

e Zum Zerlegen bzw. Zusammenbauen mufB das LenkschloB mit
dem Schlissel entriegelt werden.

1 ® Sicherstelien, daB die abgerundete Flache des Sicherungsrings
beim Einfedern des Sicherungsrings zum Lager weist.

® Vor dem Einflhren der Lenksaule in das Mantelrohr den

lr_;\ \i\k}) Sicherungsring (D einfedern.
= G{DL:E%

SST428A
® Den Sicherungsring mit Hilfe eines SteckschilUssels auf die
Lenksaule, obere Spindel, montieren.
___ Lenksaule,
obere
Spindel
Sicherungs-

Y
ring

SST770A
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LENKRAD UND LENKSAULE

Flanschteil

SST0268B

Solibruch-Schraube

SST301A

S8T0278

Zerlegung und Zusammenbau (Forts.)

® Den Verstellhebel wie folgt einstellen:

(1) Wenn der- Lenksaulen-Verstellhebel am Flanschteil anliegt, die
Einstellschraube festziehen, so daB sich der Verstellhebel
leichtgangig bewegen 1aBt.

(2) Den Verstellhebel um 80° (@) in Richtung “P” drehen, um zu
kontrollieren, ob sich die Lenksaule leichtgangig und ohne
Festgehen bewegen 1&Bt.

{3) Den Verstellhebel wieder in Stellung @ zurlickdrehen und
kontrollieren, ob die Lenksaule kein Spiel (= 0) aufweist, wenn
das Lenkrad kraftig nach unten gedrickt wird.

(4) Einstellschrauben-Anschlag und Bz-Scheibe montieren.

® Lenkschiof

a) Die Sollbruchschrauben mit einem Bohrer oder einem anderen
geeigneten Werkzeug zerstoren.

b) Die Sollbruchschrauben eindrehen und die Schraubenképfe der
Sollbruchschrauben abreiBen.

Kontrolle

® L&Bt sich das Lenkrad nicht storungsfrei drehen, muB die
Lenksaule unter folgenden Gesichtspunkten kontrolliert werden.
Schadhafte Teile sind auszuwechseln.

(1) Lenksaulenlager auf Beschadigungen oder ungleichformige

' Abnutzung Kkontrollieren. Falls trocken, mit empfohlenem
Mehrzweckfett abschmieren oder bei Vorliegen von Mangeln als
komplette Lenkséule ersetzen.

(2) Das Mantelrohr auf Verziehung oder Bruchschaden kontrollie-
ren. Erforderlichenfalls austauschen.

@ Falls das Fahrzeug einem leichten Aufprall ausgesetzt war, muB

die Lange “L” gemessen werden. Liegt sie nicht innerhalb der
vorgeschriebenen Werte, muB die Lenksaule komplett ersetzt
werden.
Lenksdulen-Lénge “L":
L = 681,6 bis 683,2 mm
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB56SC)

Ausbau und Einbau

PB56SC

[O] 235 bis 265 (24 bis 27)

O] 84 bis 96 (8,6 bis 9,8)

[ : Nom (kg-m)

SST1148

® Den Lenkstockhebel mit dem Sonderwerkzeug ausbauen.

@ Beim Einbauen die vier Nuten des Lenkstockhebels mit den
vier Erhebungen der Segmentwellenverzahnung ausfluchten,

$T729020001

S8T0298B

® Vor dem Ausbauen die betreffenden AuBenteile bzw. das
Lenkgetriebegehause und die Lenkdlpumpe mit Dampf reinigen
und mit Druckluft trocknen.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB56SC)

Sicherungsmutter O-Ring m N
(O] 34 bis 40 (3,5 bis 4,1) —°

Kupferscheibe —. \}@ % ——[O] 26 bis 32 (2,7 bis 3,3)
\0 <

% - O-Ring ¢34
'

/

_—— Segmentwelien-Einstellscheibe

P Segmentwellen-Einstellschraube

. Segmentweile

O-Ring Q7\

Teflonring QX/

64 r Lenkgetriebegehause
E @ |
!

Spindelstumpf \

,. S )~ Wellendichtring Q
enkschrauben-
\ Steuerventil- O-Ring g %//— Stiitzring 8
e
SmUbSChUtz' srue ©\4 Sicherungsring Q
2 (25515'33 3) o O : Nm (kg-m)
,7 bis 3,
\_.. Staubschutz Q
SST1548

Zerlegung
O-RING DER EINSTELLSCHRAUBEN-
= SICHERUNGSMUTTER

Einstelischrauben-Sicherungsmutter abdrehen und den O-Ring
auswechsein.

O-Ring
Sicherungsmutter
Kupferscheibe

S8T044

WELLENDICHTRING DER SEGMENTWELLE UND
STAUBSCHUTZ

1. Spindelstumpf in Geradeausstellung bringen.
Geradeaus(fahr)stellung ist die Stellung, in der sich der Spindel-
stumpf nach 1,85 Umdrehungen (eine vollstéindige Umdrehung
plus 306°) aus der Anschlagsteliung befindet.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB56SC)

SSTO0318

. S8T0328

SST047

SST0O338

Zerlegung (Forts.)

2. Befestigungsschrauben des Segmentgehause-Abschludeckels
herausdrehen.

Die Sicherungsmutter nur drehen, wenn dies unumgénglich ist,

da es sonst zur Beschadigung des O-Ringes und somit zu Ol-

Undichtigkeiten kommt.

3. Segmentwelle herausziehen.
Das Ende der Segmentiwelle ungefdhr 20 mm weit herausprelien.

4. Segmentwelle von Hand herausziehen.

Wiahrend des Herausziehens der Segmentwelle an den im Lenk-
getriebegehiduse befindlichen zwei Lagern Kunststoff-Folie befe-
stigen, damit sie nicht in das Gehéduse fallen.

5. Staubschutz aus dem Lenkgetriebegehause ausbauen.
6. Sicherungsring ausfedern.
7. Stltzring und Wellendichtring herausnehmen.

8. 0-Ring abnehmen.

ST-156



HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB56SC)

S8TO358

Teflon-

SSTO368B

S8T0378

Zerlegung (Forts.)
O-RING DES ABSCHLUSSGEHAUSES

1.
2.

3.

Segmentwelle ausbauen.
AbschiuBgehause-Befestigungsschrauben 16sen (nicht heraus-
drehen).

Das AbschluBgehause komplett mit der Lenkschraube abziehen.

ACHTUNG:

a.

4.

Wenn die komplette Lenkschraube herausgezogen wird, kann
sich der Kolben drehen und durch sein Eigengewicht abfalien.
Aus diesem Grunde muBl der Kolben festgehalten und an der
Drehbewegung gehindert werden. Ist der Abstand zwischen
Kolben und AbschluBgehduse infolge des Abziehens groBer
als 22 mm, haben sich die Umlaufkugeln aus den Nuten der
Lenkschraube geldst. Demzufolge darf der Kolben nicht wie-
der eingebaut werden sondern es ist erforderlich, die voll-
stindige Baugruppe zu ersetzen.

Es ist vorsichtig vorzugehen, damit beim Ausbauen der am
Ende des Kolbens befindliche Teflonring nicht beschadigt
wird.

Teflonring und O-Ring von der Lenkschrauben-/Steuerventil-
gruppe abnehmen.

Zusammenbau

1.
®

Neue O-Ringe in das Lenkgetriebegehéuse einsetzen.

Neue O-Ringe vor der Montage diinn mit Vaseline bestrei-
chen.

Da einige O-Ringe von &dhnlicher GroBe sind, ist darauf zu
achten, daB die richtigen O-Ringe eingesetzt werden.

Es ist darauf zu achten, daB die Lenkschraube und der
Lenkspindelstumpf nicht getrennt werden.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB56SC)

O-Ring

Teflonring

SST0398B

/

ZEinstelIschrauben-
SST052 Sicherungsmutter

Wellendichtring

©,

Sicherungsring

Stiitzring

;

Staubschutz

S5T832

Kv48100950

S$T057

Zusammenbau (Forts.)

2. Komplette Lenkschraube mit AbschluBgeh&use ins Lenkgetrie-
begehause einbauen.

ACHTUNG:

® Es ist darauf zu achten, daB der am Kolbenende befindliche
Teflonring wéhrend des Einfiihrens in das Lenkgetriebege-
hause nicht beschéadigt wird.

® Nachdem die Lenkschraube bis zur Halfte ins Lenkgetriebe-
gehduse eingefiihrt ist, ist der Teflonring durchgebogen.

® Darauf achten, daB der Teflonring durch die Kante der
Segmentwellenbohrung nicht beschadigt wird.
Uberzeugen Sie sich, ob sich der Teflonring in der vorge-
schriebenen Lage befindet.

3. Die AbschluBgehause-Befestigungsschrauben alimahlich Uber
Kreuz festziehen.

O-RING DER EINSTELLSCHRAUBEN-
SICHERUNGSMUTTER

Neuen O-Ring in die Einstellschrauben-Sicherungsmutter einsetzen.

® Den O-Ring vor dem Einsetzen diinn mit Vaseline bestreichen.

® Den O-Ring einfiihren und darauf achten, daf er vorschrifts-
maBig in der Nut liegt.

SEGMENTWELLENDICHTRING

® Beim Einbauen ist darauf zu achten, daB ein neuer Wellen-
dichtring, ein neuer Staubschutz, ein neuer Stiitzring und ein
neuer Sicherungsring verwendet werden.

@ Den neuen Weliendichtring sowie den neuen Staubschutz vor
dem Einbauen diinn mit Vaseline bestreichen.

1. Neuen Wellendichtring einpressen. Danach den Stltzring mit
dem Sonderwerkzeug einbauen.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB56SC)

Sicherungsring
(abger, Seite
nach innen)

Abgerundete Seite
i weist nach innen

AuBenseite

SSTO68

5T696

SST0408

Zusammenbau (Forts.)

2. Neuen Sicherungsring ins Lenkgetriebegehause einfedern.

ACHTUNG:

a. Sicherungsring drehen, um zu kontrollieren, ob er in der Nut
liegt.

b. Sicherungsring immer so einsetzen, daB8 die abgerundeten
Kanten zum Wellendichtring weisen.

3. Neuen O-Ring in den Segmentgehduse-AbschluBdeckel einset-
zen,

@ O-Ring vor der Montage diinn mit Vaseline bestreichen.

@ Darauf achten, dafl der O-Ring ordnungsgemafli montiert und
nicht von der Segmentwelle beschadigt wird.

SEGMENTWELLE

1. Kolbenverzahnung in Geradeausstellung bringen.

Drehen Sie die Kolbenverzahnung mit dem Finger um etwa 10 bis
15° auf sich zu.

Dies dient dazu, daB die Segmentverzahnung problemlos einge- -
fiihrt werden kann.

2. Die Segmentwelle alimahlich ins Lenkgetriebegehause einflihren.
Beim Einfithren der Segmentwelle muB die Kunststoff-Folie
gleichzeitig herausgezogen werden, damit die Lager nicht ins
Gehause hineinfallen.

3. Die Befestigungsschrauben des Segmentgehause-AbschiuB-
deckels festziehen.

4. Das Drehmoment und die Lenkgetriebe-Vorspannung kontrol-
lieren.

Vgl. KONTROLLE UND EINSTELLUNG
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB56SC)

SST043B

Kontrolle und Einstellung

Vor dem Zerlegen bzw. Ausbauen von Bauteilen des Lenkgetrie-
bes der hilfskraftunterstiitzten Lenkanlage ist darauf zu achten,
daB um die Dichtflachen keine Undichtigkeiten auftreten, und das
Lenkgetriebe-Drehmoment zu kontrollieren.

Dichtflachen prifen:

® O-Ring der Einstellschrauben-Sicherungsmutter

O-Ring des Segmentwellen-Deckels

Wellendichtring der Segmentwelle

Wellendichtring und O-Ring des AbschluBdeckels

0O-Ring des AbschluBgehéduses

® O-Ring des Lenkgetriebegehduses

Ausgebaute Wellendichtringe und O-Ringe grundsétzilich ins Alt-
material geben. Jeden Wellendichtring oder O-Ring, dessen Dicht-
flache verzogen oder rissig ist, auswechsein.

MESSUNG DES LENKGETRIEBE-DREHMOMENTES

1. Das Drehmoment in 360°-Steliung messen.
(1) Das Lenkgetriebe an das Sonderwerkzeug anflanschen.

(2) Spindelstumpf mehrere Male vollstdndig nach links und nach
rechts drehen.

{(3) Das Drehmoment mit Hilfe der Sonderwerkzeuge in einer 360°
von der Geradeausstellung befindlichen Position messen.

Drehmoment in 360°-Stellung:
0,39 bis 0,94 N-m (4 bis 9,6 kg-cm)

(4) Das Drehmoment in Geradeausstellung messen.
Geradeaus(fahr)stellung wird erreicht, wenn der Spindelstumpf
von der Anschlag-Stellung um 2,14 Umdrehungen (zwei Umdre-
hungen plus 50°) gedreht wird.
Drehmoment in Geradeaussteliung:

0,2 bis 0,4 N-m

(2 bis 4 kg-cm) mehr als in 360°-Stellung
Entsprechen die gemessenen Drehmomente nicht den Sollwerten,
Einstellung durch Drehen der Segmentwellen-Einstellschraube
vornehmen.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB56SC)
Kontrolle und Einstellung (Forts.)

2. Einsteilschrauben-Sicherungsmutter unter Benutzung der
Werkzeuge festziehen.

8570448
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LENKOLPUMPE

Zerlegung und Zusammenbau

Anschiufischraube
[C] 49 bis 69
(5,0 bis 7,0}

=4 ;
’ Kupferscheibe @
= {C] 54 bis 68 (5,5 bis 6,9)

AnschiuBverbinder &)
[0] 69 bis 78 (7.0 bis 8,0) g

NN\ &

mﬁx Riemenscheibe
\ Anbauhalterungq 27 bis 35

Sicherungsring (2,8 bis 3,6)
Riemenscheibenwelle
Wellendichtring ¢

Steuerventilfeder —

Rotorfligel Vordere Olpumpengehduse-Halfte

Rotor
Paldstift

31 bis 42
(3,2 bis 4,3}

. . 14 bis 18 (1,4 bis 1,8)
TR e v
e achdichtung
gt . Q Druckfeder
(hugam ~ORing €%
uben (innen) Saugrohr
Vorderer Seitenteil
[0 16 bis 21 Nockenring
(1,8 bis 2,1) Hintere Olpumpengehduse-Hélfte
Anbauhalterung
[ : Nem (kg-m)

Q Nach dem Ausbauen/
Zerlegen grundsétzlich auswechsein.

SST1128

Vor der Zerlegung durchzufiihrende Kontrollen

Die Olpumpe der Hilfskraft-Lenkanlage (Lenkdlpumpe) darf nur
beim Vorliegen eines der folgenden Zusténde zerlegt werden.

o Ol-Undichtigkeiten an im linken Bild gezeigten Stellen.

® Verziehung oder Beschadigung der Riemenscheibe.

mn] SSTOB4AA
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LENKOLPUMPE

Zerlegung

ACHTUNG:

® Die Anzahl der Teile, die ausgebaut werden kénnen, ist genau
begrenzt. Es diirfen keine anderen Teile als die, deren
Ausbau/Zerlegung gestattet ist, ausgebaut werden,

® Der Ort, an dem derartige Arbeiten vorgenommen werden,
muB so sauber wie méglich sein.

® Auch die Hande miissen vor der Inangriffnahme von Zerle-
gungsarbeiten gereinigt werden.

® Keine Putzlappen diirfen verwendet werden. Achten Sie dar-
auf, daB Sie nur faserfreie Nylon- oder Papiertiicher benutzen.

® Uberzeugen Sie sich, daB Sie die in der WARTUNGSANLEI-
TUNG enthaltenen Vorgehensweisen und VorsichtsmaBnah-
men/Hinweise beachten.

© Beim Zerlegen und Zusammenbauen diirfen keine Fremdkor-
per in irgendwelche Teile eindringen oder mit ihnen in
Beriihrung kommen.

@ Sicherungsring ausfedern und abnehmen. Danach die Riemen-
scheibenwelle herausziehen.
Darauf achten, daB die Riemenscheibenwelle nicht hinunterfilit.

SST047B

Verldngerungs-
stange

Antriebswelle

® Wellendichtring abnehmen. .
Darauf achten, daB die vordere Olpumpengehiuse-Hilfte nicht
beschéadigt wird.

‘SST034A
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LENKOLPUMPE

Vordere Gehausehalfte

Steuerventil

SSTO36A

SSTO38A

Zur hinteren Olpum-
pengehduse-Halfte

Zur vorderen Olpum-
pengehéuse-Halfte
Kdrnerschlag

SST288A

Zerlegung (Forts.)

@ AnschluBverbinder ausbauen.
Darauf achten, daB das Steuerventil nicht heraus- und zu Boden
falit.

Kontrolle
RIEMENSCHEIBE UND WELLE

Wenn die Riemenscheibe rissig oder verzogen ist, muB sie
ausgewechselt werden.

Beim Auftreten von Undichtigkeiten um den Wellendichtring der
Riemenscheibenwelle, muB der Wellendichtring ausgewecthselt
werden.

Wenn die Nutung der Riemenscheibe oder der Welle verzogen
oder verschlissen ist, das betreffende Teil auswechseln.

Zusammenbau

Die Lenkdlpumpe unter Beachtung der folgenden Anweisungen in
umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens zusammenbauen.

O-Ringe und Wellendichtring vor dem Einbauen mit ATF*
netzen.

Darauf achten, daB O-Ringe und der Wellendichtring vor-
schriftsmaBig eingebaut werden,

Beim Einsetzen der Rotorfiligel in den Rotor missen die
abgerundeten Kanten der Rotorfligel zur Nockengehéuse-Seite
ausgerichtet werden.

O-Ring und Wellendichtring grundsétzlich erneuern.

Auf die Wellendichtring-Einbaulage achten.

*: Flissigkeit fur Automatikgetriebe

Auf die Einbaurichtung des Rotors achten.
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LENKOLPUMPE

Weist nach
innen

Glatter Teil

Abgerundeter Teil

Rotorfligel

88T843A

Steuerventil

AnschluRverbinder

SST499A

Vorderer Seitenteil
O-Ring

SSTS536A

Feder

Nockenring

r Vordere Olpumpengehiuse-

Hélfte

‘ Hintere Olpumpengehiuse-

Hélfte

SST497A

Zusammenbau (Forts.)
® Die Rotorflligel vorschriftsmaBig einbauen.

ACHTUNG:

Das Steuerventil nicht vom AnschluBverbinder oder von der
AnschluBschraube trennen.

® O-Ring mit ATF* netzen.
*: Flssigkeit fur Automatikgetriebe

e Die Stifte 2) in die dafir vorgesehene Nuten (1) der vorderen
Olpumpengehause-Halfte und des Rotors einsetzen. Anschlie-
Bend den Nockenring 3 entsprechend der Darsteliung im links
nebenstehenden Bild einbauen.
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LENKGESTANGE

Ausbau und Einbau

[C] 25 bis 28 (2,5 bis 2,9 [O] 25-bis 28
J{‘ (2,5 bis 2,9}
%&L :
2
= Spurstange @
=
Lenkschubstange
;) EUJ 46 bis b4
(4,7 bis 5,5)
I .
= 5
‘“’, @&
[} 46 bis 54 : &
(4,7 bis 5,5) Lenkungsdampfer
35 bis 266
(O] 16 bis 21 (1,6 bis 2,1) © o o)
. Kugelgelenk
&
[} 16 bis 21 (1,6 bis 2,1) J
ﬂ : Nem (kg-m)
S8T1138

@ Den Lenkstockhebel mit Hilfe des Sonderwerkzeugs ausbauen.

e Die Spurstange mit dem Sonderwerkzeug ausbauen.

A < v / 5570498

ST-25



LENKGESTANGE

Schwingmoment
(Schwingkraft)

8871678

Drehmoment

$T3127S000

SST168B

M7

Axialspiel SST159B
L

[ 33

i
0 ~%

L’—> @ -
|4 L

S8T1438B

Kontrolle

KUGELGELENKE

1. Kugelgelenk auf Spiel kontrollieren. Ist der Kugelzapfen ver-
schlissen, das Axialspiel UbermaBig groB oder laBt sich das
Kugelgelenk nur schwer schwingen, muB das Kugelgelenk
komplett ausgewechselt werden.

Schwingmoment:

1,0 bis 4,3 Nom (10 bis 50 kg-cm)
Schwingkraft*:

18,6 bis 92,2 N (1,9 bis 9,4 kg)
Drehmoment:

1,0 bis 4,9 N-m (10 bis 50 kg-cm)
Axialspiel:

1,3 mm oder weniger
*MeBpunkt: Splintbohrung

2. Den Zustand des Staubschutzes kontrollieren. Beim Vorliegen
GberméBiger RiBstellen muB der Staubschutz ausgewechseit
werden.

® Beim Montieren eines Staubschutzes vorsichtig vorgehen,
damit er nicht beschadigt wird.

® Das Kugelgelenk erforderlichenfalls mit Mehrzweckfett schmie-
ren.

SPURSTANGE

® Nach dem Zusammenbau der Spurstange die Lange (L) kon-

trollieren.

Sollwert fiir Spurstangen-Lénge:
1.270 mm

Sicherstellen, dal der Spurstangen-Mittelteil um mindestens 40
mm (L&nge ¢ im Bild) in die Spurstangen-Seitenteile einge-
schraubt ist.
LENKUNGSDAMPFER

Auf Ol-Undichtigkeiten kontrollieren und die Dampfwirkung des
Lenkungsdampfer messen. Erforderlichenfalls auswechseln.
Déamptwirkung (bei 0,3 m/s):
Zugstufe
3.629 N (370 kg)
Druckstufe
2.844 N (290 kg)
BEFESTIGUNGSSTELLE
& Muttern und Splinte auf einwandfreien Sitz, unzulassiges Spiel
oder Bruchschéaden kontrollieren.
® Bei der Wiedermontage von Kugelgelenken neue Sicherungs-
splinte benutzen.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

Lenkgetriebe, Typ PB56SC
Anzah! der Umdrehungen des
Lenkrades im eingebauten
3,7
Zustand
{von Anschlag zu Anschlag)
Ubersetzungsverhaltnis des
- 17,0
Lenkgetriebes
Lenkungsdampfer Zugstufe: 3.629 {370)
(bei 0,3 m/s) N (kg} Druckstufe: 2.844 {290)
Lenkrad-Axialspiel mm 0
Lenkradspiel mm 35 oder weniger
Kontrolie und Einstellung
LENKSAULE
Linge "“L"” mm 681,6 bis 683,2

SST027B
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE

(Typ: PB56SC)

Betatigungskraft des
Lenkrades {Am Lenkradkranz
gemessen, nachdem das
Lenkrad um 360° von der
Neutral-Stellung aus gedreht
worden ist) N {kg}

39 (4) oder weniger

Forderdruck der Lenkdl-
pumpe kPa {bar, kg/cm?)

8.630 bis 9.219 (86,3 bis 92,2
88 bis 94) im Leerlauf

Lenkd&!-Fiillmenge mf

Ungefiahr 900 bis 1.000

LENKGESTANGE
Kugelgelenk
Schwingmoment 1,0bis 4,9
Nm (kg-cm) {10 bis 50)
Schwingkraft* 18,6 bis 92,2
N (kg) (1,9 bis 9,4)
Drehmoment 1,0bis 4,9
N-m (kg-cm) (10 bis 50)
Axialspiel mm 1,3 oder weniger

Normale Betriebstemperatur
°
C

60 bis 80

Sollwert fiir Spurstangen-L.dnge
mm

1.270

Lenkgetriebe-Drehmoment
N-m (kg-cm)
In einer um 360° aus der
Geradeausstellung
herausgedrehten Lage

0,39 bis 0,94 (4 bis 9,6)

In Geradeaustellung
{im Vergleich zur
Stellung des Lenkrades
nach einer Drehung
um 360°)

0,2 bis 0,4 {2 bis 4) hoher

Spiel {Totgang) am oberen

Ende des Lenkstockhebels 0 bis 0,1

(in Geradeausstellungl mm

Axialspiel

(zwischen Segmentwelle und 0,01 bis 0,05
Einstellschraube) mm

Einstellscheiben-Dicke Dicke mm Teil-Nr,

1,575 bis 1,600 | 48213-B0100

1,650 bis 1,575 | 48214-B0100

1,525 bis 1,550 | 48215-B0100

1,600 bis 1,625 | 48216-B0100

1,475 bis 1,600 | 48217-B0100

1,450 bis 1,475 | 48218-B0100

* MeRpunkt: Splintbohrung

ST-28
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< VEREINIGTE AUSGABE>

KAROSSERIE

ABSCHNITT B F

INHALT

ALLGEMEINE WARTUNGSARBEITEN

(EinschlieBlich samtlicher Befestigungsclips und Halteklammern) ... TR BF- 2
BUG- UND HECKBEREICH DER KAROSSERIE ..o, .. BF- 6
TUREN (EinschiieBlich des elektrischen Fensterhebers und des elektrischen
TurschloBverriegelungs-/-entriegelungssystems) ..o BF-10
INSTRUMENTENTAFEL oo e e BF-17
INNEN- UND AUSSENSEITE DER KAROSSERIE

(AUSSENSEITE einschlieBlich Dichtleisten/-rahmen) ..., BF-18
B T ZE oot e e BF-26
FRONTSCHEIBE, HECKSCHEIBE UND SEITENSCHEIBEN ..., BF-31
SONNENDACH/SCHIEBEDACH ... BF-32
KABINE UND HINTERE KAROSSERIE ..o BF-37
KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG ...ooiiiiiiioie e BF-39

% Bezliglich der Sicherheitsgurte vgl. Abschnitt MA.
% Beziiglich der Winde vgl. Abschnitt SE.

Zum Lesen von Schaltpldnen: )
® Vgl. Abschnitt Gl: “HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN".
@ Beziiglich des Stromversorgungskreises vgl. Abschnitt EL: “STROMVERLAUF”.




ALLGEMEINE WARTUNGSARBEITEN

Hinweise und MaBnahmen

Zur Vermeidung von Kratzern muB die Karosserie beim Ausbauen und Einbauen der verschiedenen Teile mit
einem Tuch oder anderen schitzenden Stoffen abgedeckt werden.

Verkleidungsteile, Zierleiste, Gitter usw. beim Ein- und Ausbauen vorsichtig handhaben. Darauf achten, daB
sie nicht verunreinigt oder beschadigt werden.

Beim Einbauen von Teilen erforderlichenfalls Dichtmittel auftragen.

Beim Auftragen von Dichtmittel ist darauf zu achten, daB an den abgedichteten Stellen kein Dichtmittel
vorquillt bzw. vorgeguollenes Dichtmittel entfernt wird.

Beim Auswechseln von Metallteilen (z.B. Karosserie-AuBenbleche, Trager usw.) darf die Durchfihrung von
RostschutzmaBnahmen nicht vergessen werden.

Schnellbefestigungsteile
Die im Abschnitt BF beschriebenen Schnelibefestigungsteile entsprechen den folgenden Nummern und
Symbolen.

Wahrend des Ausbauens odef Einbauens beschadigte Befestigungsclips und/oder Halteklammern missen
ausgewechselt werden. k

Nr. Symbol Form Abnehmen und Anbringen

Abnehmen:

Durch Hochbiegen mit einem
Schlitzschraubendreher
heraushebeln.

=

SBF0928 SBF109B SBF094B

—b —

—

‘5 o

SBF1148 T
Abnehmen:
Unter gleichzeitigem Drehen
hochziehen.
SBF113B §8F1378 SBF1168B
Abnehmen:

Mit Schlitzschraubendrehern
herausheben oder mit einer
Zange herausziehen.

=t

@ i

SBF1108 SBF111B SBF1128

BF-2




ALLGEMEINE WARTUNGSARBEITEN

Schnellbefestigungsteile (Forts.)

Nr.

Symbol

Form

Abnehmen und Anbringen

SBF141B

SBF142B

Abnehmen:

Befestigungsciip entsprechend
der Pfeilrichtung neigen und
herausziehen.

SBF1438

SBFO89B

)

SBF090B

Abnehmen:

Mit Schlitzschraubendrehern
herausheben oder mit einer
Zange herausziehen.

(N .

.+

=

SBF0918

SBF 3658

9
=

SBF 3668

Abnehmen:

Durch Hochbiegen mit
Schiitzschraubendrehern
herausheben.

()

| swmantione } [ ovsmonsons

SBF3678

SBF636C

T

S8F637C

Abnehmen:
Schiitzschrauben- _
r dreher \

Befestigungsclip
Verkleidung

SBF638C

@ == €0 | =) | <

SBF103B

SBF1048

Abnehmen: e
i y o

SBF1478B

BF-3




ALLGEMEINE WARTUNGSARBEITEN

Schnellbefestigungsteile (Forts.)

Nr.

Symbot

Form

Abnehmen und Anbringen

T

Ahbnehmen:

Mit Schiitzschraubendrehern
herausheben oder mit einer
Zange herausziehen.

© | <

SBF173D SBF174D SBF175D
Q Abnehmen
SBF371B SBF3728B SBF3738
Befesti- Abnehmen:
gungs-
clip A — Schlitzschrauben-
\ dreher
\ - Verkleidung
g(;L _ ..,_,... B
Z Befestigungs-
) - clip B (Tdlle)
g{a;rcohssen& 7 — Befestigungsclip A
Befestigungs-
SBFO35C | SBFO36C clip B (Tulle) SBF6528
Befestigungsclip A ‘ Schlitz-
schrauben-
dreher
Spoiler
!
: Halterung
Schraube
— Dichtung B.Iech )
Befestigungsclip B t (BT?E:;IQUHQSCHP B
(Tille) .
SBF433D SBF434D Dichtung  gpr43sD
Abnehmen: Anbringen:
Zum Abnehmen g@
um 45° drehen @
-m pgi
|
SBF144B SBF1458 | Abnehmen: SBF0858

BF-4



ALLGEMEINE WARTUNGSARBEITEN

Schnellbefestigungsteile (Forts.)

Nr.

Symboi

Form

Abnehmen und Anbringen

SBF351C

Abnehmen:

Durch Hochbiegen mit
Schiitzschraubendrehern
herausheben.

V KUhlergitter
Karosserieblech ; .

SBF352C

SBF768B

Abnehmen:

Zum Herausziehen der Stange
muB die Klammer des Schnell-
befestigers aufgespreizt werden.

tand

i

SBF770B

ga)

SBF 1388

SBF 1398

Abnehmen:
Mit einem Kreuzschlitzschrau-
bendreher herausdrehen.

o

BF-5



BUG- UND HECKBEREICH DER KAROSSERIE

Bugbereich der Karosserie

® Einpassen der Motorhaube: Im Scharnierbereich einstellen.

@ Einstellung der Motorhaubenverriegelung: Nach der Einstellung eine Funktionsprifung der Motorhauben-
verriegelung vornehmen. Auf den Motorhauben-Verriegelungsmechanismus Fett auftragen.

@ Motorhauben-Entriegelungsvorrichtung: Den Seilzug nicht gewaltsam biegen. Eine solche Vorgehensweise
wiirde einen gréferen Kraftaufwand zur Entriegelung der Motorhauben-Verriegelungssperre erforderlich
machen.

e Kuhlergitter: Da das Kihlergitter aus Kunststoff besteht, keine Gewalt anwenden und frei von Ol halten.

Einstellung der Motorhaubenver-

riegelung

® Verriegelung so einstellen, daB der SchlieBmechanismus vollstandig
einrastet, wenn sich Motorhaube 1 bis 1,5 mm unter dem Kotfligel-
Niveau befindet.

® Nach Einstellung der Motorhaubenverriegelung die Gummi-Anschidge
einstellen.

® Beim Festziehen der Verriegelungssperre darauf achten, daB sie nicht
seitlich verkantet wird. Der SchlieBplattenbiigel mu8 sich genau in der
Mitte der Verriegelungs-Sperrenaufnahme befinden.

& Nach Beendigung der Einstellung sowohl den Fanghaken als auch die
Verriegelungssperre auf einwandfreie Funktion priifen.

Lénge des Fanghaken-Verriege-

lungsweges
Mehr als — N N
5 mm Motorhaube \
AN
U [T 13 bis 16
Fanghaken (1,3 bis 1,6)

Einstellung des Gummi-Anschlages — P
® So einstellen, daB sich die Motorhaube mit

den Kotfllgeln auf gleicher Héhe befindet. Sicherungsmutter }
(Die unbelastete Hhe der Gummi- [C] 13 bis 16 9/ ’
Anschiage betragt ungefahr 20,2 mm.) (13 bis 16) ot 4
O
i / ) LA™ -
[C] 74 bis 94 \&4 “%\ oo [0] 13 bis 16
7,5 bis 9,6 K - =
K ) N\ (1,3 bis 1,6)

[C] 13 bis 16 (1,3 bis 1,6)

* . StoBdampfer-Befestigungsschrauben
O Nem (kg-m)

SBF394E

BF-6



BUG- UND HECKBEREICH DER KAROSSERIE

Heckbereich der Karosserie
WAGON, VAN UND HARDTOP

66 bis 89
(6,7 bis 9,1)

36 bis 49
(3,7 bis 5,0)

‘ [T] 13 bis 16
(1,3 bis 1)

[C} 74 bis 94
(7.5 bis 9,6)

A\\Q.*

/
(O] 13 bis 16

(1,3 bis 1,8)

43 bis 55

(1,3 bis 1,6) (4,4 bis 56)

* : StoBdampfer-Befestigungsschrauben (1,3 bls 1,6)

[UJ i Nem (kg-m)

Tankklappen-Fernentriegelungsvorrichtung

® Entriegelungsseilzug: Der Seilzug darf nicht gewaltsam gebogen werden.

® Nach dem Einbauen bzw. Einstellen der Fernentriegelungsvorrichtung kontrollieren, ob sich die
Tankklappe leicht 6ffnen laBt.

':‘f_\Herausziehen %ﬁ
RARY,
/
'4\ %

~—

SBF764A

§BF9470

SBF395E

BF-7



BUG- UND HECKBEREICH DER KAROSSERIE

Heckbereich der Karosserie (Forts.)

@ Einstellen der Heckilrverriegelung: SchloB und SchlieBplatte so einstellen, daB beide Teile mittig ausge-
richtet sind. Nach erfolgter Einstellung Funktion der Hecktiirverriegelung priifen.

Ausbau und Einbau der oberen Verriegelungsvorrichtung

Einstellung der oberen SchiieBplatie E.]

Ausbau und Einbau des Hecktiirschiosses 1 m

Einstellung des Hecktiir-Scharniers
Einstellung des
Hecktiir-Scharniers

Ausbau und Einbau des Hecktiirschiosses 2

Ausbau und Einbau der unteren
Verriegelungsvorrichtung

Ausbau und Einbau der SchlieB-Falle

Einsteliung der unteren Schiiefplatte

Einsteilung der SchiieBplatte des Schiiefikelis l]

/
“

21 bis 26
%bis 2,7) -

{ - \\ o

\ 43 bis 554

\ @

4 bis 58)

3 al\ @

(1.3 bis 1,6) \ b4

= +

(1,3 bis 1,6)

| (44 bis 56)
1

BF-8

g



BUG- UND HECKBEREICH DER KAROSSERIE
Heckbereich des Karosserie (Forts.)

3,7 bis 5,0
0,38 bis 0,51)

OEM
(0,38 bis 0,51)

Einstellung der

SchlieBplatte (@ 13 bis 16
(1,3 bis 1,6)

57

[0} @ Nem (kg-m)

BF-9



TUREN

Einstellung des
TirauBengrifts [£]

Vordere Seitentiir

/» Einpassen der Tiirscheibe

g ||

[0 3,7 bis 5,0
(0,38 bis 0,51)

Einpassen der Tijr

21 bis 26
(2,1 bis 2,7)

Einpassen der Tiir

/

Einstellung des TirauBengriffs

Einpassen der Tiirscheibe

Zg.é 21 bis 26

(2,1 bis 2,7)
Elnstellung des unteren

Scheibenrahmens

karosserieseitigem
-~ Scharnlerteu

Ens,a,umw \

{0 21 bis 26

- (2,1 bis 2,7)

B

~ s

0,5 bis 1,5

MaBeinheit: mm

Einstellung der SchiieBplatte

{T] 13 bis 16

‘ (1,3 bis 1,6)
|

BF-10

[OJ : Nem (kg-m)

SBF949D



TUREN

[Cl3,7 bis 5,0
(0,38 bis 0,51)

Einstellung des TiirauBengriffs

Hintere Seitentir

Einpassen der Tir

—

0,5 bis 1,5

MaBeinheit: mm

Einstellung der SchiieBplatte

{C} 13 bis 16
t (1,3 bis 1,6)
ﬁ
é%;@ %
A g

———

]

E’@;ﬂ‘ 2 s 22)

@

U

\\ O] 21 bis 26

/—[Uj 21 bis 26

(2,1 bis 2,7

¥

BF-11

[C] 21 bis 26
(2,1 bis 2,7)

M : Nem (kg-m)
SBFA50D



TUREN
Elekirischer Fensterheber

SCHALTPLAN
VERSTARKER FUR ELEKTRISCHEN FENSTERHEBER — Fahrertiir (Im tnnern der Tlrverkleidung)

i

[ BEMERKUNGEN \

: 51 | Stromquelle {ZDG) H

I 52| Masse l

H 153 Zindschalter-Stellung i

‘ { 54 |Eingangs- | Zum Erfassen des AUTO-Signals l

! 155 signat Zum Erfassen des AUFWARTS-Signals

I (56 Zum Erfassen des ABWARTS Signals |

1|87 Stromquetle fiir Autwirtsbewegung der Scheibel {

i ‘5 |signal Stromaquelie fir Abwartsbewegung der Scheibe] |

i [sejiTeelon !

! i

i D J

[=Vant

(Kabelstrang fiir die Fahrertir)

R/B

(1]
R — |0}
8]
w/B

Y/R
Y/B

N g @E
GwW

FENSTERHEBER DER FAHRERTURSCHEIBE

e
TRENNSCHALTER
L B |
IR ||
1
l Abwérts\ /Adfwérts

S —

- Vernage- |
Fahrerseil

Seite VO |rungsschar. Beitarer- HIRE
Berdnrong | Betaligung |ler fur efl. scits VO
tAUTO) | von Hand |Fenstern

N UINIDIONDFFIYINIDIUINIDIUIN|D

HI Ll

o+—foto o

BT ENIE
O4+C+—10 I
o4O

SCHALTER FUR ELEKTRISCHEN
SIHHE FENSTERHEBER DER FAHRERTUR

o0
O

-C
O
O
O
O
C

oo
olol-Jo
s

AN
Il
°
o0

BF-12



TUREN

Elektrischer Fensterheber (Forts.)

SCHALTER FUR ELEKTRISCHEN

(Kabetstrang fGr

(Haupt-Kabelbaum)

[% i

R/W.
B
w/B

Y/R
Y/B

B g//@(il
w )

FENSTERHEBER DER BEIFAHRERTUR

[

~—— .~ TRENN-

.

v!}—@]—

Kabelstrang far
die Seitentlr HI RE)

(Kabelstrang fur
die Seitenmr HI LI}

KAROSSERIE-
MASSE
Y/R
MW/B@‘l!y
. Wagon

. Hardtop

Y

33D

BF-13
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TUREN
Elektrischer Fensterheber (Forts.)

AUTOMATISCHE BETATIGUNG

Der elektrische Fensterheber ist so konstruiert, daB sich die Fensterscheibe der Fahrertlr durch einziges
Betatigen des Schalters flr elektrischen Fensterheber der Fahrertir automatisch und volistandig 6ffnet und
schlieBt. Die Fensterscheibe wird durch den Verstarker fir elektrischen Fensterheber in der vollstandig

gedffneter oder geschlossener Stellung angehalten.
KONTROLLE DES VERSTARKERS FUR ELEKTRISCHEN FENSTERHEBER

SCHALTER FUR ELEKTRISCHEN
FENSTERHEBER DER FAHRERTUR

FAHRERTUR
SCHALTKREIS DES IMPLUSGEBER-RELAIS FUR Bariih-
ELEKTRISCHEN FENSTERHEBER . H . Anschlisse
® Beiin Stellung EIN oder ANLASSEN befindlichem Zindschalter tauar |00
ist dieser Schaltkreis EINGESCHALTET. uin[pjuln|D
Q1 @ Von VERST. fir slt, Fensterh, &
2 o O Von VERST. fiir oit. Fansterh. &
3]0 [To 1] von VERST, fur elt. Fensterh. 63
4]0 O @ O] Masse
ZQNDSCHALTEH EIN oder ANLASSEN
(Uber Relais fir elt. Fensterheber)
VOLTMETER
Bewegungs- ELEKTRISCHER
richtung FENSTERHEBER [E
der Scheibe DER FAHRERTUR ®®e
Aufwarts (, Strom- ’_@—‘
lauf- \ VA
Abwirts \ richtung ZTRENN-
SCHALTER
VOLTMETER
G
O
TR
WIRKUNGSWEISE DES VERSTARKERS
Funktionsn
Anschliisse
Betdtigung von Hand Berihrungssensor {Auto)-Funktion
51 | Stromqualle (2DG! 12v 12v 12v 12v 12v 12v 12v 12v
82 | Massg Masse Masse Masse Massa Masse Masse Masse Masse
) E€IN oder | EIN oder | EIN oder | EIN oder | EIN oder | EiNoder | EINoder | EIN oder
5 Von Zindschalter (EIN oder START) | 5ro'ar | START | START | START | START | START | START | START
An Schalwer fiir elt, Fansterh, der
54 Farertr (AUTO! (b AUS AUS AUS AUS EIN Aus EIN AUS
An Schalter fir it Fensterh, der
55 Fanreruir (AUFWARTS) (3 AUS EIN AUS AUS EIN AUS AUS AUS
An Schalter fiir alt. Fensterh. der
56 Fahrontr (ABWARTS! (2) AUS AUS EN AUS AUS AUS EIN AUS
Fensterhober der Fahrertir (Strom - ungetanr ) | Ungsfahr | Ungefane )
57 quelle fir Aufwartsbewegung dar U"gev'a"' mehr als U"g‘:/"h’ U"ge\;ah' mehrals | mehr als U"g‘;‘a"' U"ge\:ah'
‘2 | Scheibel 9V av 9V
Fenstarheber der Fahrertiir (Strom- ) . | Ungefanr . ) Ungefahe | Ungefshr
58 quetle fir Abvértsbewegung der U"g“v'a"' U”g‘:}ah' fehe als U"gev'a“' U"g‘va"' U"gevfam mehrals | mehr als
Scheibe) 9v v av
der Bewegun’g der Bewegung
bis Scheibe Bintas bis Scheibe
) B dor volistindig dor volistindig
Funktionszustand des Fensterhebers Haly | Aufwdre | Abwdrts | geschiassen, geotinet,
bewegung dann auto- dann auto-
matischer matischer
Halt. Hatt
ufwir Abwar
Die in dieser Tabelle beschriebene Funktionskontrolle von links nach rechts gehend fortlaufend durchfihren.

VERSTARKER FUR ELEKTRISCHEN FENSTERHEBER — Fahrertir (Hinter der Tlrverkleidung) SBFOS8E

FlieBt ein libermé&Big hoher Strom, schalten die Trennschalter die Stromzufuhr ab, um Schiaden an der Anlage

zu verhiiten.
BF-14



EN

TUR

Elektrisches TiirschloBverriegelungs-/

-entriegelungssystem

(Elektrische Zentralverriegelung)

SCHALTPLAN
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TUREN

Elektrisches TiirschioBverriegelungs-/
-entriegelungssystem :
(Elektrische Zentralverriegelung) (Forts.)

KONTROLLE DES IMPULSGEBERS FUR ELEKTRISCHE ZENTRALVERRIEGELUNG

PRUFVORGANG
Wird Wird . Wird
Funktion des EINGE- AUSGE- Wird EINGE- | AUSGE-
AUS AUS us
Schalters A AUS SCHAL- EIN SCHAL- A SCHALTET | SCHAL-
TET TET TET
Eingangs- .
signal Wird Wird Be‘f;’;gunnagzes Wird
Funktion des ' EINGE- AUSGE- AUSGE-
IN
Schalters 8 | AUS | AUS  JAUS| AUS | oopal [ EIN IgopaL. | SchaltersA ool
TET TET sofort EINGE- TET
SCHALTET. .
EIN EIN
Ausgangs- | Funktion der {Ungefahr (Ungefshr EIN - AUS
us | AU
signal Priiflampe AUS 1,0s) AUS | AUS 1,0s) A s - EIN - AUS AUS
- AUS - AUS
® Die vollstandigen Kontrolivorgange dieser Tabelle von links
nach rechts durchfiihren.
@ Damit der Impulsgeber fir die elektrische Zentralverriegelung Die Aufleuchtdauer der Pruflampe variiert mit der Funktion des
nicht beschadigt wird, dirfen keine in der vorstehenden Tabelle | Schalters B. Abgesehen davon kann die Priflampe nur einmal oder
nicht beschriebenen Schalterfunktionen ausgeldst werden. Uberhaupt nicht aufleuchten. In diesem Falle darf nicht allein

aufgrund dieses Priifschrittes eine Funktionsstérung angenommen
werden, sondern es missen zur Festlegung eines endgliltigen
Urteils noch andere Schritte unternommen werden.

PRUFKREIS (Dieser Priifkreis muB vom Mechaniker selbst hergestelit werden.)
a— PRUFLAMPE

12v
P ]
i © @y
= BATTERY
SCHALTER B
| nsvn | I
o
2 1
= -
L_ir!l 1
SCHALTER A =
IMPLUSGEBER FUR ELEKTRISCHE ZENTRALVERRIEGELUNG
@ @ V STROMKREIS-ANSCHLUSSE
i 31 | Stromaquelle (BATT.)
- . p! - ¥ 32 An/Yon Auslosern (Verriegelung: Stromaquelle und
Entriegelung: Masse)
[ ™
f & 23 An/Von Auslésern (Entriegelung: Masse und
o é { g 4 Verriegelung: Stromguelle)
-+ | +t - 24 An Verriegelungs-/Entriegelungsschalter (Eingangs-
signal fir Verriegelung)
Py 35 | Masse
J An Verriegelungs-/Entriegelungsschalter {Eingangs-
[ 39| . . .
@ @ @ signal fiir Entriegelung)
SBF80GC

Fliefit ein iibermé&Big hoher Strom, schalten die Trennschalter die Stromzufuhr ab, um Schiaden an der Anlage
zu verhiiten.

BF-16



INSTRUMENTENTAFEL

@ Diese Teile bestehen aus Kunststoff. Aus diesem Grunde sind jede Gewaltanwendung und jede unvorsich-
tige Handhabung dieser Teile zu vermeiden.

Kralle

(An zwei
Stellen fur
‘Ober- und
Unterseite)

Kralle \
(An drei Stellen fir & *
Ober- und Unterseite)

Beidseitig
haftendes Klebeband

Handschuhfach-
Schiiefiplatte

\\ P
S utzlappe
_ —

*  Befestigungsschrauben und -bolzen fur die Instrumententafel
SBF472E

BF-17



INNEN- UND AUSSENSEITE DER KAROSSERIE

® Beim Umgang mit Fahrzeug-AuBenteilen und -Innenteilen muB jede Gewaltanwendung vermieden und zur

Verhinderung von Beschadigungen vorsichtig vorgegangen werden.
® Beim Einbauen Dichtmittel auf die Teile auftragen, wo die Gefahr besteht, daB Wasser eintritt.
® Beim Auftragen von Dichtmittel vorsichtig vorgehen, damit kein Dichtmittel an den abgedichteten Teilen

vorquillt.

Beidseitig haftendes

Ausbau der Schalters flir
Klebeband

elektrischen Fensterheber

Innenseite
SEITEN- UND FUSSRAUMVERKLEIDUNG — Insassenraum
Hardtop
Haltegriff
TR= =, = \
@
A f"h%; A@f"h v %\
usiunrungen usiuhrungen
ohne Schiebedach mit Schiebgedach @ VerschluBstopfen,J \@
= o

Beidseitig haftendes
Klebeband

Metallclip

SBF952D

BF-18



INNEN- UND AUSSENSEITE DER KAROSSERIE

Innenseite (Forts.)

Wagon
® Der Vorderteil ist im Grunde gleich wie beim Hardtop.

&

- g

Beidseitig haftendes Klebeban% &

Metallclip » D)

==C101 )=

Beidseitig haftendes

B

Metallcl

Klebeband Kralle
Zierblende
FUr‘AstUhrungen ohne 3. Sitz und
mit geteiltem 2. Sitz.
SBFO953D
Einbau der Dachinnenverkieidung
HeiBluft-
N pistole
\\ .\\
=
.(<
Beidseitig haftendes Klebeband Dachbespannung
Das beidseitig haftende Klebe- Die Dachbespannung von der
band am Karosserieflansch Ecke her am Karosserieflansch
ansetzen und gut andriicken. SBF996A befestigen. SBFO018B

BF-19




INNEN- UND AUSSENSEITE DER KAROSSERIE

AuBlenseite

® Bei der Montage von Teilen erforderlichenfalls Dichtmittel auftragen.

@ Beim Auftragen von Dichtmittel ist darauf zu achten, daB an den abgedichteten Stellen kein Dichtmittel

vorqguillt bzw. vorgequollenes Dichtmittel entfernt wird.

SBF396E

BF-20



INNEN- UND AUSSENSEITE DER KAROSSERIE

AuBenseite (Foris.)

(D Vorderer Motorhauben-Dichtgummi

(® Frontscheiben-Dichtrahmen

Vorderer Motorhauben-
Dichtgummi

Oberer Kihlerblock-
Trager

SBF958D

@ Windlauf-Dichtgummi

Vorderer Windlauf-
Dichtgummi

%L;— Dichtkappe

SBF959D

® @ Ausstellfenster-Dichtleiste und
Hecktlirscheiben-Dichtrahmen

Scheibe

Dichtmittel —

{Nur Hecktiirscheibe)
Karosserieblech

SBF960D

(® Schiebefenster
Vgl. HINTERES SEITEN-SCHIEBEFENSTER unter
FRONTSCHEIBEN, HECKSCHEIBEN UND
SEITENSCHEIBEN.

Butylband-Abschnitte

| Gummi-Dichtleiste
Fahrzeugmitte

Gummi-Dichtleiste

Butylband -

Vinylschiauch

® Ausfilhrung mit Frontscheiben-Zierleiste

Ausbau Einbau

- Putzlappen

® Es empfiehlt sich, die Scheibe erst einzubauen,
nachdem die Zierleiste auf dem Dichtrahmen
angebracht wurde.

® Wenn die Zierleiste ersetzt wird, ohne die Scheibe
auszubauen, vorsichtig vorgehen, damit die Zierleiste
nicht verbogen oder der Dichtrahmen zerkratzt wird.

® Zur Erleichterung des Einbaus Seifenwasser auf die
Nut der Dichtrahmen-Zierleiste auftragen.

SBFI961D

BF-21



INNEN- UND AUSSENSEITE DER KAROSSERIE

® Hecktiir-Dichtrahmen

AuBenseite (Forts.)

: Butytband

Butylband

SBF962D
@ Zierleiste fiir Kotfliigelflansch
Hardtop
Hiisenring
E—-
Seitengummi
® Fir Wagon im Grunde gleich wie fir Hardtop. SBF963D

BF-22




INNEN- UND AUSSENSEITE DER KAROSSERIE
AuBenseite (Forts.)

Trittbrett

Wagon

O 13 bis 16 ﬁ
(1,3 bis 1,6)

[C] 13 bis 16 (1,3 bls 1,6)

é? [C)] 29 bis 37 (3,0 bis 3,8)
[UJI Nem (kg-m)
& Fur Hardtop und Van im Grunde gleich wie fir Wagon. SBFB17E
® Schmutzfanger @0 LuftauslaBgitter

Dichtgummi Seitengummi

Hilsenring

SBF966D

SBFO66D
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INNEN- UND AUSSENSEITE DER KAROSSERIE

AuBenseite (Forts.)

@ Innere Dichtleiste der Seitentiir

Hecktiir-Verkleidung

Innere Dichtleiste

der SeiteV
J

Metaliclip
%

Tdrinnenblech

SBF967D

Seitengummi

SBF971D

@ AuBere Dichtleiste der Seitentiir

@ (9 Dichtrahmen fiir Sonnendach-Karosserieflansch
und Sonnendacheinsatz (Handbetitigtes

Sonnendach)

)

AuBere Dichtleiste
der Seitentir

TurauBenblech

SBF968D

33 mm

Vor Herstellung
dieser Verkiebung
Haftgrund auftragen.

=

Auftragebereich

Karosserieflansch

Sonnendach- ( :

einsatz Sonnendach-
Sonnendach- ~ (ff einsatz-
einsatz- Schutzleiste
Dichtrahmen -

Dichtmittel-

Dichtrahmen fir Sonnendach-

SBF544D

(9 Dichtrahmen der Seitentiir

(Elektrisches Schiebedach)

Dichtrahmen ’
der Seitentlr”

Karosserieblech

Dichtrahmen fiir Schiebedach-Karosserieflansch

Dachhaut

Dichtmittel

V77 : Butylband

SBF974D




INNEN- UND AUSSENSEITE DER KAROSSERIE

@ Regenrinnen-AbschiuBdeckel

AuBenseite (Foris.)

. , B Seitengummi
Metaliclip Metallclip
P —
Regenrinne Metalclip Regenrinne \
Karosserieblech™ Karosserieblech
1 Metallclip
Einbau Seitengummi

SBF972D

Hecktiirscharnier-Schutzleiste

Anbaubereich

Nur linke Tar

Mit beidseitig haftendem Klebeband befestigt.

—

=l

SBF398BE

BF-25




SITZE

® Zur Verhinderung von Verschmutzungen und Beschadigung missen Sitzbespannungen beim Abziehen oder
Aufziehen vorsichtig behandelt werden.

Vordere Einzelsitze

(O] 13 bis 16
(1,3 bis 1,6)

Kopfstiitzen-Halter
® Nach dem Aufrollen der
Sitzbespannung ausbauen.

13 bis 16
M (1,3 bis 1,6)
r %/

43 bis 55
(4,4 bls 5,6)

/J Vordersitz-

Einbauhalterung
. - AR o
ﬁ‘ [T] 43 bis 55 ?
(4,4 bis 5,6)
[C] 21 bis 26 (2,1 bis 2,7)
[C) 21 bis 26 (2,1 bis 2,7) —~

Einstiegmechanismus (Hardtop)

® Das Einstiegssystem ist nicht einstellbar.

Betatigungsseilzug

'»X
/{U} 21 bis 26

(2,1 bis 2,7)

[O): Nem (kg-m)
SBF975D

BF-26



SITZE

SITZHEIZUNG
@

Vordersitze

Das Heizelement ist in den Sitzpolster- bzw. Sitzlehnenliberzug integriert. Beim Umgang mit diesen

Uberziigen ist mit duBerster Sorgfalt vorzugehen, damit das Heizelement nicht zerkratzt wird.

Benzol, Alkohol, Ottokraftstoff usw. benutzt werden.

Zum Reinigen dieser Bezlige dirfen keine organischen Losungsmittel wie Verdunner, Reinigungsbenzin bzw.

Heizelement und Sitzpolster- bzw. Sitzlenneniiberzug missen grundsatzlich im Satz ausgewechselt werden.

Heizelement

Sitziehneniberzug

Thermostat — Sitzpolster

Uberzug-Temperatur Anstieg auf Riickgang auf
°C 35 bis 45 15 bis 25
Sitzpolsteriiberzug Funktion des
Thermostaten Schaltet AUS | Schaltet EIN
SBF399E
ZUNDSCHALTER

EIN oder ANLASSEN

L

‘ OBEN

e | LN

SICHERUNGSTRAGER

o n Tordl L (Haupt-Kabelbaum) [P s g

SCHALTER FUR [T . i~ B o | SCHALTER FUR
LI SITZHEIZUNG 2] o] 18] @t I T-W—— | 8T =BEE (2|9l | ¢| RE SITZHEIZUNG
T e o —ci i offf
Rl 1® @
4| dd [ BEX) [
LI SITZHEIZUNG RE SITZHEIZUNG
SITZPOLSTER- SITZPOLSTER-
| NEBENHEIZUNG NEBENHEIZUNG
IVYY SiTz- (Blau) (Blau) — SITZ- wryvel
! Rl W 1
SITZPOLSTER- SITZPOLSTER-| LEHNEN- o EETZNENN(; SITZPOLSTER- SITZPOLSTER-
UNG | THERMOSTAT THERMOSTAT
LowW—1J Lj— LY
E=. : B
SITZPOLSTER-  SITZPOLSTER- (WeiB) L8 L LR (WeiB) SITZPOLSTER-  SITZPOLSTER-
NEBENHEIZUNG HAUPTHEIZUNG (Blau) (Blau) NEBENHEIZUNG HAUPTHEIZUNG
(Sitzpolster- @ {Sitzpolster-
Kabelstrang) ¢ Kabelstrang)

KAROSSERIE-MASE

SBFA38BE

BF-27



SITZE

TYP 1

Einstellung der SchiieBése

Gummipolster

Zweiter Sitz

Einbau der Sitzverriegelung und
Einstellung der SchiieBése E:]

O] 41 bis 52 (4.2 bis 5,3)

8 (({,":/«‘
é, {3} 13 bis 16 (1,3 bis 1,6)
<

[E] sitzverriegelung

[ 358 bis 45,6
(3,65 bis 4,65)

SchlieBose

" 4

%/[OJ 43 bis 55
(44 bis 5,6)
|

BF-28

@ : Nem (kg-m)

SBF977D



SITZE
Zweiter Sitz (Forts.)

TYP 2

Ausbau und Einbau von
Sitzverriegelung und SchlieBose

[O] 21 bis 26 (2,1 bis 2,7)
9]

§ S
O] 43 bis 55 = "'~
{44 bis 56) - 3 .
? . <, \ﬂ\q@

K¢

Schiiefdse

35,8 bis 45,6

© _
g (3,65 bis 4,65)
P

[C)35,8 bis 45,6
(3,65 bis 4,65)

{UJ . Nem (kg-m)

SBFA78D

BF-29



SITZE

Dritter Sitz

g

Gummipolster

\/

[C] 43 bis 55 (4,4 bis se)ﬁ

r'm‘

Ausbau und Einbau von

Sitzverriegelung und SchlieBtse

[C] 13 bis 16 (1,3 bis 1,6)

13 bis 16 (1,3 bis 1,6)

Sitzverriegelung SchlieBose
[0) 35,8 bis 45,6
(3,65 bis 4,65)
[C] 43 bis 55
%/ (4,4 bis 5,6)
_'\\‘
{OJ: Nem (kg-m)

SBF980D

BF-30




FRONTSCHEIBE, HECKSCHEIBE UND SEITENSCHEIBEN

Frontscheibe

Die Frontscheibe ist mit einem Dichtranmen montiert. Vgl. AUSSENSEITE (® unter INNEN- UND AUSSENSEITE
DER KAROSSERIE.

Hecktiirscheibe

Die Hecktiirscheibe ist mit einem Dichtranmen montiert. Vgl. AUSSENSEITE (& unter INNEN- UND AUSSEN-
SEITE DER KAROSSERIE.

Hintere Seitenscheiben

Die Seitenscheiben sind mit einem Dichtrahmen montiert. Vgl. AUSSENSEITE (3, @ unter INNEN- UND
AUSSENSEITE DER KAROSSERIE.

Hinteres Seiten-Schiebefenster
AUSBAU UND EINBAU

Dichtrahmen

/ Scheibenflhrung

\

Zierleiste (auf die Scheibe geklebt)

e
D

43

Scheibenanschlag

Dichtrahmen

SBF982D

BF-31



SONNENDACH/SCHIEBEDACH

Handbetéatigtes Sonnendach
® Sonnendach-innenverkleidung und Glaseinsatz zur Vermeidung von Beschadigungen vorsichtig handhaben

Einstellung des Handgriffs (VerschluBseite)

Sicherheitsverriegelung =

Einbau der Sicherheitsverriegelung

Wenn die Sicherheitsverriegelung am Blech
angebaut wird, Dichtmitte! auf den Schrauben
tell (mit {3 gekennzeichnet) auftragen.

@%%%ﬁ

‘J///////<i// //
ll '/
1 "
Windabweiser \ I
Einstellung des Windabweisers Einstell

SBF523D

BF-32



SONNENDACH/SCHIEBEDACH

Elektrisches Schiebedach
@ Den Begrenzungsschalter nur dann in seiner Lage verandern oder ausbauen, wenn es unbedingt erforderlich
ist.
@ Nach jeder Einstellung eine Uberprifung der Funktion und Einpassung des Schiebedaches vornehmen.
@ Zur Erleichterung des Einbauens jeden Punkt vor dem Ausbau von Teilen kennzeichnen.

Einpassen des

Schiebedachein
Schiebedacheinsatzes et

S

\\X Schiebedach-Innenverkleidung
\
) =

Einstellung des Gieitsteines

Clip

FUhrungsschiene
Gelenkteil und Drahtseil

Windabweiser

Dichtrahmen
(Dichtmittel auftragen)

Sicherheitsschalter Abdeckung der Fihrungsschiene

Schiebedachrahmen

Drahtfihrung

X H
Ablaufschlauch

Motor - alterung

Ausbau und Einbau des Drahtseiles [5]

SBF983D

BF-33



SONNENDACH/SCHIEBEDACH

Einpassen des Schiebedacheinsatzes

Elektrisches Schiebedach (Forts.)

Ausbau und Einbau des Drahtseiles

Schiebedacheinsatz

W

-
chiebedachrahmen-—

\\
Einstellscheibe

Nt = 1,0 mm) ~

E ® Zum Auswechseln des Drahiseifes
zuerst die Flhrungsschienen und
danach die Gelenkteile und Drahtseile
komplett ausbauen.

\i‘\bschmeren nicht vergessen.

SBF984D

SBF0638B

Vorne

Spalte A und B zwischen Schiebedacheinsatz und

C

jQ mm mit dem Fahrzeugdach blndig abschlieBen.

Fahrzeugdach so einstellen, daB beide gleich groB sind.
Um ein einwandfreies SchiieBen des Schiebedaches zu . .
erzielen, den Spalt D etwas groBer einstelien als den Spalt Dichtmittel auftragen

Der Schiebedacheinsatz mufl innerhalb einer Toleranz von

Schiebedach-
Innenverkleidung [

[

SBF985D

DrahtfGhrungsrohr
Schiebedachrahmen

SBF2858B

—

\\
\\\\\\\\\\\\

Dichtmittel

Féhrungsschiene

SBFY86D

BF-34




SONNENDACH/SCHIEBEDACH

Elekirisches Schiebedach (Forts.)
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SONNENDACH/SCHIEBEDACH
Elektrisches Schiebedach (Forts.)
KONTROLLER DES SICHERHEITSRELAIS

PRUFSTROMKREIS
(Dieser Priifstromkreis mull vom
Mechaniker hergestellt werden.)

SICHERHEITSRELAIS SCHALTER B
BEMERKUNGEN L{EJ sl
Anschliisse Kabel- PRUFLAMPE A~
farbe =
21
An Schiebedach-Schalter (3) -L._. S ~
2 {Geschlossen) Ly r‘—om 2 ey
Vom Schiebedach-Relais zum 2 X 1S.
om Schiebedach-Relais zu 22
22 | Sentiefien /B o3 o
23 | Stromquette (ZUNDUNG) W/R -+ PRUFLAMPE B
24 An Sicherheits-Begrenzungs- LW @) o
schalter
Vereinfachter Innenstromkreis-—/ BATTERIE
-
®
SCHALTER A
Wirkungsweise des Sicherheitsrelais = -
Funktionszustand des Schalters AUS Schaltvor- EIN Schaltvor- | Schaltvor-
A gang EIN gang AUS gang EIN
F i .
unktionszustand des Schalters AUS AUS Schaltvor EIN EIN
B gang EIN
Funktionszustand des
Sicherheitsrelais
- Schaltvor- | Schaitvor- Schaltvor-
Priflampe A AUS gang EIN gang AUS AUS gang EIN
" Schaltvor- | Schaitvor-
Prifi
riiflampe B AUS AUS gang EIN gang AUS AUS
Die in dieser Tabelle aufgefiihrte Funktionspriifung fortlaufend von links nach rechts durchfihren. SBF248D

FlieBt ein (iberméBig hoher Strom, schalten die Trennschalter die Stromzufuhr ab, um Schiden an der Anlage
zu verhiiten.

BF-36



KABINE UND HINTERE KAROSSERIE

Kabinenteile der Karosserie — WAGON,
VAN UND HARDTOP

® Zumindest die folgenden im Motorraum befindlichen Teile aus-

—
oy

)

e o - @ @

bauen.

Haupt-Kabelbaum und andere Kabelstrange

Brems- und Kupplungsleitungen im Motorraum trennen.
Zumindest die folgenden Unterbodenteile ausbauen.
Getriebe- und Verteilergetriebe-Schalthebel
Feststellbremshebel und -seilzug

Haupt-Kabelbaum und andere Kabelstrange
Sitzgurtverankerungsschraube herausdrehen.

Hardtop

‘Wagon und Van

SBFO26GE




KABINE UND HINTERE KAROSSERIE

Karosserie-Befestigungspunkte — WAGON, VAN
UND HARDTOP

Nach dem Ausbau grundsétzlich samtiiche Schrauben und Muttern ersetzen (an allen Befestigungsstellen
wurden mit Dichtmittel bestrichene Schrauben oder selbstsichernde Muttern verwendet.)

Wagon und Van

Hardtop

o h
I |
- i

O] 31 bis 39 3] 55 bis 71
(3,2 bis 4,0) (3,2 bis 4,0 (5,6 bis 7,2)
Schnitt (&) Schnitt Schnitt ()
[O : Nem (kg-m)

SBFOO3E

BF-38



KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG

Bei allen in den Zeichnungen angegebenen Abmessungen handelt es sich um tatsachliche Konstruktions-
mafe.

Bei Verwendung einer Richtstandlehre missen die Markierungsstébe auf dieselbe Lange eingestellt werden.
AuBerdem ist darauf zu achten, daB die Markierungsstabe und das MeBgerat selbst kein Spiel aufweisen.
Wird ein MeBband benutzt, ist darauf zu achten, daB es nicht gelangt, verdreht oder verzogen ist.

Bei Durchfihrung der Messungen sind die Mittelpunkte der Montagebohrungen als Anfangs- bzw. als
Endpunkte zu benutzen.

Ein Sternchen (*) hinter dem flr einen MeBpunkt angegebenen Wert bedeutet, daB der MeBpunkt auf der
anderen Seite symmetrisch gelegen ist und denselben Wert aufweist.

MeBpunkt:

Die Koordinaten der MeBpunkte sind die von den jeweiligen MeBlinien aus in die Richtungen “X”, “Y" und
“Z" gemessenen Entfernungen.

o Rvel

uzu z
“x (—) g | w—pp (+)
@ Links : Wagon und “X'" i Mittellinie des Fahrzeuges
Rechts van i Y : Mittellinle der Vorderachse
“Z" i Imagindre Grundlinie [250 mm
© \orne : Hardtop unterhalb der Bezugslinie (auf der

Konstruktionszeichnung “o0z'")}

® Van ist im Grunde gleich wie Wagon.

Motorraum

MESSUNG

1.124*

N =
910 o

548* 424

646"

1.195* .
MaBeinheit: mm

SBFOO04E

BF-39




KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG

MESSPUNKTE IM EINZELNEN

Motorraum (Forts.)

Bohrungs- Koordinaten mm
Punkte |Durchmesser MeBpunkte im einzelnen
mm llxll IIYII IIZII
\\ Fahrzeugmitte
Scheibenwischer-
Bohrung zum
Einsetzen der
Halteklammer
5 .
® 6 des Windlaufes 0.0 530 10016
in der
Fahrzeugmitte
Seitliche
® 16 Windlaufbohrung 650 480 904,8
SBFOO6E
© © 6 7210 ~320 857,0
Montagebohrung
flr:vorderen
Koftfligel
©® @ 6 701,5 -535 839,2
SBFOO7E

BF-40



KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG

Motorraum (Forts.)

Bohrungs- Koordinaten mm

Punkte |Durchmesser MeBpunkte im einzelnen
m e oy g

Montagebohrung
fir den Motor-
haubenver-
riegelungs-
Trager am
oberen
Kuhlerblock-
Trager

® ® 12 64,5 5572 | 8185

Montagebohrung
fur den Motor-
haubenver-
riegeiungs- 0,0 5862 | 400
Trager am ' '

unteren
Kihlerblock-
Trager

Erste Karosserie-

Montagebohrung | 49° -575 434 4

©@® 30

Bohrung im
Kihlerblock-
Tragblech fir 720 -545 851
die Scheinwerfer-
Einstellschraube

B 14

SB8F010E

BF-41



KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG

MESSPUNKTE Unterboden — WAGON, VAN UND HARDTOP
Wagon und Van

Rechte Seite der Karosserie
Linke Seite der Karosserie

SBF400E

BF-42



KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG

Unterboden — WAGON, VAN UND HARDTOP

(Forts.)

MESSUNG

Wi HByuegRn

Wagon und Van

ua1iH

S119SS0IBY JOp BSOS MU

-uaBunssawiqy usuaizifoid auiey 1a1b s3
‘919 usydljyoesiel sip puis usbunssswqy
usuaqgebebue uajyez yoINp JBIY SV

1.266

@" s
S

aLI9SS0EY JOp BUAS dIODY

S16 1@ - @

SBF401E

BF-43



KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG
Unterboden — WAGON, VAN UND HARDTOP
(Forts.)

MESSPUNKTE
Hardtop

Rechte Seite der Karosserie
Linke Seite der Karosserie

SBF402E

BF-44



KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG

Unterboden — WAGON, VAN UND HARDTOP

(Forts.)

MESSUNG
Hardtop

ww Cyeyuagein

<2

UsUIH

2118SS0JEY Jop BleS XUl

i

‘usbunssawqy usueaiziloid suey 1916 s3
"SLBAM UdYOlyoeslel aip puis usbunssauwiqy
usuagebabue usjyez yoinp Jaiy sl

«Sk6 @D - @

2119SS0.RY JOp 81195 Yoy

SBF403E
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KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG

Unterboden — WAGON, VAN & HARDTOP

(Forts.)
MESSPUNKTE IM EINZELNEN
gap{gﬁ?gs' . . Koordinaten mm
Punkte MeBpunkte im einzelnen
messer g et -
mm X Y z"
® @ 34 455 -575 343,8
® ® 34 630 785 215,4
® © 32 @ 654 1.700 213,4
Karosserie-
Montage- . i Y
bohrung Uk ) ’
® ® - 654 2.270 2134
h
: : :
SBF274B
633 3.097 4226
g : M :
© O 32
633 3.667 4226
Vordere
Montage-
@) 14 bohrung 361,4 -137.1 215
flr den
Panhardstab
SBF404E
@ Vordere
Montage-
© © 11 bohrung 493 25,5 4436
fir die vordere
Feder
SBF2748B

BF-46



KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG

Unterboden — WAGON, VAN & HARDTOP

Forts.
MESSPUNKTE IM EINZELNEN ( tS)
Bohrungs- Koordinaten mm
Durch- : i
Punkte | hesser MeBpunkte im einzelnen
o NG N e
r~—~—————ﬂ
Halterung des
Langslenkers Montage-
bohrung
38,3 .
® @ @@‘ des Langs- 4255 809 145
Vorne <] — — lenkers
SBFO19E
Montage- :
bohrung 2.207
@ 15 des unteren 653,2 128
Lenkers H:
(Langslanger) 1.637
AuBenseite
<
SBFO020E
AAR -
Montage- W
®® s bohrung 2.600
) des oberen 197,2 ) 236
Lenkers ’
(Schraglenker) 2.030
SBFO021E
@ -
Montage-
@O 108 bohrung 391 F R
der hinteren H: 490,
Feder 5 360

SBF274B

BF-47



KAROSSERIE-INSTANDSETZUNG

Unterboden — WAGON, VAN & HARDTOP

(Forts.)
gohrﬁngs- _ Koordinaten mm
Punkte mtérscse—r MeBpunkte im einzelnen
m NG aypr gt
\
\I Mont W
Vorne ontage-
3.164 1
Hinterer Panhardstab bohrung )
® 145 far den hinteren 552.4 H: 148
Panhardstab 0 594
SBFO22E

BF-48
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<VEREINIGTE AUSGABE>

HEIZUNG

ABSCHNITT H

INHALT

LUFTVERLAUF UND ANORDNUNG DER BAUTEILE .ottt HA-2
LUFTKLAPPENBETATIGUNG oo vttt etet et ee ettt ettt HA-5
ELEKTRISCHER STROMKREIS DER HEIZUNG ..oooioiiorieiiiitceesccni s HA-7
ST ORUNGSSUCHE oot ettt a1t es etttk HA-8

Zum Lesen von Schaltplanen:
e Vgl. Abschnitt GI: “HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALTPLANEN".

® Beziiglich des Stromversorgungskreises vgl. Abschnitt EL: “STROMVERLAUF”.




LUFTVERLAUF UND ANORDNUNG DER BAUTEILE

Luftverlauf
FuBraum
_ B —"""%
(=7e &= o
_ 30, By
o o

. Jf (O zum Luftaustritt
\ @ Zum Luftaustritt

Beliiftung

LufteinlaB-Schieberegler

@ Zum Fufiraum
Luftverteilungs-Schieberegler Umluft

et

© Co oo &
ommrﬁw £2000000000000C)
(S e & =

Goblase- LTemperamr_ FuBraum und Defroster

Schieberegler  Schieberegler — A —
(D zum Luftaustritt [D%:‘i;puqi
- Defrosterkiappe
FuBraumklappe ® zum Luftaustritt  (8) zum Defroster

Mischklappe 2

=
<N I .,,’ (D zZum Luftaustritt
‘.@ He 5@ % » { AuBenluft
AW ! S ’ % )
O N p ! = e ()
g

@ Zum Luftaustritt

Bellftungsklappe

Heizungskana™\—_J

Warmeaustauscher ) LufteinlaBklappe
Mischklappe @ Zum Fufiraum

Temperaturschichtung Kopf-

und FuBraum (Bi-Level) Defroster
B ___w_‘:_.-**:———_“ R S
Bonge  rmamens b o |
= 2000 = _—,ﬁ“*_‘i‘-‘%
D zum Luftaustritt ® zum Luftaustritt

Zum Defroster
@ Zum Luftaustritt

Zum Luftaustritt

1 AuBenluft AuBenluft

+ Durch den Warmeaustauscher geleitete Luft <: ¢ Nicht durch den Wiarmeaustauscher geleitete Luft

© Mischluft { ﬁ + <):Y )

Tt

RHAB30A
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LUFTVERLAUF UND ANORDNUNG DER BAUTEILE

Luftverlauf (Forts.)

HECKHEIZUNG

RHAS31A

HA-3



LUFTVERLAUF UND ANORDNUNG DER BAUTEILE

Anordnung der Bauteile

EinlaBkasten

“Defrosterdise
* Zum Ausbauen dieser Teile ist es erforderlich,

die Instrumententafel auszubauen.

*Seitlicher Beliiftungskanal

Bedienungsteil [\

*Heizungsteil

*SQeitlicher Beliftungskanal
Bedienungsteil-Verkleidung

Heckgeblaseschalter — vorne -/

Heckheizungs-Bedienungsteil

Heckheizungsteil
Verkleidung fir Heckheizungs-Bedienungsteil

RHAB32A

HA-4



LUFTKLAPPENBETATIGUNG

Klappenhebel (Oben)

Zugstange zur
Beluftungsklappe @
Zugstange zur

- Be|uftungsklappe [©)

Zugstange zur~ |

Driicken

©

g on T W {f
Defrosterklappe DECken " K
/

BN

Seitlicher Verbindungshebel 1568

- - f\
Seitlicher ( ! XE )ﬁ/
Verbmdungshebel =
=R
A

Halteklammer

2 mm —

! _ Dricken
5%

RHAQB9A

Misch-
klappen-
.. Hebel

RN

Einstellung der Zugdrahte und -stangen
® Vor dem Einstellen der Zugstange zur Belliftungsklappe und

der Zugstange zur Defrosterklappe ist zunachst der Zugdraht
des Luftverteilungs-Schiebereglers aus dem seitlichen Ver-
bindungshebel auszuhdngen. Nach erfolgter Einstellung den
Zugdraht des Luftverteilungs-Schieberegiers wieder einhan-
gen und einstellen.

ZUGSTANGE ZUR BELUFTUNGSKLAPPE

1.
2.

Seitlichen Verbindungshebel in Pfeilrichtung bewegen.
Wahrend der obere und der untere Bellftungsklappen-Hebel
jeweils in Pfeilrichtung (gezeigt im links nebenstehenden Bild)
festgehalten werden, die Zugstangen (D und @ in der ge-
nannten Reihenfolge in die entsprechenden BelUftungsklappen-
Hebel einhangen.

ZUGSTANGE ZUR DEFROSTERKLAPPE

1.
2.

Seitlichen Verbindungshebel in Pfeilrichtung bewegen.

Die Zugstange unter gleichzeitigem Dricken des Defroster-
klappen-Hebels in Pfeilrichtung in den seitlichen Verbindungs-
hebel einhangen.

ZUGDRAHT DES LUFTVERTEILUNGS-SCHIEBEREGLERS
@ Den Zugdraht unter gleichzeitigem Drucken der Zugdraht-

AuBenh(lle und des seitlichen Verbindungshebels in Pfeilrich-
tung mit der Halteklammer befestigen.

ZUGSTANGE ZU KUHLFLUSSIGKEITS-ABSPERRVENTIL

—t

Bevor die Zugstange zum Kiihlfliissigkeits-Absperrventil ein-
gestellt wird, muBB zunédchst der Zugdraht des Temperatur-
Schiebereglers aus dem Mischklappen-Hebel ausgehingt
werden. Den Zugdraht zum Temperatur-Schieberegler wieder
einhangen und einstellen.

Den Mischklappen-Hebel in Pfeilrichtung schieben.

Die Zugstange des Kihlflissigkeits-Absperrventils in Pfeilrich-
tung schieben, bis das Spiel zwischen dem Ende der Zug-
stange und dem Verbindungshebel ungefahr 2 mm betragt.
Danach die Zugstange in den Mischklappen-Hebel einhangen.

HA-b



LUFTKLAPPENBETATIGUNG

o Driicken

SHA149C

Stellung &
} Driicken
e s

Dl oWRIW K Coumusannnons

SHA150C

\ JEEG
S

Kuhlflussigkeits-
Absperrventils

REAR HEATER
')

ON-OFF WO Ht

[y

)

RHAB33A

Einstellung der Zugdrahte und -stangen (Forts.)

ZUGDRAHT DES TEMPERATUR-SCHIEBEREGLERS

® Den Zugdraht unter gleichzeitigem Oricken der Zugdraht-
AuBenhllie und des Mischkiappen-Hebels in Pfeilrichtung mit
der Halteklammer befestigen.

ZUGDRAHT ZUR LUFTEINLASSKLAPPE

® Den Zugdraht unter gleichzeitigem Driicken der Zugdraht-
AuBenhllle und des LufteinlaBklappen-Hebels in Pfeilrichtung
mit der Halteklammer befestigen.

HECKHEIZUNG (Kiihlfliissigkeits-Absperrventil)

® Den Zugdraht unter gleichzeitigem Dricken der Zugdraht-
AuBenhllle und des Hebels des Kihlflissigkeits-Absperrventils
in Pfeilrichtung mit der Halteklammer befestigen.

HA-6



ELEKTRISCHER STROMKREIS DER HEIZUNG

Schaltplan
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STORUNGSSUCHE

Schaltplan fiir eine schnelle Storungssuche

FRONT-
GEBLASE-

SICHERUNG MOTOR

ZUNDSCHALTER
ACC(NV) oder EIN

— @@@Ef

FRONT-
ey GEBLASE-
B3
=oa SCHALTER
oFA1 [2]3]4
o 1T
4 lie M
[5{3]4]2]
o ® o g o R T T
—_ oic{o|o
r————"-—-d \ %NV\—“—J\N\—{D—WV"{‘—— 30 ]
® @ o3 g:@)
FRONT-
WIDERSTAND

Vom Beleuchtungsschalter

]
caer TR
HECKGEBLASE-MOTOR HECKGEBLASE- HECKGEBLASE-
[ T SCHALTER SCHALTER
i VHVEIEDCSF_RSTAND (HINTEN) (VORNE)
©®| Low on | ®1a @
log
! — i H1 OFF 8 °
) ®
€
RHAB34A

® Sémtliche In dieser Abbildung dargesteliten Steckverbinder sind geriteseitige Steckverbinder.

Steckverbindern verbunden — vgl. KABELBAUM UND KABELSTRANGE in Abschnitt EL.

Bedeutung der Sinnbilder

Die mit einem Doppelkreis “ () " gekennzeichneten geriteseitigen Steckverbinder werden mit den kabelstrangseitigen

Die Klemmennummern stimmen mit den im Schaltplan aufgefiihrten (in einfachen Kreisen “ O * dargestellten) Nummern Uberein.

In den Abbildungen sind zur eindeutigen Bestimmung der Prifbedingungen entsprechende Sinnbilder dargestelit.
Die durch die Sinnbilder definierten Priifbedingungen sind wie folgt:

&
&

DESCOMIECT

€

CONNECT

: Zundschalter in Stellung OFF/AUS brin-

gen

. Zlndschalter in Stellung ACC/NV bringen

! Zu prifenden Steckverbinder vor dem

Messen trennen.

Zu prifenden Steckverbinder vor dem
Messen verbinden.

H

® 12 3 4
0—

& oFF 23

A-8

¢ Spannung mit einem Voltmeter messen.

: Durchgang mit einem Ohmmeter messen.

4

. Geblaseschalter OFF/AUS

: Gebléseschaiter ON/EIN (in beliebiger

Stellung auBer OFF/AUS)




STORUNGSSUCHE

Priifablauf-
STORUNG rovab a
plan-Nr.
1 Geblase dreht sich nicht 1]
Geblédse dreht sich nicht
2 in Stufe 1 @
Geblise dreht sich nicht :
3 in Stufe 2 3
Geblédse dreht sich nicht
4 in Stufe 3
5 Geblése dreht sich nicht [5]

in Stufe 4

DISCORMECT

@$£®

Steckverbinder

des Front- \Y
geblasemotors (g—-]@

#i[il 2 3 4

@&

RHAB12A

Diagnoseverfahren 1

STORUNG: Frontgebldasemotor dreht sich nicht.

Kontroliieren, ob der Frontgeblase-
motor in jeder Gebldsestufe vor-
schriftsmaBig arbeitet. Priffung
gemé&B nebenstehendem Priifablauf-
plan vornehmen.

-
VJJ

STROMZUFUHR ZUM FRONTGE-
BLASEMOTOR PRUFEN,
Steckverbinder des Frontgeblase-

(2]

(Auf der néchsten
Seite weiterfahren)

4 - 5

b4

®

Steckverbinder
des Front-
geblasemotors

Durchgang vorhanden: i.0. =

RHAB13A

Steckverbinder
des Frontwiderstandes
—ralLs &

o
&

Y B

8

HS.

&

CONNECY

12 3 4

RHAB14A

FRONTGEBLASEMOTOR-
STROMKREIS ZWISCHEN
FRONTGEBLASEMOTOR UND
FRONTWIDERSTAND PRUFEN.
Liegt zwischen Klemme @ des
Widerstands-Kabelstrangs und
Karosserie-Masse eine Spannung
von ungefahr 12 V an?

motors abziehen. Liegt zwischen Nicht 15A-Sicherung auf dem
Klemme (D des Frontgeblasemotor- | o, Sicherungstrager prafen. (Vgl.
Kabelstrangs und Karosserie-Masse » STROMVERLAUF in Abschnitt EL
eine Spannung von ungeféhr 12 V und ELEKTRISCHER STROMKREIS
an? DER HEIZUNG.)
i.0.
B 3 icht
Stromkreis zwischen Klemme @ 0. | Kabelstrang-Steckverbinder des
des Frontgeblasemotor- Frontgebldsemotors wieder
Kabelstrangs und Karosserie-Masse anschlieBen.
auf Durchgang prifen.
i.0.
v
FRONTGEBLASEMOTOR PRUFEN.
(Vgl. KONTROLLE DER
ELEKTRISCHEN BAUTEILE.)
Nicht i.0.
v
Frontgebtasemotor auswechseln.
C
C| v Nicht
i.0.

Steckverbinder des

Steckverbinder

des Frontwiderstandes (s
Steckverbinder

des Front- 2]

2] geblasemotors

L/B

o e

DISCONMECT

€

&

RHAG15A

i.0.

®

(Auf der nachsten
Seite weiterfahren)

HINWEIS:

Frontgeblasemotors und des
Frontwiderstandes abziehen.

D] :

HINWEIS

Stromkreis zwischen Klemme &
des Frontgeblasemotor-
Kabelstrangs und Klemme @ des
Frontwiderstands-Kabelstrangs auf
Durchgang prufen.

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabeistrang oder

Steckverbinder instandsetzen.

HA-9




STORUNGSSUCHE

Steckverbinder
L)y des Frontgeblase-

L/B  schalters

RHAB16A

Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

®

]

FRONTWIDERSTAND NACH DEM
TRENNEN DES STECKVERBINDERS
PRUFEN.

(Vgl. KONTROLLE DER ELEKTRI-
SCHEN BAUTEILE)

2 &3 @

A

A

Steckverbinder
des Frontgeblase-

schalters @i
L1

o] |

B

Durchgang vorhanden: i.0.

RHAB17A

Nicht
v i.0.

i.0.

Y

Frontwiderstand auswechseln.

)4

Steckverbinder zum Frontwiderstand
wieder anschlieBen.

r @v Eh

1
v

STROMKREIS PRUFEN.

FRONTGEBLASESCHALTER-

Steckverbinder
des Frontgeblase-

schalters

——L/Y

l——L/B

= DISCONNECT
{3
M€

Steckverbinder
des Frontwiderstandes

N\ )
i L/B L/OR
1 =iz
‘ 215
i
3 4
|
}
| L/R LIy
(3 | 1 i
‘gﬁ) Nt
RHAG18A

Liegt zwischen jeder Klemme des
Frontgeblaseschalter-Kabelstrangs
und Karosserie-Masse eine Span-

nung von ungefdhr 12 V an?

Priifablauf-

Kiemmen-Nr,

plan-Nr.

©

Spannung

Karosserie-

Masse

slel®le @

Ungefahr
12v

0.
2]
4]

h 4 A4

Nicht

vi0

Nicht

HINWEIS

Stromkreis zwischen Frontgeblase-
schalter und Frontwiderstand auf
Durchgang prifen.

FRONTGEBLASESCHALTER NACH
DEM TRENNEN DES STECKVER-
BINDERS PRUFEN.

(Vgl. KONTROLLE DER ELEKTRI-
SCHEN BAUTEILE )

i.0.

li.O,

HINWEIS

Stromkreis zwischen Klemme
des Frontgeblaseschalter-Kabel-
strangs und Karosserie-Masse auf
Durchgang prifen.

1.0,

y

Frontgeblasemotor auswechseln.

HINWEIS:

v

Frontgeblaseschalter auswechselin.

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”", Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen.

HA-10



STORUNGSSUCHE

STORUNG Priifablauf-
plan-Nr,
Geblase dreht sich I
1 . i

nicht,

Geblése dreht sich
2 nicht in niedriger
Drehzahistufe.

Geblése dreht sich
3 nicht in hoher
Drehzahlistufe.

INSCORNECT

%E@

Steckverbinder des
Heokwderstandes any

f:*@

|

RHAB19A

MKCY .

Steckverbinder des
Heckwiderstandes @4l Heckgeblase-
__ Ein Nledflg schalter, hinten

Steckverbinder des

Heckwiderstandes @ Heckgeblase-
schalter, hinten

Aus Hoch

*“‘}&j

|
L/OR

Heckgeblase-
schalter, vorne

Heckgeblase-
schalter, vorne

RHAG20A

Diagnoseverfahren 2

STORUNG: Heckgeblasemotor dreht sich nicht.

Kontrollieren, ob der Heckgeblase-
motor in jeder Gebiasestufe vor-
schriftsméaBig arbeitet. Prifung
gemaB nebenstehendem Prifablauf-
plan vornehmen.

il

v

23

HECKWIDERSTAND NACH DEM
TRENNEN DES STECKVERBINDERS
PRUFEN.

(Vgl. KONTROLLE DER
ELEKTRISCHEN BAUTEILE.)

i.0.

b4
®

(Auf der nachsten

Seite weiterfahren.)

HA-11

Nicht
STROMZUFUHR ZUM HECKGEBLA- o, 20A-Sicherung auf dem
SEMOTOR PRUFEN. Sicherungstrager prifen. (Vgl.
Steckverbinder des Heckwiderstan- STROMVERLAUF in Abschnitt EL
des abziehen. Liegt zwischen Klem- und ELEKTRISCHER STROMKREIS
me &) des Heckwiderstands- DER HEIZUNG.)
Kabelstrangs und Karosserie-Masse
eine Spannung von ungefahr 12 V
an?
i.0.
Bl y
Stromkreis zwischen Steckverbinder-
Klemme @ (®) des <
Heckwiderstandes und Karosserie- .
Masse auf Durchgang prifen. Nght
i.0.
Zustand des Klemmen-
Heckgebliseschalters Ne. Durch-
Vorne Hinten gsng
Geblase- | Schalter- |Schalter- ® @ y
drehzahl | stellung }steliung
winarig | € 2 ® ) “NJ:-,, Kabelstrang-Steckverbinder des
~ K‘;:::j;‘“‘ Nafn Heckwiderstandes wieder
Hoch | AUS S @ I anschlieBen.
i.0.
(Auf der nachsten
Seite weiterfahren.)
r Nicht
i.0.

Kabelstrang-Steckverbinder des
Heckwiderstandes instandsetzen
oder Heckwiderstand auswechseln.




STORUNGSSUCHE

A€ (&

4 @
SR
WA D C
Steckverbinder des hinteren
Heckgeblaseschalters qam

RHAB21A

Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

®

HECKGEBLASEMOTOR PRUFEN.
(Vgl. KONTROLLE DER ELEKTRI-
SCHEN BAUTEILE.)

Nicht i.0.

A 4

Heckgeblasemotor auswechseln.

widerstandes

!%

RHAB22A

LG

Steckverbinder

Steckverbinder des vorderen des hinteren
Heckgebldseschalters

Heckgeblaseschalters

109 IT w;l.s

DNSCONNECT

aclto E@
i

@&

RHAB23A

E Steckverbinder des Heck- Steckverbinder des hinteren
Heckgeblaseschalters sl

HECKGEBLASEMOTOR-STROM-
KREIS ZWISCHEN HECKWIDER-
STAND UND HECKGEBLASE-
SCHALTER (Hinten) PRUFEN.
Steckverbinder zum hinteren Heck-
geblaseschalter trennen. Betragt die
Spannung zwischen Klemme @ (®)
des Kabelstrangs zum hinteren
Heckgeblaseschalter und der
Karosserie-Masse ungefahr 12 V?

i.0. Nicht i.0.

A4

HINTEREN
HECKGEBLASESCHALTER PRUFEN.,
(Vgl. KONTROLLE DER
ELEKTRISCHEN BAUTEILE)

Steckverbinder vom Heckwiderstand
abziehen

i.0. Nicht i.0.
v

D) v

HINWEIS

Hinteren Heckgeblaseschalter
auswechseln.

Y

Vorderen Heckgeblaseschalter
frennen.

Stromkreis zwischen Klemme

@ (®) des Heckwiderstands-
Kabelstrangs und Klemme

@ (®) des Kabelstranges zum
hinteren Heckgeblaseschalter auf
Durchgang prafen.

v

HINWEIS

Stromkreis zwischen Klemme (@
(@) des Kabelstranges zum
hinteren Heckgeblaseschalter und
Klemme @ (@) des Kabelstrangs
zum vorderen Heckgebléseschalter

auf Durchgang prifen.

i.0.

v
©

{Auf der nachsten
Seite weiterfahren.)

HINWEIS:

Ist das Ergebnis der Durchgangspriifung “Nicht i.0.”, Kabelstrang oder

Steckverbinder instandsetzen,

HA-12




STORUNGSSUCHE

Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

Steckverbinder des vorderen ®
Heckgeblaseschalters
= B
=
DISCOMECT

% E@ Nicht
VORDEREN_ |9 Vorderen Heckgeblaseschalter
HECKGEBLASESCHALTER PRUFEN, auswechseln.
(Vgl. KONTROLLE DER

ELEKTRISCHEN BAUTEILE.)

I
@ Durchgang vorhanden: i.0.

= i.0.
RHA624A L HINWEIS

Stromkreis, zwischen Klemme
des Kabelstrangs zum vorderen
Heckgeblaseschalter und
Karosserie-Masse auf Durchgang
prifen.

i.0.

A4

Heckgeblasemotor auswechseln.

HINWEIS:
ist das Ergebnis der Durchgangsprifung “Nicht 1.0.”, Kabelstrang oder
Steckverbinder Instandsetzen.

HA-13



STORUNGSSUCHE

Frontgeblasemotor

RHA212A

SHA151C

‘ €
*: In Stellung EIN

bringen, wenn der
Geblaseschalter
eingeschaltet ist.

SHA1853C

P |OHHO (OOl >

Kontrolle der elektrischen Bauteile

FRONTGEBLASEMOTOR

Kontrollieren, ob sich der Frontgeblasemotor zlgig und ruhig dreht.
@ Sicherstellen, daB sich keine Fremdkérper im EinlaBkasten
befinden.

® Dreht sich der Frontgebldsemotor nicht, vgl. DIAGNOSEVER-
FAHREN 1.

WIDERSTAND FUR FRONTGEBLASE
Durchgang zwischen den Klemmen prifen.

FRONTGEBLASESCHALTER

In jeder der in untenstehender Tabelle aufgefiinrten Schieberegler-
Stellungen den Durchgang zwischen den Klemmen prifen,

Schieberegler-
Stellung
AUS 1 2 3 4
Klemme
2 O
5 O
4 @)
3 Q
101 O O O
- o o Q o
30 ¢ Q Q Q
103 O O O o)

Befeuchtung

HECKGEBLASESCHALTER — Vorne
Durchgang zwischen den Klemmen in jeder Schalterstellung prifen.

HA-14



STORUNGSSUCHE

Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.)
HECKGEBLASESCHALTER — Hinten
Durchgang zwischen den Klemmen in jeder Schalterstellung prifen.

30[2 5 zéfé

Hinterer

Heckgeblaseschalter RHAB37A
Heckwiderstand HECKWIDERSTAND
X § Durchgang zwischen den Klemmen prifen.
RHAB38A

HECKGEBLASEMOTOR

Kontrollieren, ob sich der Gebldsemotor zlgig und ruhig dreht,

® Sicherstellen, daB sich keine Fremdkdrper im EinlaBkasten
befinden.

® Dreht sich der Geblasemotor nicht, vgl. DIAGNOSEVERFAH-
REN 2.

HA-156






ELEKTRISCHE ANLAGE

ABSCHNITT E L







< VEREINIGTE AUSGABE >

ELEKTRISGHE ANLAGE

ABSGHNITT E L

Zum Lesen von Schaltplanen:
@ Vgl. Abschnitt GI: “HINWEISE ZUM LESEN VON SCHALT-

PLANEN".

INHALT

KABELSTRANG-STECKVERBINDER ..ot EL- 2
NORM-RELAIS oo ottt s EL- 3
STROMVERLAUF ook EL- 5
BATTERIE oottt ettt eh et et EL- 7
ANLASSERANLAGE .o EL-15
ANLASSERANLAGE — ANIBSSEI oot EL-17
LADESTROMANLAGE ... oottt EL-22
LADESTROMANLAGE — Drehstromgenerator ..., EL-23
KOMBINATIONSSCHALTER ..ot EL-30
SCHEINWERFER ... oot EL-32
AUSSENLEUGCHTEN .ot EL-35
INNENLEUCHTEN oottt EL-39
MESSINSTRUMENTE, KONTROLLANZEIGEN UND

HINWEISEINRICHTUNGEN ..ottt EL-41
WARN-/KONTROLLEUCHTEN UND AKUSTISCHES HINWEISSIGNAL ..., EL-46
SCHEIBENWISCHER UND SCHEIBENWASCHANLAGE ... EL-50
SIGNALHORN, ZIGARETTENANZUNDER UND ZEITUHR ... EL-56
HECKSCHEIBENHEIZUNG ..ottt EL-57
TONTRAGER ..ot et ettt EL-60
EINBAULAGE ELEKTRISCHER TEILE ..o EL-62
KABELBAUM UND KABELSTRANGE ..ottt EL-65

Schnellgiihaniage ..., Abschnitt EF & EC
E.G.R.-Anlage fiir Schweiz und Westdeutschiand Abschnitt EF & EC
Ausgleichgetriebesperrensystem ... Abschnitt PD
Elektrischer Fensterheber und elektrische

Zentralverriegelung ... Abschnitt BF
SItZheIZUNG o Abschnitt BF

Elektrisches Schiebedach Abschnitt BF
HEIZUMG roviiiiieinircni it e st st Abschnitt HA



KABELSTRANG-STECKVERBINDER

Beschreibung

KABELSTRANG-STECKVERBINDER

® Um zu verhindern, daB sich Steckverbindungen zufallig 16sen, wurden samtliche Steckverbinder geéndert.
@ Der jeweilige Steckverbinder 188t sich durch Hinunterdriicken oder Anheben des Verriegelungsteils abziehen

bzw. trennen.
ACHTUNG:

Beim Trennen einer Steckverbindung nicht am Kabelstrang bzw. Kabel ziehen.

[Beispiel]

Klemmentréger
DRUCKEN

Klemmentréger

DRUCKEN

Packung
(Wasserdichte Ausfiihrung

ANHEBEN

DRUCKEN

DRUCKEN

DRUCKEN
(Fir Kombinationsinstrument}

DRUCKEN

(Fiir Relais)

EL-2

SEL769D



NORM-RELAIS

Arbeitskontakt-Relais (SchlieBer), Ruhekontakt-
Relais (Offner) und Umschaltrelais

Relais kdnnen in drei Haupt-Klassen eingeteilt werden: Arbeits-
kontakt-Relais, Ruhekontakt-Relais und Umschaltrelais

ARBEITSKONTAKT-RELAIS RUHEKONTAKT-RELAIS UMSCHALTRELAIS
Flielt FlieRt
] Fliefit nicht > o
:<I 2| = e 8 FlieRt Smate
- O & nicht ':I>
o O O
i 2118 S IaRt SRR
-
<
6 e
3 5 o o4 5 o
SCHALTER 1 BATTERIE SCHALTER 1 BATTERIE SCHALTER 1 BATTERIE
FlieRt FiieRt nicht
5 s—- FlieRt nicht ' o
i s O O
N p—— O O
- v - | mnm— pE—
@ e T
e 211% AL 411 |
i (R
S - 4 -
N
SCHALTER 1 BATTERIE SCHALTER 1 BATTERIE SCHALTER 1 BATTERIE
SEL881H
Art der Norm-Relais
TM e, 1 Arbeitskontakt 2M ................ 2 Arbeitskontakte
1T e 1 Schaltkontakt 1M.1B -eeeneeee 1 Arbeitskontakt + 1 Ruhekontakt
™ 2M
™
/ — v 2M
/’z ‘\\\ ,’A \\/
) O \ ’ O O “
1 \ ' '
' z | !
\\\ Q // \\ O O S
S - \‘ - ’r’
1T 1M-1B
1B
™
SELBB2H
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NORM-RELAIS

Art der Norm-Relais (Forts.)

Typ Aussehen ) Schaltung Stectzzrt;ir;?:;ﬁ:gbole Gehédusefarbe
T
17 % $f SCHWARZ
2 1
L Bk
7Y i
% 5 7
™ U “ BLAU
?
It T
Pre o
2M % iﬂé‘ﬂ [ BRAUN
? MK
5o | e
613
m—
PP >
1M-1B % $ t m GRAU
& =
@ ® d) il

EL-4
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STROMVERLAUF

Priafen SEL276

N \\,0

Sicherung

a.

Ist eine Sicherung durchgebrannt, ist die Stérungsursache
aufzufinden und zu beheben, bevor eine neue Sicherung
eingesetzt wird.

b. Nur Sicherungen mit der vorgeschriebenen Amperezahi ver-
wenden. Es diirfen nie Sicherungen mit héheren Wert als dem
vorgeschriebenen eingesetzt werden.

c. Sicherungen niemals schrig einbauen; stets vorschriftsmaBig
in den Sicherungshalter einsetzen.

d. Soll das Fahrzeug iiber einen langeren Zeitraum hinweg nicht
benutzt werden, ist die Sicherung fiir die Zeituhr herauszu-
nehmen.

Leitungssicherung

Ob eine Leitungssicherung geschmoizen ist, 148t sich entweder
durch Sichtkontrolle oder durch Abtasten mit den Fingerspitzen
feststellen. Bestehen Zweifel an ihrem Zustand, ist entweder ein
Stromkreisprifer oder eine Priflampe zur Durchfihrung einer
Durchgangsprifung zu benutzen.

ACHTUNG:

a.

Ist eine Leitungssicherung geschmolzen, kann es sein, daf§
ein wichtiger Stromkreis (Stromzufuhr oder Stromkreis mit
hoher Belastung) einen KurzschiuB hat. In einem solchen
Falle muf3 die Ursache fiir die Stérung sorgféaltig gesucht und
behoben werden.

Die Leitungssicherung selbst darf nie mit Vinyl-Schutzband
umhiillt werden. Es is &auBerste Sorgfalt darauf verwenden,
daB eine Leitungssicherung nicht mit anderen Leitungen oder
mit Vinyl- bzw. Gummiteilen in Berithrung kommt.

EL-5



STROMVERLAUF

SEL715L
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BATTERIE

Sauber und trocken halten.

SEL711E

Negative Klemme
Vnnen.

SEL712E

Ardometer

SELA442D

ACHTUNG:

a.

MuBB der Motq_r mit Hilfe einer Zusatzbatterie (Fremd-
batterie) und Uberbriickungskabeln angelassen werden, ist
eine 12 Volt-Fremdbatterie zu benutzen.

b. Nach dem AnschlieBen der Batteriekabel ist zu kontrol-

C.

lieren, ob sie an den Batteriepolen vorschriftsmaRig ange-
klemmt worden sind.

Durch die zur Kontrolle der Wichte vorgesehene Bohrung
darf unter keinen Umstanden destilliertes Wasser eingefiillt
werden.

Handhabung der Batterie
VERFAHREN ZUM VERHINDERN UBERMASSIGER

ENTLADUNG

Die nachfolgend beschriebenen VorsichtsmaBregeln miissen

beachtet werden, damit die Batterie nicht (ibermaiig entladen

wird,

e Die Oberfldche der Batterie {insbesondere die Oberseite) muf}

immer sauber und trocken gehalten werden,
Falls die Oberseite der Batterie mit Elektrolyt oder Wasser
benetzt ist, konnen Kriechstrome entstehen und sich die
Batterie dadurch entladen, Daher die Batterie immer sauber
und trocken halten.

o Wenn das Fahrzeug fiir langere Zeit nicht benutzt werden
soll, muB3 die negative Klemme vom Batteriepol getrennt
werden. (Falls das Fahrzeug mit einem Schalter fiir langere
Lagerung ausgeriistet ist, mull der Schalter ausgeschaltet
werden.)

e Den Ladezustand der Batterie kontrollieren,

In regeimaBigen Absténden die Elektrolytwichte kontrol-
lieren. Den Ladezustand genau iberpriifen, damit die Batterie
nicht liberméaRig entladen wird.

EL-7



BATTERIE

HOCHSTER
Elektrolyt-
stand
NIEDRIG-
STER .
Elektrolyt-
stand

SELOOTK

e NOrmale Batterie

""" Sulfatierte Batterie
Ladespannung

? A
RN

Ladespannung

Ladestrom

T N Ladestrom

/
/
s
/

—

Dauer des Ladevorgangs SEL709E

Handhabung der Batterie (Forts.)
ELEKTROLYTSTANDSKONTROLLE

VORSICHT:

Batteriefliissigkeit (Elektrolyt) darf nicht auf die Haut, in die
Augen, auf Kleidungsstiicke oder auf lackierte Flachen geraten.
Wenn man eine Fahrzeugbatterie beriihrt hat, darf man seine
Augen weder beriihren noch reiben, ehe man sich nicht griindlich
die Hinde gewaschen hat. Sind Hautstellen oder gar die Augen
mit Elektrolyt in Berithrung gekommen, miissen die betreffenden
Stellen 15 Minuten lang griindlich mit klarem Wasser gespiilt
werden. AnschlieRend sollte ein Arzt aufgesucht werden. Auf die
Kleidung geratene Elektrolytspritzer mit viel Wasser abspiilen.
Normalerweise ist es nicht erforderlich, den Elektrolytstand einer
Batterie zu berichtigen. Wird das Fahrzeug jedoch unter unglinsti-
gen klimatischen Verhaltnissen betrieben, kann ein Nachfiillen
von destilliertem Wasser erforderlich werden.

@ Den ZellenverschluBstopfen mit geeignetem Werkzeug heraus-
ziehen.
® Bis zur MAX-Marke mit destilliertem Wasser flllen.

SULFATIERUNG

Wenn eine Batterie fiir langere Zeit nicht kontrolliert wurde und
deren Elektrolytwichte unter 1,700 liegt, entladt sie sich voll-
standig und an den Zellenplatten setzt ein Sulfatierungsprozel}
ein. Bei einem Vergleich mit einer Batterie, die unter normalen
Umstanden entladen wurde, zeigt sich, dall der Ladestrom in
einer ‘‘sulfatierten” Batterie nicht anndhernd so gleichformig
verlguft, obwohl die Ladespannung .in der Anfangsphase des
L_advorgangs verhaltnismaRig hoch ist. Siehe die Abbildung links.

EL-8



BATTERIE
Handhabung der Batterie (Forts.)

Argometer KONTROLLE DER ELEKTROLYT-WICHTE
1. Die Skala des Ardometers und des Thermometers in Augen-
hohe ablesen.

Den Hochststand mit
der Senkwaage
ermittein.

Thermometer

@ SEL442D

e |st der Elektrolytstand zu niedrig, ist die Batterie zu neigen,
damit zur Erleichterung der Messung der Elektrolytstand
erhoht wird,

Ardometer —~

Thermometer\H

% SEL710E
2. In das bei 20°C vorhandene spezifische Gewicht (Wichte)
umrechnen.
Beispiele:

e Wird eine Elektrolyt-Temperatur von 35°C und eine Elek-
trolyt-Wichte von 1,230 angezeigt, betragt die bei 20°C vor-
handene Wichte 1,240.

e Wird eine Elektrolyt-Temperatur von 0°C und eine Elek-
trolyt-Wichte von 1,210 angezeigt, betragt die bei 20°C vor-
handene Wichte 1,196,

Umgerechnete Elektrolyt-Wichte {S,,)

1,30 ! ~— \T\\\ 77.300
A 290
g 1,24 hn | e — % \'\
e L= \_‘mw.\.wkﬂ%\ 1240
s 1,22 n —] ~ 77,220 \}\\
e 1 \\\'\_@.‘ —~——]
e =T
= € 117 L
3 18 o A E\-_\\‘ ﬁ:?\\
2 /e . — 1,75 \~
S 1 s S D N
z ! R ~—__] 30 N
1,130 L
1,12 %\\\\\7‘%3\
7’710 1 .\4~
o /?)\\'\\ .\,W\.\i\
S 1 -
-30 -20 -0 0 10 20 30 40 50

Elektrolyt-Temperatur °C SELO42D
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BATTERIE

Tabelle zur Kontrolle und zum Aufladen der
wartungsfreien Batterien

Tabelle |
SICHTKONTROLLE
e Batteriegehduse auf Risse oder Verziehung kontroltieren. Nicht i.0
© Batterieklemmen auf Beschadigung kontrollieren. e
e Wenn der Unterschied im Elektrolytstand zwischen den Zellen mit Hochst- und Tiefststand
innerhalb von 10 mm liegt, ist der Elektrolytstand einwandfrei,
i.0.
v v
KONTROLLE DER Batterie auswechseln.
ELEKTROLYTWICHTE
Siehe KONTROLLE DER
ELEKTROLYTWICHTE.
\ 4 v 3
Unter 1,100 1,100 bis 1,220 Uber 1,220
v 1
A 4
LANGSAMER i l
LADEVORGANG KAPAZITATSPRUFUNG
Siehe "'A: Langsamer NORMALLADE- SCHNELLADE- Siehe “Tabelle {1
. Ladevorgang’’. VORGANG Siehe VORGANG Siehe
"B: Normatlade- “‘C: Schnellade-
i vorgang'’. vorgang'’,
i.0. | Nichti.O.

KAPAZITATSPRUFUNG
Siehe "Tabelie I1".

v

KAPAZITATSPRUFUNG

.0, l

Gebrauchsfertig Batterie

auswechseln.

l Nicht 1.0.

Siehe "“Tabelle H".

i.0.

Nicht i.0.

v

Gebrauchsfertig

:

KONTROLLE DER
ELEKTROLYTWICHTE
Siehe KONTROLLE DER
ELEKTROLYTWICHTE.

AUFLADEN

Siehe unter "C: Schnelladevorgang”.

e Wenn die Batterietemperatur iiber 60°C
steigt, den Ladevorgang unterbrechen.
Unbedingt darauf achten, dal beim
Aufladen die Temperatur der Batterie
unter 60°C bleibt.

|

l

h 4

KAPAZITATS-
PRUFUNG
Siehe "‘Tabelle 11"

i.0. l

Nicht 1.0.
v

—

Gebrauchsfertig

e Batterie wieder ein-
bauen und auf lose
Anschliisse kontrol-
lieren. Dariiber hinaus
die hiermit im Zusam-
menhang stehenden
Stromkreise kontrol-
tieren,

A4

vorgang’’.

45 Min.

SCHNELLADE-
VORGANG
Siehe "'C: Schnellade-

e Erforderliche Zeit:

v

KAPAZ
PRUFU

Siehe ‘'Tabelle 11"

ITATS-
NG

LO.L

lNicht i.0.

Gebrauchsfertig Batterie

auswechseln.

Gebrauchsfertig

Batterie

auswechseln,

* "NORMALLADEVORGANG" ist zu empfehlen, wenn das Fahrzeug nach dem Ladevorgang langere Zoit gelagert werden soll.
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BATTERIE

Tabelle 11

Tabelle zur Kontrolle und zum Aufladen der
wartungsfreien Batterien (Forts.)

KAPAZITATS

PRUFUNG

v

Batterie-Prifgerat
verwenden.

'

Entsprechend den Anwei-
sungen des Herstellers zur
Prifung feststelien, ob die
Batterie noch verwendbar
ist.

i.0. l l Nicht i.0.

Gebrauchfertig Mit dem nédchsten
Schritt forsetzen.

'

Belastungs-Priifgerat
verwenden.

'

Die durch das Prifgerat
angezeigte Spannung
ablesen, wenn der vorge-
schriebene Entnahmestrom
{Siehe Abb. 1) 15 Sekunden
lang durch die Batterie fliet.

|
' '

Uber 9,6V Unter 9,6V

i.0. l l Nicht i.0.

Gebrauchsfertig Mit dem néchsten

Schritt fortsetzen.

EL-11

e Den Batterie-Typ kontrollieren
und die vorgeschriebene
Stromstarke mit Hilfe der nach-
stehenden Tabelle bestimmen.

Abb. 1 ENTNAHMESTROM
(Belastungs-Priifgerst)

Typ Strom (A)
28B19R(L) 90
34B19R(L) 99
46B24R(L) 135
55B24R (L) 135
50D23R(L) 150
65D23R(L) 180
65D26R (L) 196
80D26R(L) 195
75D31R(L) 210
95D31R{L) 240
95E41R(L) 300

130E41R(L) 330

SELE978B



BATTERIE

A: LANGSAMER
LADEVORGANG

Die Anfangsiadestromstarke anhand der
Elektrolytwichte feststellen. Siehe dazu

Abb. 2.

e Batterie aufladen,
e | adespannung 30 Minuten nach Beginn
des Ladevorgangs kontrollieren.

! !

Tabelie zur Kontrolle und zum Aufladen der
wartungsfreien Batterien (Forts.)

Abb, 2 ANFANGSLADESTROMSTARKE (Langsamer Ladevorgang)

BATTERIE-
TYP

UMGE dJ |33 |33 |33 J |23 3
§ g | |l |oa c T T «
fee T\ (22 |82 188 (881 & |83 | 3
TROLYT- B3 1¢8 (38|88 & |88 8
WICHTE
Unter 1,100 4,0 (A) [5,0 (A)|7,0 (A)[8,0 (A)|9,0 (A} |10,0 (A) 14,0 (A)

® Den Batterie-Typ kontrollieren und die vorgeschriebene Strom-
—-stérke-mit-Hilfe der vorstehenden Tabelle bestimmen.
® Nachdem das Aufladen begonnen wird, ist es nicht erforderlich,

die Ladestromstérke einzustelien,

Abb. 3 ZUSATZLICHES AUFLADEN (tangsamer Ladevorgang)

12 bis 16 Volt Unter 12 Volt oder iiber
15 Volt
0. l Nicht i.0.
v
Batterie

Ladevorgang fiir 12 Stunden
fortsetzen.

auswechselin.

A

ELEKTROLYTWICHTE
KONTROLLIEREN
Siehe KONTROLLE DER
ELEKTROLYTWICHTE.

v

Falls erforderiich, zusitzliches
Aufladen durchfiihren, wie in
Abb. 3 beschrieben.

l

KAPAZITATSPRUFUNG durchfithren.

Unter 1,150

1,150 bis 1,200 1,200 bis 1,240 Uber 1,240

v

v L 2

Batterie fir 6
Stunden mit der
Anfangsladestrom-
starke aufladen.

Batterie fiir 2
Stunden mit der
Anfangsiadestrom-
stiarke aufladen.

Batterie fiir 4
Stunden mit der
Anfangsladestrom-
stirke aufladen.

{

KAPAZITATSPRUFUNG durchfiihren.

ACHTUNG:

a.

EL-12

Den Ladestrom auf den in Abb. 2 vorgeschrie-
benen Wert einstellen. Falls das Ladegerit nicht
auf den vorgeschriebenen Ladestrom einge-
stellt werden kann, ist der Ladestrom so ein-
zustellen, dal er méglichst dicht am vorge-
schriebenen Wert liegt.

Wiéhrend des Ladevorgangs diirfen keine
offenen Flammen in der N&he der Batterie
geduldet werden.

Beim AnschlieRen des Ladegerdtes zuerst die
Kabel anschiieBen und dann das Ladegerit ein-
schalten. Das Ladegerdt darf nicht vorher ein-
geschaltet werden, da es sonst zu Funkenbil-
dung kommen kann.

Wenn die Batterietemperatur iiber 60°C steigt,
den Ladevorgang unterbrechen. Beim Auf-
laden der Batterie muR die Temperatur immer
unter 60°C liegen.




BATTERIE

B: NORMALLADEVORGANG

Die Anfangsiadestromstarke anhand
der Elektrolytwichte feststellen.
Siehe dazu Abb. 4.

A4

Batterie fir 8 Stunden aufladen.

v

KONTROLLE DER
ELEKTROLYTWICHTE
Siehe KONTROLLE DER
ELEKTROLYTWICHTE.

4

Falls erforderlich das zusétzliche
Aufiaden durchfiihren, wie in
Abb. 5 beschrieben.

l

KAPAZITATSPRUFUNG durchfihren.

ACHTUNG:

Tabelle zur Kontrolle und zum Aufladen der
wartungsfreien Batterien (Forts.)

Abb. 4 ANFANGSLADESTROMSTARKE (Normalladevorgang)

BATTERIE-
TYP e P .
J2 122 1dd 22| 2 22| D

RECHNETE (% g % % g % % a 8 2 % lé’,
ELEK- &% | 98 | BB 1 88| % |88 3
TROLYT- -
WICHTE
1,100 bis 1,130 [4,0 (A) [5,0 (A) 6,0 (A)[7,0 (A)|8,0 (A} [9,0 (A) | 13,0 (A)
1,130 bis 1,160 [3,0 (A) 4,0 (A)[5,0 (A} 6,0 {A}|7,0 (A) 8,0 (A)| 11,0 (A)
1,160 bis 1,190 (2,0 (A}[3.0 (A) 4,0 (A) 5,0 (A)|6,0 (A}|7,0 (A}| 9,0 (A)
1,190 bis 1,220 2,0 (A)|2,0 (A)|3,0 {A)|4,0 (A)|5,0 (A)|5,0(A}| 7,0(A)

e Den Batterie-Typ kontrollieren und die vorgeschriebene Strom-

stérke mit Hilfe der vorstehenden Tabelle bestimmen.

* o Nachdem das Aufladen begonnen wird, ist es nicht erforderlich,

die Ladestromstérke einzusteiien,

Abb, 5 ZUSATZLICHES AUFLADEN (Normalladevorgang}

Unter 1,150

1,150 bis 1,200

1,200 bis 1,240

Uber 1,240

v

v

v

Batterie fir 3,5
Stunden mit der
Anfangsladestrom-
starke aufladen.

Batterie fiir 2,5
Stunden mit-der
Anfangsladestrom-
stérke aufladen.

Batterie fiir 1,5
Stunden mit der

. Anfangsladestrom-

stirke aufiaden.

!

KAPAZITATSPRUFUNG durchfithren.

a. Den Normalladevorgang nicht bei Batterien verwenden, deren Elektrolytwichte unter 1,100 liegt.
b. Den Ladestrom auf den in Abb. 4 vorgeschriebenen Wert einstellen. Falls das Ladegerét nicht auf den
vorgeschriebenen Ladestrom eingestellt werden kann, ist der Ladestrom so einzustellen, daR er moglichst

dicht am vorgeschriebenen Wert liegt.

c. Wihrend des Ladevorgangs diirfen keine offenen Flammen in der Nahe der Batterie geduldet werden.

d. Beim AnschlieRen des Ladegerites zuerst die Kabel anschlieRen und dann das Ladegerét einschalten.
Das Ladegerit darf nicht vorher eingeschaltet werden, da es sonst zu Funkenbildung kommen kann.

e. Wenn die Batterietemperatur iiber 60°C steigt, den Ladevorgang unterbrechen. Beim Aufladen der Bat-
terie muR die Temperatur immer unter 60°C liegen.

EL-13



BATTERIE

Tabelle zur Kontrolle und zum Aufladen der
wartungsfreien Batterien (Forts.)

Abb. 6 ANFANGSLADESTROMSTARKE UND LADEZEIT

C: SCHNELLADEVOR-
(Schnelladevorgang)

GANG
BATTERIE- | . e e —~
TYP =4 ddd 124D 244 =
1o o0 o fa i sl s o8 o oo [an4
oo IIQ 1888 (557 oy
Anfangsiadestromstarke und Ladezeit anhand UMGE- LADE- o gmo |20Q 0o w o
der Elektrolytwichte feststelien. Siehe hierzu RECH- STROM \| & & S03 |B88 | 288 ®
Abb. 6. NETE [A] -
ELEK-
TROLYT- 10 (A) 15(A) | 20(A) | 30{A) | 40(A)
WICHTE
A4 1,100 bis 1,130 2,5 Stunden
Batterie 1,130 bis 1,160 2,0 Stunden
aufladen
1,160 bis 1,190 1,6 Stunden
l 1,190 bis 1,220 1,0 Stunden
KAPAZITATSPRUFUNG durchfiihren. Uber 1,220 0,75 Stunden (45 Min.)

e Den Batterie-Typ kontroitieren und die vorgeschriebene Strom-
stdarke mit Hilfe der vorstehenden Tabelte bestimmen.

o Nachdem das Aufladen begonnen wird, ist es nicht erforderlich,
die Ladestromstérke einzustellen.

ACHTUNG:

a.
b.

Den Schnelladevorgang nicht bei Batterien verwenden, deren Elektrolytwichte unter 1,100 liegt.

Den Ladestrom auf den in Abb. 6 vorgeschriebenen Wert einstellen. Falls das Ladegerit nicht auf den
vorgeschriebenen Ladestrom eingestellt werden kann, ist der Ladestrom so einzustellen, daR er méglichst
dicht am vorgeschriebenen Wert liegt.

Wahrend des Ladevorgangs diirfen keine offenen Flammen in der Nihe der Batterie geduldet werden.
Beim AnschlieBen des Ladegerites zuerst die Kabel anschlieRen und dann das Ladegerat einschalten.
Das Ladegerit darf nicht vorher eingeschaltet werden, da es sonst zu Funkenbildung kommen kann.
Sorgfiltig auf den Anstieg der Batterietemperatur achten, da wihrend eines Schnelladevorgangs ein
starker Strom flieR3t.

Wenn die Batterietemperatur iiber 60°C steigt, den Ladevorgang unterbrechen. Beim Aufladen der Bat-
terie muR die Temperatur immer unter 60°C liegen.

Die Batterie darf nicht iiber die in Abb. 6 vorgeschriebene Ladezeit hinaus aufgeladen werden. Wenn die
Batterie langer als die vorgeschriebene Zeitlang aufgeladen wird, kann sie beschadigt werden.

Technische Daten und Spezifikationen (S.D.S.)

Motor Dieselmotor
Typ 95D31L
Kapazitat V-Ah 12-80

EL-14



ANLASSERANLAGE

Schaltplan
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ANLASSERANLAGE

ANLASSERANLAGE — STORUNGSSUCHE
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ANLASSERANLAGE — Anlasser

Aufbau
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ANLASSERANLAGE — Anlasser

Von Batterie

Klemme ""M"

SE LB55E

Von Batterie

Klemme “M"’

SEL5B6E

i

|~

e SEL5698

SEL5708 |

SEL5718B

Kontrolle des Magnetschalters

e Bevor mit der Kontrolle begonnen wird, ist das Batterie-
Massekabel abzukiemmen.

e Klemme "M’ des Anlassermotors trennen,

1. Durchgangsprifung (zwischen Klemme ‘S und Schalter-
gehause).
e Kein Durchgang ... Ersetzen.

2. Durchgangspriifung (zwischen Klemme ‘S und Klemme
”M”)-
e Kein Durchgang ... Ersetzen.

Ritzel-/Kupplunskontrolle

1. Kontrollieren, ob das Ritzel in der einen Richtung arretiert
wird und sich in der anderen leichtgéngig drehen 1a63t.
e Wird es in der einen oder anderen Richtung nicht arretiert
{arretiert) bzw. zeigt sich ungewdhnlicher Widerstand ...
Auswechseln,

2. Ritzelbewegung kontrollieren.
e Das Ritzel bei Schwergangigkeit fetten oder erforder-
lichenfalls auswechseln.

3. Kugellager kontrollieren.
Den AuBenring des Kugellagers durch schnelle Umdrehungen
auf leichten und stérungsfreien Umlauf kontrollieren.
¢ Ungewohnlicher Widerstand ... Auswechseln.

4. Ritzelverzahnung kontrollieren.

e |st die Verzahnung verschlissen oder beschadigt, mul}
das Ritzel ausgewechselt werden. {Die Schwungradver-
zahnung ebenfalls kontrollieren.)

5. Verzahnung des Untersetzungsrades kontrollieren,

e st die Verzahnung verschlissen oder beschadigt, muf
das Untersetzungsrad ausgewechselt werden. {Die Anker-
wellenverzahnung ebenfalls kontrollieren.)

EL-18



ANLASSERANLAGE — Anlasser

Schieblehre
Kohlebiirste

\\ SEL.6268B

SELSBE8E

Positive
Kohlebirste

Ohmmeter

Positive
Kohleburste

SEL102E Positive Kiemme

SEL103&

SELB268

Kontrolle der Kohlebiirsten

KOHLEBURSTEN
Kohlebiirsten auf Verschleil kontrollieren.
VerschleiR-Grenzwert:
Vgl. 8.D.S.
e UbermaRiger Verschleifd ... Ersetzen.

BURSTENHALTER
1. lIsolationspriifung zwischen Biirstenhalter {positive Seite) und
Grundplatte (negative Seite) durchfiihren.
e Durchgang vorhanden ... Ersetzen,
2. Kohlebirste auf leichtgangige Bewegung kontrollieren.
e FEin verzogener Birstenhalter ist zu ersetzen.
schmutzte Gleitflachen reinigen.

Ver-

Kontrolle der Erregerwickiung

1. Durchgangspriifung (zwischen positiver Klemme der Erreger-
wicklung und positiven Kohlebiirsten).
e Kein Durchgang ... Erregerwicklung ersetzen.

2. Isolationspriifung (zwischen positiver Klemme der Erreger-

wicklung und Polgehduse).
e Durchgang vorhanden ... Erregerwicklung ersetzen.

Kontrolle des Ankers
1. Durchgangspriifung (zwischen zwei nebeneinanderliegenden

Lamellen).
e Kein Durchgang ... Ersetzen.

EL-19



ANLASSERANLAGE — Anlasser

SEL104E

SEL6248

e

Schiebtehre

Kommutator
SEL418A

Nachschneiden

Abgerundet

0,5 bis 0,8 mm

Richtig

Feile

Kommutator
Kommutator-Lamelle

Isolation

Falsch EE021

Kontrolle des Ankers (Forts.)

2. lsolationspriifung (zwischen jeder Kommutator-Lamelle und
der Ankerwelle)
e Durchgang vorhanden ... Ersetzen.

3. Kommutatorflache kontrollieren.
¢ Rauh ... Mit Schmirgelpapier der Kérnung 500 bis 600
leicht abschleifen.

4. Kommutator-Durchmesser kontrollieren.
Mindestdurchmesser des Kommutators:
Vgl. S.D.S.
e Weniger als vorgeschriebener Wert ... Ersetzen.

5. Die isolationstiefe zur Kommutatorfliche kontrollieren.
e  Weniger als 0,2 mm ... auf 0,5 bis 0,8 mm nachschneiden.

EL-20



ANLASSERANLAGE — Anlasser

]
|

[—<l———-|
—

SELA497D

SEL5738B

Zusammenbau

Folgende Anweisungen sind genau zu beachten:
SCHMIERSTELLEN FUR HEISSLAGERFETT
e Ritzel-Gleitflachen/Reibflachen

e Beweglicher Teil des Einriickhebels

e Kolben des Magnetschalters

EINSTELLUNG DER RITZEL-AUSRUCKWEITE
Die Bewegungsweite ‘2 des mit Hilfe des erregten Magnet-
schalters ausgertickten und des von Hand bis zum Ritzelanschlag
herausgezogenen Ritzels vergleichen.
Bewegungsweite “'2"":
Vgl. 8.D.S.

e Nicht innerhalb der vorgeschriebenen Werte Mit der

Einstellscheibe einstellen.

Technische Daten und Spezifikationen (S.D.S.)
ANLASSER

S$13-102

Typ und Art HITACHI-Erzeugnis

Mit Untersetzungsrad

Ausriistung fiir Motor RD28T

Betriebsspannung \% 12
Ohne Last
Klemmspannung \Y 11,0
Stromstirke A Weniger ats 140
Drehzahl 1/min Mehr als 3.900
AuRendurchmesser des 355
Kommutators mm
Mindestiange der Kohlebirsten mm 9,0

Spannung der Kohlebiirstenfeder N {kg) 26,5 bis 32,4 (2,7 bis 3,3)

Ausriickweiten-Unterschied 2"

) 0,3bis 1,5
des Ritzels mm

EL-21



LADESTROMANLAGE

Schaltplan
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(Kabelstrang fur den

Drehstromgenerator)
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LADESTROMANLAGE — Drehstromgenerator

Aufbau

Vorderes Lager — Lagerdeckel

Vordere Gehausehalfte

Laufer - *Hinteres Lager
(Klauenpolanker) /

Zugankerschraube
[} 3,9 bis 54 N-m ZAN
(0,40 bis 0,55 kg-m) <
&
Riemenscheibe, volist.
&
Hintere
Gehausehilfte

|C-Spannungsregler

Unterdruckpumpe
(Vgl. Abschnitt BR)

SEL899L

Stander -

*Hinteres Lager

ACHTUNG:
Der Ausbau der hinteren Geh#usehilfte kann sich als schwierig erweisen, well der AuBenring des hinteren

Lagers mit einem Haltering gesichert ist. Es ist sorgfiltig vorzugehen, damit dieser Haltering beim Ausbauen
nicht verlorengeht.
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LADESTROMANLAGE — Drehstomgenerator

Stérungssuche

Vor Durchfiihrung einer Priifung des Drehstromgenerators ist zu kontrollieren, ob die Batterie vollstandig
geladen ist. Zur Durchfiihrung der Priifung sind ein 30-V-Voltmeter und geeignete Priifspitzen erforderlich.
Der Drehstromgenerator kann unter Beachtung des nachstehenden Ablaufdiagramms ohne Schwierigkeiten
uberpriift werden.

Vor Beginn der Stérungssuche ist zunéchst die Leitungssicherung zu kontrollieren.

MIT

IC-SPANNUNGSREGLER
®

Ziindschalter

in Steliung £1n [T-{(Leuchte AUS)

{Leuchte auf

Funktion

priifen) Leuchte EIN

Bei an Masse geschlossener Klemme L

des Drehstromgenerators kommt es

zu einem inneren KurzschlulR, wenn
die positive (+) Diode Kurzschiu® hat.

Steckverbinder
{S, L) trennen
und Kabel L an
Masse schlie-
Ren. {Leuchte
auf Funktion

Motor im
Leerlauf
{Leuchte auf
Funktion
priifen)

1 Vollstindig aufgeladene
Batterie benutzen

2) Leuchte :
: Drehstromgenerator-

A.CG.

IC-RG
0.K.

L.adekontrolleuchte

Teile mit
Ausnahme des
IC-Spannungsreglers

: 1C-Spannungsregler .
: Drehstromgenerator mit 1C-Spannungs-

priifen)

Leuchtet schwach
Leuchtet flackernd
Leuchtet hell

L.euchte AUS

Motordrehzahl:
1.500/min
Beleuchtungs-
schalter in
Stellung EIN
{Leuchte auf
Funktion
priifen)

regler in einwandfreiem Zustand

3) Wird der Diagrammpunkt “A.C.G. schadhaft”
erreicht, muB der Drehstromgenerator ausgebaut
und zerlegt werden. Schadhafte Teile instand-
setzen oder auswechseln.

4) Die Klemmen “S”, “L", “B" und “E" sind auf

der Riickseite der hinteren Gehiusehilfte des
Drehstromgenerators gekennzeichnet.

Leuchte AUS

Leuchte EIN

Glihlampe
durchgebrannt.
Auswechseln
und bei "A"
fortfahren,

1C-RG oder
A.C.G.

an Klemme L anlegen.

Leuchtet
schwach

Motor im
Leerlauf
(Spannung
iber Klemmen
BundL
messen)

Die positive {+) Priifspitze des Voltmeters an
Klemme B und die negative {—) Priifspitze

schadhaft

A.C.G.
schadhaft

Mehr als 0,6V

A.C.G.
schadhaft

Weniger als I
o™ )---lio ]

Leuchte AUS

EL-24

Motordrehzahl:
1.500/min
{Spannung an
Kilemme B
messen)

Kontrollieren,

ob Steckverbinder
(S, L) vorschrifts-
makig ange-
schlossen ist.

13 bis 16V

Mehr als 15,5V

Motor im
Leerlauf
Beleuchtungs:
schalter in
Stellung EIN
(Leuchte auf
Funktion
priifen}

. JC-RG
schadhaft.
Auswechseln

A.C.G.
schadhaft

Leuchte AUS

——1i0. !



LADESTROMANLAGE — Drehstromgenerator

Ohmmeter

N

SELS0OL

Schieifring

Ohmmeter

N

SEL901L.

Kohiebiirsten-

~VerschieiRanzeiger

SEL631D

2mm

EEQ49

Zur Warmeableitung
eine langschenkiige
Zange benutzen - —

SEL054D

Zerlegung
KONTROLLE DER LAUFER-SCHLEIFRINGE

1. Durchgangspriifung
e Kein Durchgang ... Ldufer ersetzen,

2. lsolationspriifung
e Durchgang vorhanden ... Laufer ersetzen.
3. Schleifring auf VerschleiR kontrollieren.
Mindest-AuRendurchmesser des Schleifringes:
Vgl. S.D.S.

KONTROLLE DER KOHLEBURSTEN
1. Kontrollieren, ob sich die Kohlebiirsten leichtgangig bewegen.
e Nicht leichtgangig ... Biirstenhalter kontrollieren und
reinigen.
2. Kohlebirsten auf VerschleiRl kontrollieren.
e Bis zum VerschleiRanzeiger abgenutzte Kohlebiirsten aus-
wechsein.

3. Kohlebiirsten-Litzen auf Beschadigungen kontrollieren:
e Kohlebiirsten-Litze(n) beschadigt ... Auswechseln.
4. Den Federdruck der Kohlebiirsten kontrollieren,
Den Druck der Kohlebiirstenfedern bei ungefahr 2 mm iiber
den Biirstenhalter vorstehenden Kohlebiirsten messen.
Federdruck:
Vgt. 8.D.S.
e Nicht innerhalb der vorgeschriebenen Werte ... Auswech-
seln.

KONTROLLE DES STANDERS

Zur Priifung des Stinders oder der Dioden miissen diese Teile
durch Abldten der mit ihnen verbunden Kabel voneinander
getrennt werden.

ACHTUNG:

Den Lotkolben nur so stark erwiirmen, wie es zum Schmelzen
des Lotes unbedingt erforderlich ist.

Durch iiberméRige Warmeeinwirkung konnen die Dioden bescha-
digt werden.
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LADESTROMANLAGE — Drehstromgenerator

Leitungen

SEL108E

Leitungen

Ohmmeter

N

2O

Magnet-
gestell

SEL109E

Zerlegung (Forts.)

1. Durchgangspriifung
e Kein Durchgang ... Stander ersetzen.

2. lIsolationspriifung
e Durchgang vorhanden ... Stander ersetzen.
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LADESTROMANLAGE — Drehstromgenerator

Kontrolle der Dioden

HAUPTDIODEN

e Zur Uberpriifung des Zustandes der Dioden die Prifspitzen eines Ohmmeters entsprechend der nach-
stehenden Tabelle ansetzen.

e Entspricht eines der Priifergebnisse nicht den Vorgaben, muf der Diodentrager komplett ausgewechselt

werden.
Ohmmeter-Priifspitzen
Durchgang
Positiv @ Negativ @

Positiver Diodentrager Diodenkiemmen Ja
Diodenpriifung (positive Seite)

Diodenkiemmen Positiver Diodentréger Nein

Negativer Diodentrager Diodenklemmen Nein
Diodenpriifung (negative Seite)

Diodenklermmen Negativer Diodentrager Ja

Sekundéar-Dioden Negativer

Diodentrager

; N[ (v
s
— A A i
N
©)
Positiver )
Diodentrager Diodenklemmen
SEL902L.
A2T48292, A2T48298 SEKUNDAR-DIODEN

e An jede Seite jeder Diode Ohmmeter-Priifspitzen ansetzen
und eine Durchgangspriifung vornehmen.

e Durchgang nicht zufriedenstellend ... Diodentrager komplett
auswechseln,

SELY03L
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LADESTROMANLAGE — Drehstromgenerator

Verschieif®-

anzeiger — ! f
é ' !

2mm

—-(

Lotstellen

SEL632D

Den Haltering so ausrichten,
daB er so wenig wie méglich vorsteht,
Haltering ~

- Exzentrische -~
- 1Ringnut

s '} L Hinteres Lager
SEL904L

Ausfithrungen mit Dieselmotor

Damit der Wellendichtring nicht zerkratzt
wird, Nutabdeckung benutzen (mit
Vinyl-Kiebeband umwickeln).

Kohlebirstenheber
SEL642C

Zusammenbau
Die nachstehenden Anweisungen sorgfaltig beachten.

e Das Anidten jeder Sténderleitung an die betreffende Kiemme

des Diodentréagers muR so schnell wie méglich erfolgen.

ANLOTEN DES KOHLEBURSTENKABELS

[MITSUBISHI-Erzeugnis]

e Die Kohlebiirste so ausrichten, daRl der VerschieiRanzeiger
2 mm iiber den Biirstenhalter vorragt.

EINSETZEN DES RINGES IN DAS HINTERE LAGER

e Den Haltering so in die Ringnut des hinteren Lagers einset-
zen, dall er so dicht wie moglich an dem angrenzenden
Bereich anliegt.

ANBAU DER HINTEREN GEHAUSEHALFTE

{1) Vor dem Zusammensetzen der mit der Riemenscheibe und
dem Laufer vormontierten vorderen Gehdusehalfte und der
hinteren Gehdusehalfte die Kohlebiirsten mit den Fingern
nach oben driicken und durch Einfiihren eines Kohlebiirsten-
hebers in die fiir den Kohlebiirstenheber vorgesehene Offnung
die Kohlebdlrsten in ihrer Lage halten.

Nach dem Zusammenbauen den Kohlebiirstenheber heraus-
ziehen.

(2} Nach dem Zusammenbauen der vorderen und hinteren Ge-
hausehaifte den Kohiebirstenheber durch einen zur Mitte
hin gerichteten Druck herausziehen.

Den Kohlebiirstenheber nicht durch einen zur AuRenseite des

Gehauses hin gerichteten Druck herausziehen, da es sonst zur

Beschédigung der Schleifring-Gleitflache kommt.
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LADESTROMANLAGE — Drehstromgenerator

Technische Daten und Spezifikationen (S.D.S.)

DREHSTROMGENERATOR
A3T03099
Typ
MITSUBISHI-Erzeugnis
Ausriistung fur RD28T
Nennleistung V-A 12-70
Polaritat Minus an Masse

Mindest-Drehzahl ohne Last

{bei Anlegung von 14 Volt) 1/min Weniger als 1.300
Abgegebene Stromstirke A bel 1/min mz:: Z:: gg;g:ggg
Geregelte Abgabespannung Y 14,1 bis 14,7
Mindestldnge der Kohlebiirsten mm Mehr als 8

Druck der Kohlebiirsten N {g) 3,040 bis 4,217 (310 bis 430)
Schleifring-Aulendurchmesser mm Mehr als 32,4
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KOMBINATIONSSCHALTER

Kontrolle

RICHTUNGSBLINKER SCHEIBENWISCHER

N
Rechts AUS
BELEUCHTUNG .
e e
A Stufe 1
\ INTERVALL
s WASCHEN ‘
Stufe 2
LANGSAM
C @
Links SCHNELL
[] B
17[19]13[16 2]6]9
11
18(20{14 |15 (Signalhorn) 1110} 7 2
SCHEIBENWISCHER 518
BELEUCHTUNG UND
RICHTUNGSBLINKER
ps[e]es
NEBELSCHLUSS-
LEUCHTE
SCHEIBENWISCHER- SCHALTER FUR
BELEUCHTUNGSSCHALTER SCHALTER RICHTUNGSBLINKER SIGNALHORN-
OFF | 1sT | 2nD OFF [ INT] LO | H1_[wASH S SCHALTER
AlB|ClAIB|C|AlB|C BOO 1ol [0 —
5 0 olololo] ™[O0 216 T] (o o
6 ) oloilo] |+ Q 3 o) l._
7 o 16 ! o) =
8 ol | lo[ololol {7 clololo
9 O olol1o] s O
10 O
X ojie}[e][e][e]{e)
12 ololojolojo
25 Q1919
26 olold
SEL7450L
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KOMBINATIONSSCHALTER

Auswechseln
Der Beleuchtungsschalter sowie der Schalter fiir Scheiben-

Schalter fir

Scheibenwischer und ®
Scheibenwaschanl X . R
ebe nage wischer und Scheibenwaschaniage lassen sich auswechseln,

ohne daR der Kombinationsschalter-Sockel ausgebaut wer-
den muf.
Schaltersocke!
Beleuchtungsschalter
SEL734K
e Zum Ausbauen des Schaltersockels zum Kombinations-

schalter die Schaltersockel-Befestigungsschraube herausdre-
hen und den Schaltersockel nach Hinunterdriicken drehen.

\Bifestigu ngsschraube
%
NWNZANNN

Bohrung

Fihrungsnase \" S~

SEL98SC

EL-31



SCHEINWERFER

Schaltplan
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SCHEINWERFER

N
T «T?“w— SEL8156K

“H'": Waagerechte
Mittellinie der
Scheinwerfer

Héhe der Scheinwerfer-

Senkrechte Mittellinie Mitte
der Schemwerfj/\

¢ %@

o - AnnEHMBARER BEREICH

SEL2541

Scheinwerfereinstellung

Zum Einstellen der Scheinwerfer ist ein Einstellgerat, eine Ein-
stellwand oder ein Scheinwerfer-Priiffgerdt zu benutzen. Das
betreffende Einstellgerat mulR sich in einwandfreiem Zustand
befinden, geeicht sein und entsprechend der mit dem Prifgerdt
mitgelieferten Bedienungsan'eitung benutzt werden.

Ist kein Scheinwerfer-Einstellgerat vorhanden, wird die Ein-
stellung durch Drehen der Einstellkndpfe vorgenommen.

Beziiglich weiterer Einzelheiten wird auf die in lhrem Land

geltenden Vorschriften verwiesen.

ACHTUNG: ;

a. Beiallen Reifen den vorschriftsmaRigen Luftdruck herstellen.

b. Das Fahrzeug und das Priifgerdt miissen auf derselben waage-
rechten Flache stehen.

c. Darauf achten, daR das Fahrzeug unbeladen (KiihIflissigkeit
und Motordl bis zur vorgeschriebenen Héhe und Kraftstoff-
behéiter voll eingefiillt) und nur durch den Fahrer (oder ein
gleichschweres, auf dem Fahrersitz befindliches Gewicht)
belastet ist.

ABBLENDLICHT

1. Abblendlicht einschalten.

2. Die Einstellschrauben zur Hersteliung der vorschriftsméaRigen
Einstellung drehen.

® Zunichst die Einstellschrauben vollstindig festziehen und
anschlieRend die Einstellung durch Losen der Schrauben
vornehmen,

a. Die Scheinwerfer so einstellen, daR die Hauptachse der Licht-
biindel parallel zur Mittellinie der Karosserie verlduft und
mit dem im Bild gezeigten Punkt P fluchtet.

b. Im Bild wird das Einstellmuster fiir den Rechtsverkehr ge-
zeigt. MuR eine Einstellung fiir Linksverkehr vorgenommen
werden, wird das Einstellmuster umgekehrt.

c. Die gestrichelten Linien in der Zeichnung deuten die Schein-
werfermitte an.

H: Waagerechte Mittellinie der Scheinwerfer
WL:  Abstand zwischen jeder Scheinwerfer-Mitte
L: 5.000 mm

C: 50 mm
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SCHEINWERFER

Oben

‘ Markierung
“TOP oder A"

=4

SEL495G

Scheinwerfer

SELBATH

Einbau der Scheinwerfer-Gummikappe
Wenn die Gummikappe eingebaut wird, die Markierung “TOP"
ode_r “a’" 5o ausrichten, das sie nach oben weisen,

Die Gummikappe fest aufpressen, damit die Dichtlippe am
Scheinwerfergehause anliegt.

EL-34
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AUSSENLEUCHTEN

Rickfahrleuchten/Schaltplan

ZUNDSCHALTER
EIN oder ANLASSEN

I
SICHERUNGSTRAGER
103 o)
) HINTERE
SCHALTER FUR ) KOMBINATIONS-
RUCKFAHR- {(Neben- Kabelstrang fr LEUCHTE, RE.
LEUCHTEN - die Hecktdr, re.)
=] e (ac ) (os0) ..318 .@ RU’%};L
[eze/w:]E W d  GW OGN e G FAHRL.
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(Kabelstrang fir den Motor
und das Getriebe)

KAROSSERIE-MASSE

SEL721L
NebelschluBleuchte/Schaltplan
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Richtungsblinker und Warblinkanlage/

AUSSENLEUCHTEN
Schaltplan

SEL723L
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AUSSENLEUCHTEN

Priifleuchte (27W)
AY ! 7
=1

—Po— |

Batterie

SEL122E

Kontrolle des Kombinationsblinkgebers

e Vor Durchfiihrung der Priifung ist zu kontrollieren, ob die
Glilhlampen den vorgeschriebenen Werten entsprechen.

e Entsprechend der Darsteliung im links liegenden Bild eine
Batterie und eine Priifleuchte am Kombinationsblinkgeber
anschlieRen. Der Kombinationsblinkgeber arbeitet einwand-
frei, wenn die Priifleuchte beim Anlegen von Spannung an
den Priifkreis blinklichtartig aufleuchtet.

Gliihlampentabelle
SCHEINWERFER

Leistungsaufnahme in Watt (W)

Sealed Beam

50/40

Semi-sealded Beam

60/55 (H4-Halogen mit
einer gelben Glithbirne)

45/40 (Gelbe Glithlampe)

ANDERE GLUHLAMPEN

Leistungsaufnahme in Watt (W)

Vorderer Richtungsbiinker
Vordere Begrenzungsleuchte
Seitlicher Richtungsblinker

Hintere Kombinationsleuchte
Richtungsblinker
Brems-/Heckleuchte
Riickfahrleuchte

Kennzeichenleuchte
Innenleuchte

Nebelscheinwerfer (H3-Halogen)

Nebelschlulleuchte

21

21
21/5
21

10
10
35

21

EL-38



INNENLEUCHTEN

Instrumententafel-Beleuchtung/Schaltplan
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INNENLEUCHTEN

Innenleuchten/Schaltplan
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MESSINSTRUMENTE, KONTROLLANZEIGEN UND
HINWEISEINRICHTUNGEN

Kombinationsinstrument
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MESSINSTRUMENTE, KONTROLLANZEIGEN UND

HINWEISEINRICHTUNGEN

Schaltplan
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MESSINSTRUMENTE, KONTROLLANZEIGEN UND
HINWEISEINRICHTUNGEN

Kontrolle/Kraftstoffstands-Anzeiger und
Kiihiflussigkeitstemperatur-Anzeiger

CBEG!NN DER KONTROLLE)

i.0.
Y
= -1 STROMVERSORGUNG PRUFEN  |njcht| Folgende Punkte priifen
! o - o | 1) Ziindung EINSCHALTEN. 0 1} Kabelstrang-Durchgang zwischen
o0 ~\;“J JB °° 2) Spannung zwischen Kiemme @& o Batterie-Klemme und Kombina-
=) und Masse priifen. v tionsinstrument.
Es muR Battrigspannung vor- 2} Ziindstrom-Relais
handen sein. 3) Leitungssicherung und Sicherung
4) Ziindschalter
1.0 Nicht
v i.0.
FUNKTION VON KRAFTSTOFF- > Anzeiger instandsetzen oder
STANDS-ANZEIGER UND auswechseln.
Voltmeter KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERA-
TUR-ANZEIGER PRUFEN
1) Zindung EINSCHALEN.
2) Klemme ® und Masse mit Kabel
waniger als 10s lang verbinden.
3} Funktion jedes Anzeigers priifen.
Der Anzeiger muB gleichmiBig bis
zum Anschlag ausschlagen.
i.0. Nicht
H 3 i.0.
] & R Kabelstrang-Durchgang zwischen » Instandsatzen oder auswechseln.
© Anzeiger und zugehorigem Geber
e an Klemme © priifen.
ee
- Kuhlflussigkeits- N2/ i.0.
temperatur-Anzeiger A Nicht
: f\raftlstoffstands- GEBER PRUFEN i.0. Instandsetzen oder auswechseln,
nzeiger SELB20K Vgl. “Kontrolle des Gebars filr ¥ Vgl. Abschnitt FE
Kraftstoffstands-Anzeiger”’ oder (Geber fir Kraftstoffstands-Anzeiger).

Voltmeter »ﬂ‘@ i
@__

D (s
Qo | ¥ —
[0 o
. Kihlfiissigkeits-
temperatur-Anzeiger

. Kraftstoftstands-
Anzeiger

o

SEL821K

“Kontrolle des Gebars fiir Kilhiflis-
sigkaitstemperatur-Anzeiger”’.

i.0.

A

Ausgebaute Teile wieder
sinbauen.

\ 4
<ENDE DER KONTROLLE>

EL-43




MESSINSTRUMENTE, KONTROLLANZEIGEN UND
HINWEISEINRICHTUNGEN

Kontrolle des Gebers fiir Kraftsioffstands-
Anzeiger

@«»@

Y
54
Vol
272
|4
Leer - MaBeinheit: mm
- SEL7461L.
((3)hmmet(e:) Schwimmer-Stellung Widerstandswert
Voll Ungefahr 4,3 bis 5,782
© ®
Leer Ungefahr 73,3 bis 84,802
Kontrolle des Gebers fiir Kiihifliissigkeits-
temperatur-Anzeiger
Widerstand zwischen den Klemmen des Gebers fiir Kiih|flissig-
keitstemperatur-Anzeiger und Karosserie-Masse priifen.
Kihlflissigkeitstemperatur Widerstand
60°C Ungefahr 70 bis 9082
100°C Ungefihr 21 bis 240
EF329A
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MESSINSTRUMENTE, KONTROLLANZEIGEN UND

HINWEISEINRICHTUNGEN

Karosserie-Masse priifen.

Kontrolle des Oldruckgebers
Widerstand zwischen den Klemmen des Oldruckgebers und

Oldruck kPa (bar, kg/cm?)

Widerstandswert

0 (0, 0) {Motor abgestellt)

Mehr als 7482

392 (3,9, 4)

25 bis 3182

588 (5,9, 6)

13 bis 2092

SEL747L

Kontrolle des Oldruckgebers

Widerstand zwischen den Klemmen des Oldruckgebers und
Karosserie-Masse priifen.

Motor Oldruck kP (bar, kg/cm?) | Durchgang

Mehr als 10 bis 20

(0,10 bis 0,20, 0,1 bis 0,2) Ja

Bei laufendem Motor

Weniger als 10 bis 20

(0,10 bis 0,20, 0,1 bis 0,2) Nein

Bei stehenbleibendem Motor

Kontrolle des Geschwindigkeitssensor-Signals

Geschwindigkeits- 9.
sensor

> 2.
Y

Voltmeter m
[E Ungeféahr 0,5V

[} {(Wechsel-
-9 spannung)

Geschwindigkeitssensor vom Getriebe ausbauen.

Einbaulage: Vgl. EINBAULAGE ELEKTRISCHER TEILE.
Tachometerritzel schnell drehen und die zwischen @ und ®
anliegende Spannung messen.

Q@f@

SEL749K
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WARN-/KONTROLLEUCHTEN UND AKUSTISCHES HINWEISSIGNAL

Warn-/Kontrolieuchten/Schaltbild

s =g

FILTER SCHALTER FUR KRAFTSTOFFILTER-
KONTROLLEUCHTE

ZUNDSCHALTER

4-RADANTRIEB SCHALTER FUR 4-RADANTRIEB-
KONTROLLEUCHTE
\JEL
GLUHUBERWACHER
GLUMZEIT-
STEUERGERAT
~ ® ;

o M

g LADESTRO T

2 DREHSTROM-

e GENERATOR

O

[}
pd
w
? @ {‘?:_—: 5——%
z OLDRUCK BLDRUCKSCHALTER
3
v
o
z
A0}

Sy
UNTERDRUCKSCHALTER

SCHALTER FUR BREMSFLUS-
SIGKEITSSTANDS-KONTROLLEUCHTE

o) i_» @Il

BREMSKREIS SCHALTER FUR FEST-
STELLBREMS-KONTROLLEUCHTE

SEL728L
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ALHONITIOWLINOM

WARN-/KONTROLLEUCHTEN UND AKUSTISCHES HINWEISSIGNAL

Warn-/Kontrolleuchten/Schaltplan
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WARN-/KONTROLLEUCHTEN UND AKUSTISCHES HINWEISSIGNAL

Akustisches Hinweissignal/Schaltplan

BATTERIE
o
LEITUNGS-
SICHERUNGS-
TRAGER

BELEUCHTUNGS-
KONTROLLRELAIS

AKUSTISCHES
HINWEISSIGNAL

X
!
¥
i E y s
BATTERIE ZUNDSCHALTER &J
EIN oder ANLASSEN !
0 [280]
é‘@
O—4
SICHERUNGSTRAGER
BELEUCHTUNGS-
SCHALTER
OFF 18T 2ND
AfBJClA[B|C|AIB|C
HHEH RS
3 ’ J, (113 O
===D o (Haupt-Kabelbaum)
2 { aRsLaLs h2]11} P/B
3 ) ST P
1o 5
ik PI9igiPI19
12 o[&[E18]8TS

: Ausfhrungen mit Dauerlichtanlage
: Ausfihrungen ohne Dauerlichtanlage

TURKONTAKT-

@i

SCHALTER (vorne, links)

162M

=

SEL736L
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WARN-/KONTROLLEUCHTEN UND AKUSTISCHES HINWEISSIGNAL

Kontrolle der Dioden

Mit einem Ohmmeter auf Durchgang prifen,
L]

Die jeweillige Diode arbeitet einwandfrei, wenn die nach
stehenden Prifergebnisse erzielt werden:

Durchgang
vorhanden

Kein
Durchgang

\
B

SELY01F
e Die Dioden fir Hinweis-/Kontrolleuchten sind in den ge-
druckten Schaltkreis fiir das Kombinationsinstrument ein
. /g(f gesetzt. (Vgl. KOMBINATIONSINSTRUMENT.)
©
s o6
//&:m! - =
L—4:<Ao-..l
Diode SEL748L

Kontrolle des akustischen Hinweissignals

SEL757L
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SCHEIBENWISCHER UND SCHEIBENWASCHANLAGE

Frontscheiben-Wischer und -Waschanlage/

Schaltplan
ZUNDSCHALTER
ACC (NV) oder EIN
MM .OBEN
LG
SCHEIBENWISCHER-
INTERVALLREGLER
B
SICHERUNGS- OR
. Haupt-Kabelbaum —
TRAGER (Haupt-Kabelbaum) (o %
BR/W

BR
33M

. FRONTSCHEIBEN-
LG
@_, WISCHERSCHALTER

Ecxn NoreINTILO TH T waSH]
LG/B ‘ hig g S
FRONTSCHEIBEN- E% HHs
WISCHERMOTOR elolol e
B L —1 f
MOTOR FUR UEP M
FRONTSCHEIBEN- E@ED
WASCHANLAGE 37M T L
KAROSSERIE-MASSE SEL730L
Heckscheiben-Wischer und -Waschanlage/

Schaltplan

SCHALTER FUR HECKSCHEIBEN-
WISCHER UND -WASCHANLAGE

ZUNDSCHALTER - A
ACC (NV) oder EIN s HECKSCHEIBEN-
O WISCHERMOTOR

LT T M
IlIIM 33V (Kabelstrang fir 3 )’o
2 2 die Hecktir, re.) [ @
SICHERUNGS- A
TRAGER
Lok
(Haupt-Kabelbaum)  (Goom 1020 o =
(Kabelstrang fur - ) KAROSSERIE-
das Fahrgestell) ll MASSE
BB (Neben-
G/R g Kabelstrang -
8 for die Hecktur, [
re.)
w
b OR
23543 & 9 f@
o
4 .
T | @i@i@is ||, @
LG/
= = <= = 3R
HECKSCHEIBENWISCHER- KAROSSERIE-MASSE
INTERVALLREGLER TGO G
MOTOR FUR HECKSCHEIBEN-
WASCHANLAGE SEL731L

EL-50




SCHEIBENWISCHER UND SCHEIBENWASCHANLAGE

Einstellung

Einbau des Scheibenwischers

1. Vor dem Einbauen des Wischerarmes den Scheibenwischer-Schalter einschalten, um den Scheibenwi-
schermotor in Betrieb zu setzen. Danach den Scheibenwischer-Schalter in Stellung "OFF/AUS” (selbsttati-
ges Abstellen) drehen.

2. Das Wischerblatt anheben und unmittelbar vor dem Festziehen der Muiter so auf die Scheibenflache

absetzen, daB die Wischerblatt-Mitte den Abstand “C" einhalt.

3. Waschflissigkeit auf die Scheibe spritzen. Scheibenwischer-Schalter einschalten, um den Scheibenwischer-
motor in Betrieb zu setzen. Dann AUSSCHALTEN.

4. Kontrollieren, ob die Wischerblatter innerhalb des Abstandes “C’ anhalten.
Abstand “C”: 20 bis 30 mm

Einbau

® Die Frontscheiben-Wischerarmmuttern mit vorgeschriebenem Anzugsdrehmoment festziehen.
[3: 17 bis 23 N.m (1,7 bis 2,3 kg-m)

Frontscheibenwischer und -waschanlage

128

MaBeinheit: mm

*Samtliche Durchmesser dieser Kreise sind kieiner als 80 mm.

S

7

Abstand "C*

|

[
| : R

N
L

% %_T‘

Untere Frontscheiben-Zierleiste

“

SEL749L
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SCHEIBENWISCHER UND SCHEIBENWASCHANLAGE

Einbau des Scheibenwischers (Forts.)

Heckscheibenwischer und -waschanlage

289

4:zeugmme \ Spritzdise

*Samtliche Durchmesser dieser Kreise sind kleiner als 50 mm.

MaBeinheit: mm

[0} 13 bis 18 Nom
(1.3 bis 1,8 kg-m)

—

é/ |
55 bls 65

SELB26K

e Ehe der Wischerarm wieder eingebaut wird, den Bereich um
die Welle wie abgebildet reinigen. Hierdurch wird fester Sitz
des Wischerarms gewahrleistet.

SEL024)
Einstellung der Spritzdiise der Waschanlage
e Die Spritzdiise entsprechend der Darstellung im links neben-
stehenden Bild mit einem geeigneten Werkzeug einstellen.
Die genauen Abmessungen des Werkzeugs werden nach-
folgend angegeben.
Einstelibobrung 1.5 15
\\\\\\ 090x10 L-férmiger Schliissel
NN
\\\\\\\\ @(‘Eg
NN
S ¥ NS
—— NN 5
Q
1 0,85
Spritzdiisenbohrungen MaReinheit: mm
SEL2451

0,85 SEL088!
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SCHEIBENWISCHER UND SCHEIBENWASCHANLAGE

Sicherheits-

Waschflissigkeits- ventil Zur
Vorratsbehilter Spritzdise

ad BN =EY= R

Zum

SEL411H
Batterie J
@ é 11213
{ \\15 67
SELB827K

Sicherheitsventil

® In die zur Spritzdise fiihrende Schlauchleitung ist ein Sicher-
heitsventil eingesetzt. Beim Einsetzen des Sicharheitsventils
in den Spritzdisenschiauch mu® auf die vorgeschriebene Ein-
baurichtung geachtet werden,

Kontrolle des Scheibenwischer-Relais

1. Entsprechend der Darstellung im linken Bild anschiieRen.
2. Leuchtet die Priifleuchte beim Anklemmen an Klemme &)
und Batterie-Masse auf, ist das Scheibenwischer-Relais ein-

wandfrei.

EL-53



SCHEIBENWISCHER UND SCHEIBENWASCHANLAGE

Scheinwerferwischer/Schaltplan
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SCHEIBENWISCHER UND SCHEIBENWASCHANLAGE

Priifung des Scheinwerferwischer-Motors

rv_‘::t:‘gi:b:: o i - -

= 2 E\Sﬂi'”ggi‘[’lﬁi"\mor Ist der Scheinwerferwischer-Motor festgegangen, wird ein in den
\;@ = e L \ / Wischermotor eingebauter Schutzstromkreis aktiviert, wodurch
Sicherheits- \o oy der Scheinwerferwischer-Motor abgestellt wird. Lalt sich der

Scheinwerferwischer-Motor selbst nach Behebung der Storungs-

ursache nicht wieder in Betrieb nehmen, wird der Ziindschalter

in Stellung AUS gedreht und ungeféhr 1 bis 3 Minuten lang in

dieser Stellung belassen.

1. Schalter fir Scheinwerfer-Wischer AUSSCHALTEN.

2. Ohmmeter-Priifspitzen ansetzen und Durchgangspriifung vor-
nehmen.

Scheinwerfer- Ohmmeter-Priifspitzen Durchgang
wischer-Motor (+) {(—)
O @ Ja
@ @ Ja
Halt-Stellung 0) ® Ja
® ® Nein

Einbau des Scheinwerferwischers

Wischerblatt so ausrichten, daB es beide Anschliage berlhrt.

/ ® Befestigungsschraube flr Scheinwerferwischer-Arm mit dem
u / vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

2,9 bis 3,8 N-m 5~
Uj(ggo bis 0,39 kg-m) L%,

1

[0): 2,9 bis 3,8 N-m (0,30 bis 0,39 kg-m)

e
e
el

e \\/—:r]:\ i \\
\Q A;l;chlag Y B /// s

EL-bb



SIGNALHORN, ZIGARETTENANZUNDER UND ZEITUHR

Schaltplan
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HECKSCHEIBENHEIZUNG

Schaltplan

ZUNDSCHALTER
EIN oder ANLASSEN

Y02z

‘ OBEN

{Haupt-Kabelbaum}

SICHERUNGSTRAGER \154M }
SCHALTER FUR
Go10) - HECKSCHEIBEN-
101C -
HECKSCHEIBEN- B — HEIZUNG
HEIZUNG, RE. g?L OFET O
H ol
@] 2 1 koNTROLL-
e r [}Xl4] (5
. w0 —8—{T] o _rg 8 Xal B 191 LEUCHTE
[ (Kabelstrang  (Neben-
© far die Kabelstrang (Kabelstrang
= Hecktir, fir die fir das
KAROSSERIE- re.) Hecktlr, Fahrgestell)
MASSE re.) f
HECKSCHEIBEN-
2sp) HEIZUNG L G G
w1 -8 5 = = = =
KAROSSERIE-MASSE
(Kabelstrang (Neben-
fur die Kabelstrang
= Hecktdr, fir die
KAROSSERIE- 1) Hecktdr,
MASSE Ii.)

SEL734L
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HECKSCHEIBENHEIZUNG

(+] ] Priifung der Heizleitungen

1. Prifspitze des (in den Volt-Bereich geschalteten} Stromkreis-
priifers an den mittleren Bereich einer jeden Heizieitung an-
o 4 legen.

L

o
® ©
(vl

6 Volt (einwandfreie Heizleitung) SEL263

2. Bei einer durchgeschmolzenen Heizleitung zeigt der Strom-

- Durchgeschmolzene Stelle kreispriifer 0 oder 12 Volt an.

[+] -]

L

.0

(v}
12 Voit
[+] {~1

’,

SEL264

E:] Durchgeschmolzene
("] Stelle

SEL265

3. Um die unterbrochende Stelle aufzufinden, ist das Priifkabel
[+] -] entlang der Heizleitung zu bewegen, bis der Punkt gefunden
wird, an dem der Zeiger des Meligerates plotzlich ausschlagt.

SEL266
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HECKSCHEIBENHEIZUNG

Unterbrochene
‘ e
Heizleitung 0| m[’"Steyz

Mafeinheit: mm

Ziehfeder
BES40
[— Reparierte Stelle
i
S—-
1Oy
SEL012D

Reparierte Stelle

-
\
)

SELO13D E iHefSuftpstoe

instandsetzung der Heizleitungen
AUSRUSTUNG ZUR INSTANDSETZUNG

1.

A

Leitende Silberverbindung

(Dupont Nr. 4817 oder gleichwertiges)
Lineal, 30 cm lang

Ziehfeder

Heilluftpistole

Alkohol

Tuch

VORGEHENSWEISE BElI DER INSTANDSETZUNG

1.

2.

Die unterbrochene Heizieitung und ihre angrenzende Flache
mit einem mit Alkohol befeuchteten Tuch reinigen.

Eine kleine Menge der leitenden Silberverbindung auf die
Spitze der Ziehfeder geben.

Das Gefal mit der Silberverbindung vor Gebrauch schiitteln.

3.

Ein Lineal entlang der unterbrochenen Heizleitung an die zu
reparierende Leitung tegen, Die leitende Silberverbindung mit
Hilfe der Ziehfeder auf die unterbrochene Stelle auftragen.
Die vorhandenen Enden der unterbrochenen Heizleitung auf
beiden Seiten mit {iberziehen {vorzugsweise 5 mm).

Nach Beendigung der Reparatur wird die reparierte Heiz-
leitung auf Durchgang gepriift. Diese Priifung ist 10 Minuten
nach Auftragen der Silberverbindung durchzufiihren.

Der reparierte Bereich darf wdhrend der Durchfiihrung der
Prifung nicht beriihrt werden.

5.

Etwa 20 Minuten lang einen ununterbrochenen HeiRluft-
strom mit Hilfe der Heilluftpistole direkt auf die reparierte
Stelle richten. Zwischen der reparierten Stelle und der
Austrittsoffnung der HeiRluftpistole muR ein Mindestabstand
von 3 cm eingehalten werden. Steht keine Heif§luftpistole
zur Verfigung, muR die reparierte Stelle 24 Stunden lang
trocknen.

EL-59
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TONTRAGER

Tontrager/Schaltpian
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TONTRAGER

Lage der Antenne

T
e
~
{
\\ .
N\

Antennen-
Kabebhle

Neben-Antenne

.

\
\ .
|

T

SEL780L

SEL828K

Antennenrichter

SEL2178

Priifung der Radio-Sicherung

Einstellung des Antennenrichters

Der Antennenrichter muf3 in den folgenden Fallen eingestellt

werden:

e Fading (allmahliches Schwicherwerden und Ausblenden einer
Sendestation) und schwacher MW-bzw. AM-Empfang.

o Nach Einbau einer neuen Antenne, eines neuen Antennen-
kabels oder eines neuen Radiogeréites,

Vor dem Einstellen darauf achten, daR Kabelstrang- und An-

tennenkabel-Steckverbinder vorschriftsmdRigen Kontakt haben.

1. Antenne vollstandig ausfahren.

2. Radio einschalten und Lautstirkeregler auf volle Klangstirke
drehen,

3. Den am schwiéchsten einfallenden (kaum wahrnehmbaren)
Sender im Skalenbereich 14 (1.400 kHz) suchen.

4. Antennenrichter langsam nach links oder rechts drehen und
in der Stellung mit dem stdrksten Empfang anhalten.

ACHTUNG:

Den Antennenrichter nicht weiter als eine halbe Umdrehung

drehen.

EL-61



EINBAULAGE ELEKTRISCHER TEILE

 Scheinwerfer-Steuergerat (Dauerlichtanlage)
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EINBAULAGE ELEKTRISCHER TEILE
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EINBAULAGE ELEKTRISCHER TEILE

Fahrgastraum (Forts.)
HARDTOP UND WAGON

Scheibenwischer-Motor

4t0rverriegeungs—AusIéser

SEL833K
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KABELBAUM UND KABELSTRANGE

Uberblick
WAGON, VAN UND VAN MIT HOCHDACH

Kabelstrang fur die Innenleuchte

Kabelstrang fir das Schiebedach Neben-Kabelstrang fir die Hecktir, re.
(Van mit Hochdach)
Kabelstrang fur die Hecktlr, re.
Kabelstrang fir die hintere Seitentiir, re.
r—
B e
\ -
Kabelstrang fir die vordere Seitentlr, re. Kabelstrang fur
die Hecktur, #i.
Haupt-Kabelbaum Xﬁ i

———
(¥
— gﬁ
\/ [

=

P— Si7ne ', Neben-Kabelstrang

fir die Hecktir, li.

55 ‘\c N / // 2\
2 Rp ﬂ )_j Kabelstrang fur
- / / das Fahrgestell

Kabelstrang fir die
hintere Seitentr, [i.

Kabelstrang fUr die vordere Seitentlr, li.

Kabelstrang fir den Motor

Kabelstrang fur den Drehstromgenerator
SELO034M

HARDTOP

- Neben-Kabelstrang fUr die Hecktir, re.

Kabelstrang fiir die Innenleuchte

Kabelstrang far
die Hecktdr, re.

Kabelstrang far

Kabelstrang fUr die Seitentlr, re. die Hecktar, It

Haupt-Kabetbaum

Neben-Kabelstrang
fur die Hecktdr, .

= Kabelstrang fur fir das
Fahrgestell

Kabelstrang fiir die Seitentdr, li.

Kabelstrang fir den Motor

(i hstr rator
Kabelstrang fir den Drehstromgene SELO35M
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KABELBAUM UND KABELSTRANGE

Haupt-Kabelbaum

Karosserie-Masse

Karosserie-Masse




KABELBAUM UND KABELSTRANGE

Haupt-Kabelbaum (Forts.)
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KABELBAUM UND KABELSTRANGE

Haupt-Kabelbaum (Forts.)

/

Karosserie-Masse

Karosserie-Masse




KABELBAUM UND KABELSTRANGE

Haupt-Kabelbaum (Forts.)
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KABELBAUM UND KABELSTRANGE

Kabelstrang fiir den Motor

MOTOR RD28T
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KABELBAUM UND KABELSTRANGE

Kabelstrang fiir das Fahrgestell
WAGON, VAN UND VAN MIT HOCHDACH

:An

© An

. Schalter fur Ausgleichgetriebesperre
: An -
. An

. Hintere Kombinationsleuchte, }i.

. Geber fur Kraftstoffstands-Anzeiger

: An :

©An

! Hintere Kombinationsleuchte, re.
SELO27M

HARDTOP

KA

& G

¥

L >

AR @ /®\\

D AR Qe /

. Schalter fir Ausgleichgetriebesperre

a

@

€

GO :An 4

GO An

. Hintere Kombinationsleuchte, fi.

@ : Geber fir Kraftstoffstands-Anzeiger

: An

©An

. Hintere Kombinationsleuchte, re. SELO28M
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KABELBAUM UND KABELSTRANGE

Kabelstrang fiir die Seitentir

WAGON, VAN UND VAN MIT HOCHDACH

Kabelstrang fiir die vordere Seitentiir, re.
: An

: An

: Tar-Lautsprecher, re.
: Elektrischer Fensterheber, vorne rechts

. Schalter fir elekirischen Fensterheber, vorne rechts
: TurschloBverriegelungs-Ausléser, vorne rechts

%/

__@GD

SICICLEELS)

BT
A LS \" y
=S \.’@,///- ,
¢ :\ G
=y Y

Kabelstrang fiir die
vordere Seitentiir, li.

K
\\

Kabelstrang flir die hintere Seitentiir, re.

DAn @B

. Elektrischer Fensterheber, hinten rechis

. Schalter fir elektrischen Fensterheber, hinten rechts
T : TdrschloBverriegelungs-Ausléser, hinten rechts

1050) . Schalter fUr elektrischen Fensterheber, vorne rechts
1060) : TUrschloBverriegelungs-Ausléser, vorne rechts

S An

. Tdr-Lautsprecher, ii.

1150 © Verstéarker fir elekirischen Fensterheber

1160 : Elektrischer Fensterheber, Fahrertlr

iy TUrschloBverriegelungs—/—entriegelungs-SchaIter 1
Schalter fir elektrischen Fensterheber, Fahrertir

: TarschioBverriegelungs-/-entriegelungs-Schalter 2

» An
. An
T An
: Tur-Lautsprecher, |i.
. Verstéarker fur elektrischen Fensterheber Kabelstrang fiir die hintere Seitentiir, li.
. Elektrischer Fensterheber, Fahrertir S An @
. TUrschloBverriegelungs-/-entriegelungs-Schalter 1 . Elektrischer Fensterheber, hinten links

Schalter fir elektrischen Fensterheber, Fahrertr : Schalter fUr elektrischen Fensterheber, hinten links
: TarschloBverriegelungs-/-entriegelungs-Schalter 2 : TurschloBverriegelungs-Ausioser, hinten links  gg| goom
HARDTOP

Kabelstrang fiir die Seitentiir, re.

©An

CAn @B

. Tiir-Lautsprecher, re. /

. Elektrischer Fensterheber, vorne rechts

SELO30M
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Kabelstrang und Neben-Kabelstrang fiir die

KABELBAUM UND KABELSTRANGE
Hecktlir
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KABELBAUM UND KABELSTRANGE

Kabelstrang fiir das Schiebedach

EEEEEEEE

CEL0

- An

: An

: Neigungsmesser

: Vordere Innenieuchte
. Schiebedach-Motor

. Sicherheitsrelais

. Schiebedach-Relais 1
. Schiebedach-Relais 2

: Schiebedach-Schalter, hinten
. Schiebedach-Schalter, hinten
: Sicherheitsschalter

. Hintere Innenteuchte

SELO32M
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KABELBAUM UND KABELSTRANGE

Kabelstrang fur die Innenleuchte

WAGON, VAN UND VAN MIT HOCHDACH

©An
. Neigungsmesser (Ausfihrungen mit Neigungsmesser)
. Vordere Innenleuchte
: Hintere Innenieuchte SELO17L
HARDTOP
S An

: Neigungsmesser (Ausflihrungen mit Neigungsmesser)
(3R : Vordere Innenleuchte

SEL918L
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SONDERAUSSTATTUNG

ABSGHNITT s E







< VEREINIGTE AUSGABE>

SONDERAUSSTATTUNG

ABSCHNITT s E

INHALT

[ 1 Mechanische Winde | ]
VORBEREITUNG oottt ottt e e ettt bbb SE- 2
NEBENANTRIEB (P.T.0.) oottt e SE- 3
BETATIGUNGSKABEL oottt et et e et ettt ea e ea e ettt SE- 8
ANT RIE B O WE L L o et SE- 9
WIN D E K OM P LE T T oottt e e ettt e a e e e s SE-10
WINKELGETRIEBE KOMPLETT e SE-11

SEILTROMMEL .o, P PP SE-14
FREILAUFNABE oo bbb e SE-16
{ } Elektrische Winde | ]
ELEKT RIS CHE WIND E i e et SE-18
[ ] Mechanische und elektrische Winde [ J

TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S) i SE-20




VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*1 Sonderwerkzeug oder gleichwertiges handelstbliches Werkzeug

Werkzeugnummer

Werkzeugbezeichnung Beschreibung

ST31275000%
(D GG91030000
Drehmomentschiiissel @"M:@
(2) HT62940000
Reduzierstick (:)-—@
(3 HT62900000
Reduzierstick @‘@

Messen der Drehkraft der Winde

HANDELSUBLICHE WERKSTATTWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung| Beschreibung

Einbau des Wellendichtrings

Treibdorn
1 44 mm ¢
122 mmo
Triebdorn Einbau der Abtriebswelle
a: 23 mm¢o
b: 19 mm¢
c: 90 mm

SE-2



NEBENANTRIEB (P.T.O.)

Nebenantriebsgehéuse

Kugellager Sicherungsringm [OJ 31 bis 42 (3,2 bis 4,3)

F§14bm18(n4bm1£)

Sicherungsstift -Bolzen

Zwischenwelle —,

/ Z
Distanzring i
Zwischenrad

o0 |

-Hebel

<)

@ \Nadeliager

® % Ricklaufzwischenwelle !
~ Nadellager Schaltsperrfeder
Q Distanzring Schaltsperrkugel
VerschiuBkappe
Distanzhtilse % O-Ring Q
VerschluBkappe 63 % Distanzring
§§ Nadellager

Abtriebszahnrad

-Antriebsachse

Hinteres Kugellager

Abtriebswelle

Sicherungsring Q
Wellendichtring Q

Schaltstange

Sicherungsstift Q

Schaltgabel
O Nem (kg-m)
SSE186

SE-3



NEBENANTRIEB (P.T.O.)

Ausbau

1. Ol aus dem Getriebe ablassen.
2. Bolzen aus der Antriebswelle entfernen.

3. Betéatigungskabel des Nebenantriebs entfernen.

4. Nebenantrieb abbauen.

Einbau

® Vor dem Einbau die Kontaktflachen des Nebenantriebsgehau-
ses und des Getriebegehauses reinigen.

® Einfllistopfen entfernen und Getriebe mit dem empfohlenen
Schmiermittel fullen.

e Auf das Gewinde des Einfllistopfens Dichtmittel auftragen und
Nebenantrieb an das Getriebe anbauen. Siehe Abschnitt MT.

Zerlegung

1. Sicherungsstift ausbauen.

TN SSE190

SE-4



NEBENANTRIEB (P.T.O.)

Zerlegung (Forts.)

2. Antriebsachse ausbauen.

SSE191

3. Zwischenwelle ausbauen.

4. Ricklaufzwischenwelle ausbauen.

5. Wellendichtring entfernen.

6. Sicherungsring abnehmen.

\/’
\I/\ SSE186

SE-5



NEBENANTRIEB (P.T.O.)

Zerlegung (Forts.)

7. Schraube entfernen.
8. Abtriebswelle ausbauen,

SSE197

9. Schraube entfernen.

SSE198

10. Bolzen ausbauen.

W SSE199

11. Hebel entfernen.

Kontrolle
NEBENANTRIEBSGEHAUSE

@ Gehause mit Losungsmittel reinigen und auf Risse und/oder
Metallspéne prifen.

@ Kontaktflache auf kleine Kerben oder Grate prifen. Falls erfor-
derlich Gehduse ersetzen.

ZAHNRADER UND WELLEN

@ Samtliche Zahnrader auf UberméaBigen VerschleiB, Gribchenbil-
dung und Risse prifen. Ersetzen, falls erforderlich.

SE-6



NEBENANTRIEB (P.T.O\)
Kontrolle (Forts.)

® Wellen/Achsen auf Verbiegung, Risse, VerschleiB und ver-

schlissene Kerbverzahnungen prifen. Ersetzen, falls erforder-
lich.

Zwischenrad| AXIALSPIEL

® Nach dem Zusammenbau des Nebenantriebs das Axialspiel von
Zwischenrad und Rucklaufrad prifen.
Axialspiel Sollwert:
Riicklaufrad
0,02 bis 0,50 mm
Zwischenrad
0,02 bis 0,50 mm
® Liegt das gemessene Axialspiel auBerhalb der Toleranz, Ne-
benantrieb zerlegen und Zustand der Bauteile Uberprifen.

Fihlerlehre

N

SSE048 Ersetzen, wenn erforderlich.
Axialspiel Fr=mghs j
it
Y Rucklaufrad
ml
: SSE049
LAGER

® lLaufbahnen und Kugeloberflachen auf Verschleif und rauhe
Stellen prufen.

® Nadellager auf VerschleiB und Beschadigung prifen. Ersetzen,
wenn erforderlich.

WELLENDICHTRINGE

® Dichtkante der Wellendichtring-Lippe und Kontaktfiache der
Welle prifen. Ersetzen, wenn erforderlich.

SE-7



BETATIGUNGSKABEL

Ausbau und Einbau

[OJ 2,9 bis 3,8 (0,30 bis 0,39) Mutter “A”
[C} 20 bis 29 (2,0 bis 3,0)

Schalthebel
Bedienungsgehiuse

[C] 5,1 bis 6,5 (0,52 bis 0,66)

~Mutter “A*
[C] 20 bis 29 (2,0 bis 3,0)

itétigungskabel

(DJ : N+m (kg-m)
SSE201

SSE205

2.
3.
4

Einstellung
1.

Schalthebel in Stellung ““Vorwarts™ bringen.

Muttern “A” 18sen und in die Mitte der Gewindehlise drehen.
Muttern A" festziehen.

Sicherstellen, daB der Schalthebel in alle Stellungen geschaltet
werden kann und leicht zu bewegen ist.

SE-8




ANTRIEBSWELLE

Ausbau und Einbau

)

Ol

{O] 25 bis 32 N-m (2,6 bis 3,3 kg-m)

SSE202

-~ / Ausbau

1. Befestigungsschrauben des mittleren Lagerbocks entfernen.

2. Den windenseitigen Scherbolzen entfernen. Falls er sich nur
schwer ausbauen 1a8t, mit einem passenden Werkzeug
(Durchschlager) herausschlagen.

Kontrolle

@ Kerbverzahnung der Welle auf (bermaBiges Spiel und Bescha-
digung priufen. Falls erforderlich, ersetzen.
SSE003 ® Gelenkverbindung und Scherbolzen auf Deformation prifen.

SE-9




WINDE KOMPLETT

Winkelgetriebe

Seil mit Haken

Seiltrommel

Hilfsrahmen

SeilfGhrungsrollen

Freilaufnabe

{O] 118 bis 157 Nem (12 bis 16 kg-m)

SSEQ02
Ausbau
/\j!)\ 1. Scherbolzen mit einem passenden Werkzeug (Durchschlager,
e Treibdorn) entfernen.

2. GStofifanger abbauen.
Siehe Abschnitt BF.

SSEQQ3
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WINKELGETRIEBE KOMPLETT

Filterstopfen [O) 29 bis 49 (3 bis 5)

[C] 14 bis 18 (1,4 bis 1,8)
Gehausedecke!

Flachdichtung 639
Schneckenrad
Scheibe

Winkelgetriebegehduse
e & 3
N\

° -

& Q Y AblaBstopfen
[C) 29 bis 49
L (3 bis 5)

{O] 26 bis 36 (2,7 bls 3,7)

.\\
@‘ Lagerdeckel
@\ O-Ring
Wellendichtring
LagerauBenring
N

Lagerkorper

Schneck
Einstellscheiben

Keil

Wellendichtring

(2 Nem gem) SSEQ07

Zerlegung

1. Ol aus dem Winkelgetriebegehéuse ablassen.

2. Hilfsrahmen abbauen.

SSE009
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WINKELGETRIEBE KOMPLETT

Zerlegung (Forts.)

3. Beide Lagerdeckel der Schneckenwelle abbauen.

4. Schnecke gegen den Uhrzeigersinn drehen und entfernen.

5. Gehausedeckel abbauen.

SSE012

6. Schneckenrad, Keil und Scheibe ausbauen.
7. Winkelgetriebegehause abbauen.

SSEQ13

Kontrolle

Folgende Bauteile auf OberméBigen Verschlei, Spane und Risse
prufen.

Hilfsrahmen

Schneckenrad

Gehausedeckel

Lagerdeckel

Winkelgetriebegehause

Wellendichtring

Falls erforderlich, Bauteile ersetzen.

SE-12



WINKELGETRIEBE KOMPLETT

|

SSE018

SSE019

Zusammenbau

1. Nach dem Einbau von Schneckenrad, Lager und Lagerdeckel
die Vorspannung prufen, um die erforderliche Anzahl Einstell-
scheiben zu ermitteln.

Drehkraft:
1 bis 3 N-m (0,1 bis 0,3 kg-m)

2. Auf die in der nebenstehenden Abb. markierten Stellen Dicht-
mittel auftragen.

SE-13



SEILTROMMEL

Zerlegung und Zusammenbau

Hauptwelle

Wellendichtring

Seiltrommel

Distanzring

Lagerflansch
[C114 bis 18 (1,4 bis 1,8)—/&

Seilklemme

é\"

Distanzscheibe "B"

Zwischenflansch
Belleville-Scheibe

0
3) %
Sicherungsrlng/

. [T 19 bis 25 (1,9 bis 2,5)
Gy

Antriebsrad

Freilaufnabe

O] : Nem (kg-m)
SSE020
Zerlegung
1. Seil von der Trommel abwickeln (Freilaufnabe in Stellung
Freilauf).

SSE021

2. Freilaufnabe abbauen.

SSE022
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SEILTROMMEL

Zerlegung (Forts.)

3. Sicherungsring, Antriebsrad und Distanzscheibe "A” ausbauen.

SSE023

4. Zwischenflansch und Lagerflansch abbauen.
5. Distanzscheibe “B" und Seiltrommel entfernen.

Kontrolle

Folgende Bauteile auf Risse und Deformation prifen.
Lagerflansch

Seiltrommel

Antriebsrad

Freilaufnabe

Seil

Wellendichtring

Zusammenbau
1. Nach dem Einbau der Seiitrommel, Spiel “A” messen.
Spiel “A’:

1 mm oder mehr

SSE027

2. Sicherstellen, daB sich Seiltrommel und Freilaufnabe ruhig und
sauber drehen.
3. Seil ordentlich auf die Trommel wickein.
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FREILAUFNABE

Hauptwelie

Distanzscheibe "B

Zwischenflansch
Distanzscheibe "A"”
Believille-Scheibe

Antriebsrad

Sicherungsting

Freilaufnabe

[C]19 bis 25 Nem
(19 bis 25 kg-m)

SSE028

Ausbau
1. Freilaufnabe ausbauen.

2. Sicherungsring und Antriebsrad ausbauen.

SE-16



FREILAUFNABE

SSE204

ZHl

SSEDN33

Kontrolle

Folgende Bauteile auf {berméaBigen Verschiei, Spéne oder Risse
prafen.

@ Freilaufnabe

® Antriebsrad

Falls erforderlich, Bauteile ersetzen.

SEIL ERSETZEN (Im eingebauten Zustand)

1. Seilklemme und Seil entfernen.

2. Neues Seil aufziehen.
Seil ordentlich auf die Trommel wickeln.

ERSETZEN DER SEILFUHRUNGSROLLEN (Im
eingebauten Zustand)

1. Sicherungsring des Rollenbolzens, anschiieBend Rollenbolzen
und Rolle entfernen.

2. Auf den Rollenbolzen Mehrzweckfett auftragen.

SE-17



ELEKTRISCHE WINDE

Bedienungsgehiuse, Einbau

77 bis 98
(7,9 bis 10,0)

[0) 186 bis 235
(19,0 bis 24,0)
{O) 77 bis 98 (7,9 bis 10,0)

{O) 186 bis 235 (19,0 bis 24,0)

N

[C)43 bis 55

(4,4 bis 56)

[C 13 bis 16

(1,3 bis 1,6)

[ 127 bis 157
(13,0 bis 16,0)

’ / (O] 127 bis 157
P (13,0 bis 16,0)

(7,9 bis 10,0)
Zum Chassis

[OJ : Nem (kg-m)

Bedienungsgehause

.

4-Kantmutter

Spannband

Bedienungsgehause

SSE184
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ELEKTRISCHE WINDE

Schaltplan
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

NEBENANTRIEB WINDE (ELEKTRISCH)
Ubersetzungsverhaltnis Zugkraft 9.807 N (1.000 kg)
Vorwérts 0,928
Zeitsperre 2,5 Sek.
Riickwarts 1,185
Seilgeschwindigkeit 6,6 m/Minute
Seildurchmesser und -ldnge 8mmx 24 m

WINDE {MECHANISCH)

Zugkraft

14.711 N {1.500 kg)

Seildurchmesser und -lange

8 mm x 40 mm

Seilgeschwindigkeit/
Motordrehzahl

10 m/Minute/
1.000/min.

Empfohlene Olsorte

MOBIL Zylinderdl 600W
oder gleichwertig

Ol-Fiillmenge 0,4 Liter

Kontrolle und Einstellung
NEBENANTRIEB WINDE
Axialspiel mm Spiel zwischen Seiltrommel

Riicklaufrad

h
0,02 bis 0,50 und Winkelgetriebe 1 mm oder mefir

Zwischenrad

0,02 bis 0,50

SSEQ27

Drehkraft des 1bis 3N'm
Scheneckentriebes {0,1 bis 0,3 kg-m)

S§T3127S000-

SSE018
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Leitungssicherung
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