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WSTEP

1.1. DANE TECHNICZNE

Przedmiotem niniejszego opracowania sg samochody uzytkowe o masie
catkowitej do 4,6 t z silnikami o zaptonie samoczynnym (ZS), produkowane
przez firme Mercedes-Benz AG od roku 1977. Zamieszczone opisy techno-
logii obstugi i naprawy dotyczg wiec samochodéw z typoszeregu Transporter
T1, do ktérego nalezg modele 207 D, 208 D, 209 D, 210 D, 307 D, 308 D,
309 D, 310 D, 407 D, 408 D, 409 D, 410 D (rys. 1.1) oraz wystepujgcego
osobno modelu MB 100 D (rys. 1.2).

Opis samochodoéw Transporter T1

Poczatek nowej wersji pojazdow uzytkowych firmy Mercedes-Benz daty
modele 207 D i 307 D, z 4-cylindrowym silnikiem o zaptonie samoczynnym
(ZS) typu OM6186, ktére wraz z wejéciem do produkcji w maju 1977 roku
zastgpity dotychczasowe modele L 206 D/306 D, pochodzgce z typoszeregu
P14 (Tempo-Matador). W roku 1981 rodzine samochodéw T1 poszerzono
o najwiekszg wersje majgcg oznaczenie 407 D i pozwalajgcg na przenoszenie
tadunku o masie przekraczajgcej 2,5 t. W 1982 r. typoszereg T1 uzupetniono
o modele 209 D, 309 D, 409 D, ktére wyposazono w mocniejsze silniki ZS
5-cylindrowe typu OM 617. Modele 207 D, 307 D, 407 D oraz 209 D, 309 D,
409 D zostaty pod koniec 1988 roku zastgpione zmodernizowanymi wers-
jami, noszgcymi oznaczenia 208 D, 308 D, 408 Di210D, 310D, 410 D, ktore
wyposazono w nowe silniki ZS odpowiednio OM 601 i OM 602.

W konstrukcji samochodow T1 (poczatkowo nazywanych TN od ,, Transpor-
ter Neu”’) powrdcono do klasycznej koncepcji napedu przenoszonego na
kota tylne z silnika umieszczonego podtuznie nad osig przednig. Rozwigzanie
to, znane juz wczeéniej m.in. z samochodéw VW-LT i Ford Transit odznacza
sie wieloma zaletami. Nalezg do nich prostsza konstrukcja przedniego
zawieszenia pozbawionego pétosi napedowych, tatwiejsze zajmowanie
miejsca w kabinie kierowcy przy mniejszym kacie otwarcia drzwi oraz
mozliwo$é bezposredniego przechodzenia z kabiny do cze$ci fadunkowe;.
Transporter T1 uzyskat catkowicie zmienione nadwozie, charakteryzujgce sig
duzg przednig szybg i bardzo krétkg pokrywa silnika. Ptaska podtoga i dach
oraz réwne $cianki boczne nadwozia (w wersji zamknietej) pozwalajg
optymalnie wykorzystaé dostepng przestrzeri tadunkowsq. Kazda z wersji
nadwozia: furgon, kombi lub skrzyniowa, jest wytwarzana w kilku od-
mianach roznigcych sie rozstawem osi i tadownoscig (patrz tablica nas. 29).
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1. WSTEP

Rys. 1.4

KONCEPCJA BUDOWY NADWOZIA

Elementem no$nym nadwozia jest rama wykonana z profili o r6znej grubosci
blachy i ksztatcie. Do dwéch podtuznic, majagcych w przekroju ksztatt litery
omega, jest przyspawana podtoga nadwozia kombi lub furgonu. Natomiast
w wersji skrzyniowej obie podituznice sg zamkniete z géry takim samym
profilem, stanowigcym podstawe do mocowania skrzyni. Przednia czeéé
ramy zostata tak skonstruowana, aby podczas czotowego uderzenia mogta
przejmowac znaczng cze$¢ energii kinetycznej. Zniszczone podczas wypad-
ku elementy nadwozia dajg si¢ stosunkowo tatwo wymienié lub naprawié,
dzieki odpowiedniemu uksztattowaniu i rozmieszczeniu punktéw kontrol-
nych. Przed uzbrojeniem nadwozie jest poddawane procesowi zabezpiecza-
nia antykorozyjnego. Po odttuszczeniu nastepuje fosforanowanie, a nastep-
nie zanurzeniowe katodowe gruntowanie catego nadwozia. Elementy szcze-
g6lnie odpowiedzialne (np. progi) wykonano z blachy ocynkowanej, a miej-
sca punktowo zgrzewane chroni si¢ dodatkowo farbg cynkowsg. Spdd
nadwozia i wneki két otrzymujg warstwe ochronng z masy PCV, ktéra
charakteryzuje si¢ duzg elastyczno$cig. Dodatkowo podwozie i dolny pas
nadwozia sg natryskiwane farbg gruntowa (na bazie poliuretanu), ktérej
zadaniem jest absorbowanie uderzen zwiru i kamieni. W kolejnym procesie
nastepuje natryskowe malowanie podwozia i suszenie w temperaturze
130°C. W ostatnim zabiegu wszystkie profile zamknigte w drzwiach, stup-
kach i progach otrzymujg warstwe wosku natryskiwang przez otwory, ktore
sg nastepnie zamykane korkami. Po zamontowaniu wszystkich zespotéw
podwozia przeprowadza si¢ dodatkowe zabezpieczenie antykorozyjne spodu
oraz komory silnikowe;j.




1.1. DANE TECHNICZNE

OPIS SAMOCHODOW TRANSPORTER T1

Rys. 1.6

W PIERWSZYCH MODELACH 207 D 1 307 D
STOSOWANO SILNIK OM 616
O MOCY 48 kW (65 KM)

N

Do napedu pierwszych modeli Transportera 207 D i 307 D, zastosowano
silnik o zaptonie samoczynnym OM 616, czterocylindrowy o pojemnosci
2,4 dm? i mocy 48 kW (65 KM), ktéry wezeéniej byt montowany w samo-
chodach osobowych Mercedes-Benz 240 D z typoszeregu W123. Po
wprowadzeniu zmian konstrukcyjnych w 1982 r. (VIII/IX) silnik uzyskat moc
wigkszg 0 5 kW i w tej wersji byt rowniez montowany w samochodach 407 D.
Silnik ten odznaczat sie duzg trwatoécig, a dzieki elastycznoséci i wysokiemu
momentowi obrotowemu w nizszym zakresie predkos$ci obrotowej nadawat
sig szczegdlnie do jazd w ruchu miejskim. W modelach 209 D, 309 D, 409 D
montowano silnik pigciocylindrowy OM 617 o pojemnosci 3 dm?® i mocy
65 kW (88 KM), ktéry powstat zOM 616 przez zwiekszenie liczby cylindrow.
Woczesniej silnik OM 617 byt montowany w samochodach osobowych
300 D. OM 616 i 617 sa to silniki rzedowe, chtodzone cieczg, z watkiem
rozrzagdu w gtowicy, napedzanym podwodjnym tancuchem (napedza rowniez
pompe wtryskowg). Kadtub i gtowica sg odlane z zeliwa. Tuleje cylindrow sa
wymienne, typu suchego. Wtrysk paliwa odbywa sie w sposéb posredni, do
komory wstepnej, ktéra ma ksztalt gruszki z walcowa szyjkg i szeScioma
otworami tgczacymi jg z wiasciwg komorg spalania. W komorze wstepnej
umieszczono tzw. wstawke zarowg w postaci preta z kulistym zgrubieniem
(rys. 1.6 a). Wstawka nie tylko do$¢ intensywnie nagrzewa powietrze
naptywajgce do komory wstepnej potegujgc jego zawirowanie, ale takze
stuzy do rozbijania duzych kropel wtryskiwanego paliwa. Aparatura paliwo-
wa silnika sktada si¢ z pompy wtryskowej rzedowej, z wkasnym napedem,
typu PE firmy Bosch, z wielozakresowego regulatora predkosci obrotowej
sterowanego sitg odsrodkowg (typu RW) lub podci$nieniowo (typu EP/M)
oraz z filtrow paliwa.

11
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Rys. 1.6. CHARAKTERYSTYCZNA CECHA SILNIKOW ZS FIRMY DAIMLER-BENZ JEST PRZYGOTOWANIE
MIESZANKI W ZASADZIE TYLKO W KOMORZE WSTEPNEJ

a — wtrysk centralny, b — wtrysk odchylony o 5°

1 — wtryskiwacz, 2 — $wieca zarowa, 3 — wstawka zarowa, 4 — komora wstepna

Uktad chtodzenia byt poczatkowo wyposazony w wentylator ze statym
napedem, a od roku 1982 z napedem wigczanym przez sprzggto wiskozowe.
W samochodach do 3,5 t dopuszczalnej masy catkowitej sprzegto to
wystepowato seryjnie, w pozostatych pojazdach — w wyposazeniu na
zamowienie. W 1982 r. wprowadzono urzadzenie nagrzewajgce uruchamia-
ne kluczykiem w stacyjce, ktére umozliwiato szybki rozruch silnika. Urzadze-
nie sktada sie z potgczonych réwnolegle sztabkowych $wiec zarowych,
uktadu sterujgcego czasem podgrzewania oraz lampki kontrolnej. W tym
samym roku rozpoczeto stosowanie suchych filtréw powietrza. W 1988 r.
silnik OM 616 zostat zastgpiony silnikiem OM 601 o pojemnosci 2,3 dm?
i mocy 58 kW (79 KM), natomiast silnik OM 617 silnikiem réwniez
pieciocylindrowym OM 602 o pojemnosci 2,9 dm? i mocy 70 kW (95 KM).
Nowe silniki, wywodzace sie z rodziny samochodéw osobowych W 201
i W 124, charakteryzuja sie nie tylko pochyleniem osi cylindrow o 15°
w prawo, ale przede wszystkim wieloma zmianami konstrukcyjnymi, ktore
w rezultacie daly zwiekszenie mocy, zmniejszenie jednostkowego zuzycia
paliwa i emisji érodkéw szkodliwych w spalinach oraz utatwity obstuge
silnika. Do zmian tych nalezy odchylenie osi wtryskiwaczy o 5° w stosunku
do osi wzdtuznej komory wstepnej i umieszczenie $wiecy zarowej od strony
zstepujacej zawirowanego w komorze powietrza, tak aby nie zaktdcata
procesu spalania. Popychacze zawor6éw sg napedzane bezposrednio krzyw-
kami watka rozrzadu i majg hydrauliczny ukfad regulacji luzéw zaworow.
Popychacze sg umieszczone w gtowicy odlewanej ze stopu lekkiego. Aby
ograniczyé termiczne obcigzenie silnika w uktad smarowania wbudowano
chtodnice oleju, umieszczong obok chtodnicy ptynu. Dodatkowo wprowa-
dzono w ukladzie dysze natryskujgce olej na dno ttokéw w sposéb ciggty.
Pompa wtryskowa jest wyposazona w pneumatyczny regulator predkosci
obrotowej oraz w korektor wysoko$ci, ktéry reagujgc na zmiany gestosci
powietrza, zmienia ilo§¢ wtryskiwanego paliwa przy petnym obcigzeniu.




1.1. DANE TECHNICZNE OPIS SAMOCHODOW TRANSPORTER T1

Rys. 1.7
SILNIK OM 601 O POJEMNOSCI
2,3 dm? | MOCY 58 kW (79 KM)

Ogranicza to dymienie silnika, ktore moze wystgpi¢ podczas jazdy w gorach.
Pompa wtryskowa jest obecnie smarowana z uktadu smarowania silnika.
Uktad paliwowy jest samoodpowietrzajgcy sie, co oznacza, ze pompa
wtryskowa nie ma juz recznej pompki i nie jest wymagane ktopotliwe
odpowietrzanie uktadu w przypadkach catkowitego oprdéznienia zbiornika
paliwa. Przestawiacz wtrysku jest utozyskowany bezposrednio na watku
pompy wtryskowej i mocowany centralng $rubg, ktéra ma lewy gwint.
Uruchamianie i zatrzymywanie silnika odbywa sie samym kluczykiem w sta-
cyjce i trwa kilka sekund. Zamiast kilku paskéw klinowych zastosowano
jeden wieloklinowy, ktérego staty nacigg zapewnia automatyczny napinacz
sprezynowy z hydraulicznym ttumieniem.

Poczgtkowo silniki OM 616 wspoétpracowaty z czterobiegowymi, w petni
zsynchronizowanymi skrzyniami biegéw o oznaczeniu G 1/17-4. Byta to
konstrukcja pochodzgca z samochodéw osobowych, w ktorej zmieniono
przetozenie i wzmocniono kota zebate oraz synchronizatory, dostosowujgc
do zwiekszonych wymagan wytrzymatosciowych. W 1982 r. skrzynie cztero-
biegowg zastgpiono skrzynig pieciobiegowg G 1/18-5 (rys. 1.8), ktora
tworzyta zesp6t napedowy réwniez z silnikami OM 617, 601 i 602.
W samochodach o masie catkowitej do 4,6 t tak dobrano przetozenia skrzyni
biegdw, aby bieg pigty stanowit nadbieg przyspieszajgcy, natomiast w mode-
lach 408 D, 409 D, 410 D bieg pigty jest biegiem bezposrednim. Na
zamoOwienie skrzynia biegébw moze by¢ wyposazona w watki odbioru mocy
z dodatkowymi przektadniami o przetozeniach 0,72 (dla modeli
408 D...410 D) i 0,94 (dla pozostatych). Z mechaniczng skrzynig biegow
wspotpracuje sprzegto suche, jednotarczowe, z centralng sprezyna, ktore nie

13
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wymaga zadnej obstugi. Wigczanie sprzegta odbywa sie hydraulicznie. Na
zyczenie zesp6t napedowy jest wyposazany w automatyczng skrzynie
biegéw, od roku 1979 typu W 4A 018, a od roku 1989 typu W 4A 028
(rys. 1.9). Skrzynie te sktadajg sie z przektadni hydrokinetycznej (hydraulicz-
nego przetwornika momentu) oraz czterobiegowej przektadni planetarnej,
sterowanej hydraulicznie. Zmiany biegdéw nastepujg automatycznie w zalez-
nosci od predkosci jazdy i potozenia pedatu gazu.

Naped na kota tylne jest przenoszony przez dzielony, rurowy wat napedowy
i hipoidalng przektadnig gtéwna. Na zyczenie przektadnia moze by¢ wyposa-
zana w blokade mechanizmu réznicowego, uruchamiang hydraulicznie
z miejsca kierowcy (rys. 1.10). W obudowe przektadni gtdéwnej, wykonanej
jako odlew z zeliwa sferoidalnego, sg wcisniete korice pochw pétosi. W celu
dodatkowego zabezpieczenia pochw przed obréceniem sie zostaty one
miejscowo (w otworach) przyspawane do obudowy przektadni. Sposéb
taczenia potosi z piastami kot zalezy od wielko$ci obcigzen przenoszonych
przez tylng o$. W samochodach o masie catkowitej do 3,5 t most tylny jest




1.1. DANE TECHNICZNE OPIS SAMOCHODOW TRANSPORTER T1

Rys. 1.10 _
HIPOIDALNA PRZEKLADNIA ]
GLOWNA Z BLOKADA MECHANIZMU o
ROZNICOWEGO

Rys. 1.11

MOST TYLNY HL 0/1 LUB HL 0/2
STOSOWANY W SAMOCHODACH
207 D..310 D

Rys. 1.12
MOST TYLNY HL 0/3 STOSOWANY / /J
W SAMOCHODACH 407 D...410 D

typu obcigzonego (HL 0/1 lub HL 0/2), tzn. pétosie sg podparte w pochwie
na pojedynczych tozyskach stozkowych i w zwigzku z tym przenoszg oprécz
napedu réwniez obcigzenia osi (rys. 1.11). W samochodach o masie
catkowitej 4,6 t most jest typu odcigzonego (HL 0/3), tzn. piasty kot sg
podparte na podwadjnych tozyskach stozkowych i pétosie przenoszg tylko
naped na kota tylne (rys. 1.12).

15
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Rys. 1.13
BUDOWA PRZEDNIEJ OSI SZTYWNEJ

Rys. 1.14. ELEMENTY ZAWIESZENIA OSI PRZEDNIEJ | UKLADU KIEROWNICZEGO
1 — wieszak resoru, 2 — resor paraboliczny, 3 — drazek kierowniczy, 4 — stabilizator skretny, 5 — tgcznik stabilizatora,
6 — dzwignia zwrotnicy, 7 — amortyzator teleskopowy, 8 — zwrotnica, 9 — belka osi przedniej, 10 — piasta kota

Konstruktorzy pojazdéw serii T1 pozostali tradycyjni réwniez w budowie
zawieszenia két proponujac z przodu o$ sztywng, wykonang w postaci kutej
belki dwuteowej umocowanej do ramy za pomocg podtuznych resorow
parabolicznych o dtugosci 1330 mm (rys. 1.14). Resory majg po dwa piora
(trzy w modelach 407 D...410 D), ktére w cze$ci Srodkowej nie stykajq sig ze
sobg i w ten sposéb nie stajg sie zrédtem dodatkowego hatasu. W miejscach
mocowania resoréw do ramy zastosowano bezobstugowe tuleje gumowe,
skutecznie ttumigce drgania. Dtugie pidra resoréw sa na koricach zawinigte
w celu poprawienia bocznego prowadzenia zawieszenia oraz ze wzgledow
bezpieczenstwa. 0§ jest wyposazona w teleskopowe amortyzatory hyd-
rauliczne oraz stabilizator przechytéw nadwozia. Zaletami sztywnej osi jest




1.1. DANE TECHNICZNE OPIS SAMOCHODOW TRANSPORTER T1

Rys. 1.15. ELEMENTY ZAWIESZENIA OSI TYLNEJ
1 — wieszak resoru, 2 — resor trapezowy, 3 — strzemie resoru, 4 — amortyzator teleskopowy, 5 — przektadnia gtdbwna

mata iloéé czeéci podlegajgcych zuzyciu, trwato$é, wytrzymatos$é, umoz-
liwienie duzego kata skretu két i brak sktonno$ci do zmiany geometrii két. O$
tylna sztywna, typu banjo (rys. 1.15), jest rowniez zawieszona na resorach
podtuznych o dtugo$ciach 1550 mm lub 1660 mm i liczbie piér dostosowane;j
do masy catkowitej pojazdu. Tylny stabilizator przechytu przewidziano
w wyposazeniu seryjnym tylko w pojazdach 4,6 t skrzyniowym i furgonie,
w pozostatych jest montowany na zamdwienie.

Transportery T1 zostaty wyposazone w przektadnie kierownicze z obiegiem
kulek (rys. 1.16). Podczas obracania kota kierownicy nakrgtka umieszczona
na $rubie przemieszcza sie poosiowo. Miedzy $rubg a nakretkg przetaczajg sie
w zamknietym obiegu kulki, dzigki ktérym tarcie posuwiste na gwincie
zastgpiono tarciem tocznym. Zgbatka wyfrezowana na boku nakretki wspot-
pracuje stale z 3 spo$rdéd 5 zebdéw wycinka kota zebatego osadzonego na
watku przektadni. Luz zazebienia nakretki z wycinkiem kota zgbatego daje si¢
regulowaé, co pozwala na kasowanie nadmiernego ruchu jatowego kota
kierownicy. Na zamowienie uktad kierowniczy moze otrzymaé wspomaga-
nie, ktére zmniejsza wysitek kierowcy potrzebny do sterowania kotami,
a ponadto ttumi drgania pochodzace od két. Uktad wspomagajgcy sktada sie
z pompy napedzanej paskiem klinowym oraz z sitownika hydraulicznego,
ktory stanowi jeden zesp6t zblokowany z przektadnig kierowniczg (rys. 1.17).
Przy maksymalnie skreconych kotach nastgpuje w sposéb automatyczny
spadek cisnienia w uktadzie wspomagania. Nagte zwigkszenie sity na kole
kierownicy informuje kierowce o osiggnieciu korica zakresu pracy przektadni,
co pozwala na zwiekszenie jej trwatosci. Uktad kierowniczy zapewnia duzy
skret k6t przednich (do 52° kagta wewnetrznego), dzigki czemu samochody
odznaczajg sie matg $rednicg zawracania:

— 10,9 m — przy rozstawie két 3050 mm,
— 11,8 m — przy rozstawie két 3350 mm,
— 12,7 m — przy rozstawie két 3700 mm.

Hamowanie kot samochoddéw T1 odbywa sie przez hydrauliczny, dwuob-
wodowy uktad hamulcowy z podci$nieniowym wspomaganiem. Kota przed-
nie sg wyposazone w hamulce tarczowe z zaciskami czterottoczkowymi,
natomiast kota tylne w hamulce bebnowe. Zaleznie od rozdziatu obwodow
ttoczki zaciskbw mogg byé zasilane z jednego wspdélnego obwodu lub

17
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1. WSTEP

Rys. 1.16

PRZEKELADNIA KIEROWNICZA

L15Z

1 — $ruba regulacji luzu miedzy-
zebnego

2 — pokrywa gérna

3 — watek przektadni

4 — nakretka przektadni

5 — wycinek kota zgbatego

6 — ramie przektadni

7 — zespo6t kulek

8 — wat kierownicy z rowkiem
Srubowym

Rys. 1.17
PRZEKLADNIA KIEROWNICZA
ZE WSPOMAGANIEM LS 2 A

z dwoch. Rozdziat obwodéw uktadu hamulcowego jest przystosowany do
wymagan przepiséw prawnych. W samochodach dostawczych hamulce
przednie i tylne sg zasilane z osobnych obwoddéw (rys. 1.18a), natomiast
w mikrobusach kazda para ttoczkéw przednich jest zasilana z osobnych
obwoddéw, z ktérych jeden jest wspdélny z hamulcami tylnymi (rys. 1.18b).
W nowszych modelach zaciski két przednich sg wyposazone w czujniki




1.1.

DANE TECHNICZNE

OPIS SAMOCHODOW TRANSPORTER T1

Rys.

1.18

ROZDZIAL OBWODOW
UKEADU
HAMULCOWEGO

W SAMOCHODACH
DOSTAWCZYCH (a)

I MIKROBUSACH (b)

1 —

2 =
3 —

4 —
5 _

6 —
y
8 —

zacisk hamulca
tarczowego kot
przednich

pompa hamulcowa
do pompy
podci$nieniowej
serwo

korektor sity
hamowania

zawor cis$nieniowy
cylinderek

szczeka hamulca két
tylnych

A, B — obwody uktadu

Cr
-
|

) - -] (- e e - - |
g
)
== s
o 7
(8,

-Z-DB

zuzycia wktadek ciernych, informujgce na zestawie wskaznikéw o koniecz-
nosci dokonania ich wymiany. Szczeki hamulcéw tylnych majg konstrukcje
samowzmacniajgcg, tzw. Duo-Serwo. Dolne konce obu szczek sg potgczone
tagcznikiem nie zwigzanym z tarczg hamulca (tzw. szczeki ,,ptywajgce’), co
sprawia, ze szczgka wspodtbiezna jest pociggana przez obracajgcy sie beben
i dodatkowo dociska szczeke przeciwbiezng (patrz rys. 5.26). Dzieki temu
naciski szczek sg niemal jednakowe. W lgcznik szczek jest wbudowane
urzgdzenie do regulacji luzu miedzy szczekami a bebnem hamulcowym.
Stosowane sg regulatory nastawne lub samoczynne, te ostatnie na zamoéwie-
nie. Hamulce tylne zostaly wyposazone w korektor sity hamowania, ktory
dostosowuje ci$nienie w tylnym obwodzie hamulcowym do obcigzenia osi
tylnej. Zapobiega to blokowaniu kot tylnych i poslizgowi samochodu
podczas hamowania. Hamulec postojowy jest typu mechanicznego, dziatajg-
cy na szczeki hamulcowe két tylnych. Na zyczenie samochdd jest wyposaza-
ny w uktad ABS przeciwdziatajgcy blokowaniu hamowanych két.

Kota pojazdéw majg opony o rozmiarach dostosowanych do obcigzen osi.
Rozmiary 175/185/205/215 R 14 C/M sg dopuszczane do jazdy z predkoscig
nie przekraczajgcg 130 km/h.

19
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1. WSTEP

Opis samochodu MB 100 D

W sierpniu 1987 roku rodzina samochodéw uzytkowych produkowanych
przez firme Mercedes-Benz zostata rozszerzona o model z napgdem na kota
przednie, noszgcy oznaczenie MB 100 D. Silnik, zespoty napgdowe i mecha-
nizmy podwozia sg produkowane w zaktadach Mercedes-Benz Espana S.A.
w Barcelonie, natomiast montaz cato$ci odbywa sie w miescie Vitoria
w Hiszpanii. Poczatkowo samochdéd byt przeznaczony tylko na rynek
hiszpariski i krajéw poétnocnoafrykanskich, jednak w nastgpnych latach
zasieg sprzedazy rozszerzyt sie na pozostate kraje Europy. Samochdd
MB 100 D wystepuje jako pojazd dostawczy (furgon lub skrzyniowy)
o tadownoéci okoto 1 t lub jako mikrobus zabierajgcy do 8 pasazeréw.
W ofercie jest rébwniez samo podwozie z silnikiem i kabing kierowcy,
przeznaczone do zabudowy nadwozi specjalnych. Samochody z nadwoziem
zamknietym (z dachem normalnym lub podwyzszonym) sg produkowane
z dwoma rozstawami osi 2450 mm i 2675 mm. Elementem no$nym zespotéw
nadwozia jest rama wykonana w catosci z rur stalowych o przekroju
kotowym. Trzy rurowe poprzeczki sg przyspawane do podtuznic, natomiast
belka czotowa jest przykrecana i ma ksztatt dobrany pod katem jak najwigk-
szego pochtaniania energii kinetycznej. Tylne korice podtuznic majg przy-
spawane pokrywy za$lepiajace, a wszystkie technologiczne otwory w ramie
sg hermetycznie zamknigte wkreconymi $rubami. W ten sposéb olej znaj-
dujacy sie na wewnetrznych $ciankach rur, majgcy dziatanie antykorozyjne,
nie jest usuwany w procesie mycia podwozia i fosforanowania. Nadwozie
w wersji zamknietej jest montowane do ramy w 10 punktach, poprzez
podwdjne elementy gumowo-metalowe, ktérych zadaniem jest zredukowa-
nie drgan i hatasu przenoszonych od silnika i zawieszenia (rys. 1.19).

3 S
S S‘///f&! =

by -

Rys. 1.19

SAMOCHOD MB 100 D MA NADWOZIE

Z PLYTA PODLOGOWA MOCOWANE DO
RAMY ZA POSREDNICTWEM ELEMENTOW
GUMOWO-METALOWYCH




1.1. DANE TECHNICZNE OPIS SAMOCHODU MB 100 D

W wersji otwartej skrzynia tadunkowa jest przykrecona do wspornikow
podtuznic. Wszystkie elementy nadwozia sg starannie zabezpieczane an-
tykorozyjnie w procesie, ktory przebiega podobnie jak w Transporterach T1.
Jednostkg napedowg MB 100 D jest silnik OM 616 pochodzgcy z modeli
207 D, 307 D (opis silnika podano nas. 11). W roku 1990 do samochodu
zaczeto montowaé zmodernizowang wersje silnika, oznaczong jako ,,Die-
sel '89". Odznaczata sie ona mniejszg szkodliwos$cig dla Srodowiska natural-
nego, zwigkszong ekonomicznoscig oraz podniesiong do 55 kW (75 KM)
moca. Efekty te uzyskano wprowadzajagc m.in. sko$ne ustawienie osi
wtryskiwaczy w stosunku do osi komory wstepnej (patrz rys. 1.6b),
urzadzenie dogrzewajgce wtryskiwane paliwo, wktadke zarowg w komorze
wstepnej i korektor wysokosci.

Silnik jest potgczony ze skrzynig biegéw przez jednotarczowe sprzggto suche
o $rednicy 228 mm, uruchamiane hydraulicznie. W marcu 1990 roku
zmieniono przetozenie dzwigni pedatu sprzegta, skracajgc tym samym skok
czynny pedatu. Skrzynia biegéw typu G 1/D14-5 jest pieciobiegowa i tworzy
jeden zesp6t z hipoidalng przektadnig gtéwna (rys. 1.20). Naped na kota jest
przekazywany przez dwie pétosie wyposazone w przeguby homokinetyczne
o duzej trwatoéci (rys. 1.21). Przeguby sg chronione gumowg ostong
i jednorazowo wypetnione smarem.

Rys. 1.20
SKRZYNIA PIECIOBIEGOWA
G 1/D14-5

Rys. 1.21 .
BUDOWA PRZEDNIEJ OSI i
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1. WSTEP

Kota przednie sg zawieszone na podwojnych kutych wahaczach trojkgtnych,
z ktérych gérny jest mocowany do wzdtuznego drazka skretnego, petnigcego
role elementu sprezystego zawieszenia. Miedzy gornym a dolnym wahaczem
jest umieszczona zwrotnica podparta na bezobstugowych sworzniach kulis-
tych. Zawieszenie jest wyposazone seryjnie w skretny stabilizator przechytu.
Sztywna o$ tylna jest wykonana z grubosciennej rury, do ktérej przyspawano
piasty ko6t (rys. 1.23). Elementem sprezystym osi sg jednopiérowe, wzdtuzne
resory paraboliczne, mocowane do ramy poprzez bezobstugowe tulejki
gumowe (rys. 1.24). Stabilizator przychytu przewidziano tylko na zaméwie-
nie.

Mechanizm kierowniczy sktada sie z kulkowej przektadni kierowniczej typu
ZF 8033 (rys. 1.25), wspomaganej hydraulicznie (do stycznia 1991 wspo-
maganie montowano na zamoéwienie) i z uktadu drgzkéw kierowniczych.
Koto kierownicy obracane od oporu do oporu wykonuje 4 obroty. Samochéd
zawraca po okregu o $rednicy 12,1 m (przy rozstawie 2450 mm) lub 13,1 m
(przy rozstawie 2675 mm).

Hamulce kot przednich sg tarczowe z ptywajgcymi zaciskami, kazdy o dwdch
ttoczkach dziatajgcych na wewnetrzng strone tarczy hamulca. W kotach
tylnych zastosowano hamulce bebnowe, pracujgce w uktadzie Simplex,
w ktérym obie szczeki hamulcowe s3 rozpierane przez ttoczki jednego
cylinderka, a dolne ich korice sg zwigzane z tarczg hamulca (patrz rys. 5.34).
Szczeki majg automatyczny regulator ich ustawienia wzgledem bebna.
Wspomaganie hamulcéw jest typu podci$nieniowego, z pompg napedzang
od silnika. Zbiorniczek ptynu hamulcowego ma czujnik sygnalizujgcy na
tablicy wskaznikéw nadmierne obnizenie sie poziomu ptynu. Podziat ob-
wodoéw w uktadzie hamulcowym jest taki sam jak w samochodach osobo-
wych. W obwodzie tylnym zastosowano korektor sity hamowania, reagujgcy
na zmiange obcigzenia tylnej osi. Na zamoéwienie uktad jest wyposazany
w uktad przeciwposlizgowy ABS. We wszystkich kotach zastosowano
ogumienie 205 R 14 6 PR.

Rys. 1.22

ELEMENTY

ZAWIESZENIA

PRZEDNIEGO

1 — piasta kota

2 — gérny sworzen
zwrotnicy

3 — wahacz gérny

4 — zderzak gumowy

5 — drazek skretny

6 — stabilizator

7 — wahacz dolny

8 — amortyzator
teleskopowy

9 — dolny sworzen
zwrotnicy
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Rys. 1.23. BUDOWA TYLNEJ OSI

Rys. 1.24

ELEMENTY ZAWIESZENIA TYLNEGO
1 — beben hamulcowy

2 — resor paraboliczny

3 — rura tylnej osi

4 — amortyzator teleskopowy

eSS
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Rys. 1.25
PRZEKLADNIA KIEROWNICZA ZE WSPOMAGANIEM ZF 8033
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1. WSTEP

W czerwcu 1991roku samochdéd przeszedt modernizacje, ktéra objeta zmiane
przedniej czeéci nadwozia i jego wyposazenia. Przednia partia nadwozia
zostata wydtuzona o 135 mm i otrzymata nowag krate wlotu powietrza,
wiekszg pokrywe komory silnikowej, nowe, bardziej skuteczne reflektory
i kierunkowskazy boczne oraz masywniejsze zderzaki (rys. 1.26). Zmienione
uksztattowanie tej cze$ci nadwozia pozwolito zmniejszy¢é wspoétczynnik
oporu powietrza. Dla podwyzszonego furgonu o wigkszym rozstawie osi ¢,
wynosi obecnie 0,38. Z zakresu obstugi usunigto czynno$¢ sprawdzania
i regulacji skoku jatowego pedatu sprzegta po wprowadzeniu zmian w ukta-
dzie sterowania sprzegtem, a same przebiegi miedzyobstugowe zwigkszono
z 7500 km do 10000 km dla przeglagdu ,, matego” i z 22500 km do

30000 km dla przegladu ,,duzego”.

OZNACZENIA PODSTAWOWYCH ZESPOLOW

307D [ 207D [ 207D | 307D | 407D | 409D | 309D | 209D
Typ silnika 616.934, .917 616.937, .939, .913 617.913
Pojemno$é silnika  cm? 2399 2399 2998
Liczba cylindréw 4 4 5
Moc silnika kW (KM) 48 (65) 53 (72) 65 (88)
Typ skrzyni biegéw G1/17-4/4,6 G1/18-5/6,15 G1/18-5/6,15
Liczba biegéw 4 5 5
Typ sprzegta M2282 M228 M228
Typ automatycznej
skrzyni biegéw — W4018%
o s VLOZC wviopeas VRYEC| viosear VL 0/2C-1,5
Typ przektadni
kierowniczej L1,5Z L1,5Z L1,5Z
Typ przektadni
kierowniczej ze
wspomaganiem LS 2% LS 2A% LS 2AY
Typ zawieszenia tylnego le2%2- HL 0/1-1,7 Hl__2(,)42- HL 0/3-3,3 H|r2(’)£2— Hl_‘1(,)41 )
Okres produkcji modelu | 05.77-08.82 09.82-01.80 | 978 | %82 | 09.82-01.89

D Silnik z automatyczng skrzynig biegéw.
2 M215 w samochodach 207D odmianach 601.311/312/321/322/361/362/371/372.

3 Montowane na zamowienie.
4 Poprzednio ZF7340.




1.1. DANE TECHNICZNE

OPIS SAMOCHODU MB 100 D

Rys. 1.26

MODEL ‘91 ZE
ZMIENIONYM PRZODEM
NADWOZIA

208D | 308D [ 408D | 410D | 310D | 210D MB 100D
Typ silnika 601.940 602.940 616.963
Pojemno$é silnika  cm? 2299 2874 2399
Liczba cylindrow 4 5 4
Moc silnika kW (KM) 58 (79)/60 (82)Y 70 (95)/72 (98)V 53 (72) | b5 (75)
Typ skrzyni biegéw G1/18-5/4,69 G1/18-5/6,15 G1/18-5/4,69 G1/D14-5/4,2
Liczba biegow 5 5 5 5
Typ sprzegta M228 M228 mM228 M228
Typ automatycznej
skrzyni biegéw W 4028% -
Typ zawieszenia
przedniego VL 0/2C-1,5 VL 0/3C-1,7 VL 0/2C-1,5 -
Typ przektadni
kierowniczej L1,5Z L1,5Z —
Typ przektadni
kierowniczej ze
wspomaganiem LS 2A¥ LS 2A% ZF 80334

: ; HL 0/1- | HL 0/2- HL 0/2- | HL 0/1-
Typ zawieszenia tylnego 17 292 HL 0/3-3.3 292 17 —
. 09.87-

Okres produkcji modelu 10.88- 11.88- 10.88- 206.91 07.91-
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1. WSTEP

n Nadwozia, wymiary, masy
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1.1. DANE TECHNICZNE

NADWOZIA, WYMIARY, MASY

Rys. 1.27

PRODUKOWANE WERSJE

NADWOZI SAMOCHODOW

TRANSPORTER T1

a — podwozie z kabing do
zabudowy

b — podwozie z podwdjng
kabing do zabudowy

¢ — skrzyniowa

d — skrzyniowa z podwdjna
kabing

e — skrzyniowa obnizona

f — skrzyniowa obnizona
z podwdjng kabing

g — furgon (moze by¢
podwyzszony)

h — mikrobus (,,Kombi")

L]

21



28

1. WSTEP

Rys. 1.28
PRODUKOWANE
WERSJE NADWOZI|
SAMOCHODOW

MB 100 D

a — podwozie z kabing do
zabudowy

b — skrzyniowa

¢ — furgon (moze byé¢
podwyzszony)

d — mikrobus (,,Kombi I”
dla 1+4 oséb,
,,Kombi II" dla 1+7
lub 1+8 oséb)

I
i
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NADWOZIA, WYMIARY, MASY

1.1. DANE TECHNICZNE
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1. WSTEP

Dane identyfikacyjne

Oznaczenia poszczegolnych modeli Transporterow T1 jako 207 D, 208 D,
209 D ...itd. lub MB 100 D, sg oznaczeniami handlowymi, w ktérych zawarto
podstawowe informacje o pojazdach, zakodowane w nastgpujgcy sposob
(przyktady):

208 D

1l
| — okre$lenie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu w tonach
(tu: 2 = do 2,8 tony)
Il — okreslenie mocy silnika w KM x 0,1 (tu: 08 = 79 KM)
1l — rodzaj silnika (tu: o zaptonie samoczynnym)

MB 100 D

| — Mercedes-Benz
Il — okreslenie tadownos$ci (tu: 1 t)
Il — rodzaj silnika (tu: o zaptonie samoczynnym)
Samochody MB 100 D i z typoszeregu T1 sg produkowane w wielu
odmianach nadwozia, o ktorych informacje sg zaszyfrowane w stosowanym

oznaczeniu typu pojazdu. Oznaczenie takie wystepuje na poczgtku numeru
identyfikacyjnego pojazdu, umieszczonego na tabliczce znamionowe;j.

Przyktad:
601.361.18.000001
I
VI
I
VI
Il
Vv
v

| — okresla mase samochodu
601 — 207 D, 208 D, 209 D
602 — 307 D, 308 D, 309 D
611 — 407 D, 408 D, 410D
631 — MB 100 D

Il — okresla rodzaj silnika
0 — benzynowy
3 — wysokoprezny 616 lub 601
4 — wysokoprezny 617 lub 602
Il — okresla typ nadwozia
tu dla 208 D: 6 — furgon
7 — kombi
2 — skrzyniowy
8 — mikrobus

IV — okre$la rozstaw osi
tu dla 208 D: 1 — 3050 mm
2 — 3350 mm
V  — okresla potozenie kota kierownicy

1 — dla ruchu prawoskretnego
2 — dla ruchu lewoskretnego




1.1. DANE TECHNICZNE DANE IDENTYFIKACYJNE

VI — okres$la zaktad produkcyjny
8 — Bremen
0 — Ddsseldorf

VIl — miejsce na numer identyfikacyjny

Kazdy pojazd jest zaopatrzony w tabliczke identyfikacyjng przymocowang do
nadwozia:

— we wnece prawego stopnia kabiny w samochodach 207 D..410 D
(rys. 1.29a),

— na prawym stupku w samochodzie MB 100 D (rys. 1.29b).

Tabliczka znamionowa podaje oznaczenie modelu, numer identyfikacyjny
pojazdu, dopuszczalng mase catkowita oraz maksymalne obcigzenie osi.
Numer identyfikacyjny pojazdu jest powtdrzony bezposrednio na nadwoziu
w poblizu tabliczki znamionowej. W samochodach MB 100 D numer iden-
tyfikacyjny jest wybity na prawej podtuznicy ramy i widoczny po zdjeciu
w kabinie pokrywy silnika.

Numer nadwozia, zawierajagcy rOwniez kod lakieru, jest umieszczony na
prawym stupku (T1) lub na lewym (MB 100 D).

Rys. 1.29
W SAMOCHODACH TRANSPORTER T1 TABLICZKA
ZNAMIONOWA JEST UMIESZCZONA WE WNECE PRAWEGO
STOPNIA KABINY (a), NATOMIAST W SAMOCHODACH
MB 100 D — NA PRAWYM PRZEDNIM StUPKU (b)
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W silnikach 616 i 617 numer identyfikacyjny jest wybity z lewej tylnej strony
na kadtubie tuz ponizej ptaszczyzny potgczenia z gtowicg i widoczny po
zdjeciu w kabinie pokrywy silnika (rys. 1.30a). Natomiast w silnikach 601,
602 jest umieszczony poprzecznie w przedniej czeéci na ptaszczyznie
potgczenia z gtowica, w poblizu pompy wtryskowej (rys. 1.30b).
Kazdy samoch6d opuszczajacy zaktad produkcyjny otrzymuje karte iden-
tyfikacyjng (rys. 1.31), w ktérej sa umieszczone wszystkie wazniejsze
informacje o pojezdzie i jego wyposazeniu, tak seryjnym jak i specjalnym.
Poszczegolne rubryki karty zawieraja:
1 — nazwa karty

2 — numer identyfikacyjny pojazdu
3 — numer silnika
4 — typ pojazdu
5 — numer zlecenia
6 — numer produkcyjny
7 — typ i numer skrzyni biegow
8 — typ i numer skrzyni rozdzielczej

9 — typ i numer przektadni dodatkowej

10 — nazwa uzytkownika

11 — ogumienie z przodu

13 — ogumienie z tytu

15 — ogrzewanie

16 — tarcze kot

17 — reflektory (producent)

18 — wycieraczki szyby

19 — wciagarka

21 — typ osi przednigj

22 — typ osi tylnej

25 — rodzaj nadwozia

26 — rodzaj skrzyni

28 — rodzaj sprzegu przyczepowego

29 — typ przektadni kierowniczej

30 — wyposazenie
31—-35 — kod lakieru/dodatki

36 — zamek w drzwiach

37 — stacyjka

39 — zamek w korku wlewu paliwa

Dane te sg niezbedne, aby prawidtowo ztozy¢ zamoéwienie na jakgkolwiek
cze$é zamienng do samochodu. Dlatego karte nr 1, ktéra zawiera numer
kluczyka nie zaleca sie¢ przechowywaé¢ w samochodzie ze wzgledu na
mozliwo$éé zagubienia. Karte nr 2 (bez numeru kluczyka) nalezy wkleié¢ na
ostatniej stronie ksigzki obstugi samochodu, w miejscu do tego przewidzia-
nym. W razie zagubienia karty istnieje mozliwo$¢ jej odtworzenia za
posrednictwem przedstawicielstwa producenta.
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DANE IDENTYFIKACYJNE

Rys. 1.30. MIEJSCA UMIESZCZENIA NUMERU SILNIKA
a — silniki 616 i 617, b — silniki 601 i 602
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Rys. 1.31. PRZYKLAD KARTY IDENTYFIKACYJNEJ SAMOCHODU 309 D
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1. WSTEP

1.2.

Osiagi i

DANE EKSPLOATACYJNE

zuzycie paliwa

PREDKOSCI MAKSYMALNE ORAZ ZDOLNOSCI POKONYWANIA WZNIESIEN

Dopuszczalna Brsalosam Predkos$é Zdolnos$é
Model masa catkowita tvi r2e ozenlet maksymalna | pokonywania
kg yinega mosit km/h wzniesien
2550 4,4 110 33%
207 D 2550 4,9 99
2800 4,4 112 29%
2800 4,9 101
3200 4,9 106 26%
307 D 3200 5,33 97
3500 4,9 108 23%
3500 5,33 99
407 D 4600 4,88 112 26%
409 D 4600 4,88 116 34%
208 D 2550 4,375 128
210D 2650 4,375 128 35%
2800 4,375 128
308 D 3200 4,875 121 33% (35%)Y
310D 3500 4,875 123 29% (35%)Y
408 D 4600 4,375 103 28%
410D 4600 4,11 109 33%
MB 100 D 2650 4,875 126 27%
1 Model 310 D.

NOTATKI UZYTKOWNIKA




1.2. DANE EKSPLOATACYJNE

OSIAGI | ZUZYCIE PALIWA

Producent w swoich materiatach informacyjnych nie podaje wielko$ci zuzyé
paliwa dla poszczegéinych modeli pojazdéw. W ponizszej tablicy zestawio-
no wiec wyniki badania drogowego samochodu 307 D, przeprowadzonego
przez redakcje czasopisma ,,Lastauto” w 1980 r.

OSIAGI SAMOCHODU 307D
(wedtug testu czasopisma ,,Lastauto”)

Typ silnika

Moc silnika

Typ pompy wtryskowej

Typ automatycznej skrzyni biegéw
Przetozenie tylnego mostu
Rozmiar ogumienia

Rozstaw osi

Dopuszczalna masa catkowita

OM616
48 kW/65 KM

PES4M 55 G 320 RS60

W4A 018
4,9:1

215 R14 C/M 8PR

3350 mm
3500 kg

Srednie zuzycie paliwa
(samochdd czesciowo obcigzony)

13,3 dm3/100 km

Kola i ogumienie

Zuzycie paliwa na biegu jatowym 0,96 dm3/h
Czas przyspieszania
— od 0 do 40 km/h 104 s
— od 0 do 60 km/h 226 s
— od 0 do 80 km/h 455 s
— od 50 do 80 km/h 40,0 s
Poziom hatasu
— 40 km/h (Il bieg) 82 dB (A)
— 50 km/h (Il bieg) 78 dB (A)
— 70 km/h (1IV bieg) 79 dB (A)
Zdolno$¢ pokonywania wzniesien
— | bieg 19%
— 1l bieg 11%
— |lI bieg 6,2%
— 1V bieg 3,5%
WYMIARY OBRECZY KOt | OGUMIENIA
Dopuszczalna - .
Model masa catkowita WV“.“a’. Wymiar
kg ogumienia obreczy
207 D, 209 D 2550 175R14C/M 5Jx14H2
207 D, 209 D,
208 D, 210 D 2800 185R14C/M bJx14H2
307 D, 309 D,
308 D, 310 D 3200 205R14C/M 6Jx14H2
307 D, 309 D,
308 D, 310 D 3500 215R14C/M 6J x14H2
407 D, 409 D,
408 D, 410 D 4600 185R14C/M 5Jx14H2
2650
MB 100 D (2800) 205R14 PR6 55Jx14H2
b Model '91.
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CISNIENIE W OGUMIENIU

Obcigzenie osi (wedtug tabliczki znamionowej)

Rodzaj — 2
ogumienia przedniej (kg) tylnej (kg)

PR |1350 1500 1700|1400 1500 1680 2030 2210 3200
175R14C/N 6 375 — — 140 — — - - —
175R14C/N 8 — 45 — — 45 - - — —
185R14C/N 8 3,25 4,0 45 1375 40 4,5 — - 4,5
205R14C/N 8 - 30 - 2,7V — — 45 45 —

27"
215R14C/N 8 275 2,775 — (325 325 325 40 45 -

b Dotyczy MB 100 D.

NOTATKI UZYTKOWNIKA
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1.2. DANE EKSPLOATACYJNE

ZAROWKI | BEZPIECZNIKI

Zarowk

i i bezpieczniki

ZAROWKI
Miejsce stosowania Moc (W)
Reflektory 60/55 H4 lub 45/40
Swiatla przeciwmgtowe przednie 55
Swiatla pozycyjne przednie 4
Kierunkowskazy 21
Swiatta tylne:
— hamowania 21
— cofania 21
— przeciwmgtowe tylne 21
— postojowe (furgon) 5
— postojowe (skrzyniowy) 10
Oswietlenie:
— wnetrza samochodu 10
— tablicy rejestracyjnej 5
— zestawu wskaznikow 2
Lampki kontrolne 1,2
BEZPIECZNIKI
Nr bezpiecznika® Przewéd Obwody zabezpieczone
1 (8A) b6a Swiatto drogowe lewe, lampka kontrolna
wigczenia $wiatet drogowych
2 (8A) 56a Swiatlo drogowe prawe, $wiatta
przeciwmgtowe
3 (8A) 56a Swiatlo mijania lewe
4 (8A) 56b Swiatlo mijania prawe
5 (8A) 58 Swiatla postojowe i obrysowe przednie
i tylne lewe, o$wietlenie zestawu wskaznikéw
6 (8A) 58 Swiatla postojowe i obrysowe przednie i tylne
prawe, o$wietlenie tablicy rejestracyjnej
7 (8A) 30 Oséwietlenie kabiny, o$wietlenie czesci
bagazowej, $wiatlo awaryjne (ogrzewana
szyba tylna — ewentualnie)
8 (8A) 15 Sygnat dzwigkowy, $wiatto hamowania
9 (8A) 15 Kierunkowskaz, wycieraczka, lampka kontrolna
stanu ptynu hamulcowego, lampka kontrolna
ci$nienia oleju
10 (8A) 15 Dmuchawa, czujnik temperatury, wskaznik
poziomu paliwa, spryskiwacz, $wiatto cofania
(16A) 30 Ogrzewana szyba tylna (dodatkowy
bezpiecznik)

D Kolejno$é bezpiecznikéw liczona od tytu w kierunku przodu samochodu.
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Materialy eksploatacyjne

MATERIALY EKSPLOATACYJNE

Miejsce przeznaczenia llosé Materiat
Zbiornik paliwa 70 dm? Olej napedowy
Miska olejowa (max/min) Olej silnikowy
— silniki 616, 617 6,5/5,0 dm? klasy CC/CD wg API
— silnik 601 7,0/5,0 dm?3
— silnik 602 7.5/5,5 dm?
Uktad chtodzenia Ptyn niezamarzajgcy
— silnik 616 10,56 dm? do temperatury —20°C
— silnik 617 10,0 dm?
— silnik 601 7,0 dm?3
— silnik 602 7,0 dm?3
— silnik 616 (MB100D) 8,0 dm?
Pasek klinowy Patrz tablica na s. 82
Swiece zarowe Oznaczenia
wedtug Bosch’a
— silnik 616 (48 kW) 4 szt. 0 250 001 016
— silniki 616/617 4/5 szt. 0 250 201 001
- — silniki 601/602 4/5 szt. 0 250 201 026
Skrzynia biegdw mechaniczna Olej przektadniowy
- G1/17-4 1,7 dm? ATF typ A Suffix A
— G1/18-4 2,0 dm3
— G1/18-5 2,4 dm?
— z dodatkowg przektadnia +0,5 dm?
Skrzynia biegéw mechaniczna G1/D14-5 2,6 dm3 Olej przektadniowy
SAE80
Skrzynia biegéw automatyczna Olej przektadniowy
— W4A 018 7,0 dm ATF Dexron Il
— W 4A 028 6,2 dm3
Tylny most Olej do przektadni
— HLO/1-1,7 1,56 dm hipoidalnych SAE 90
— HL 0/2-2,2 1,8 dm
— HL 0/3-3.3 1,8 dm
Przektadnia kierownicza L 1,6 Z 0,5 dm? Oléj do przektadni
hipoidalnych SAE 90
Przektadnia kierownicza ze Olej przektadniowy
wspomaganiem
— LS 2A 1,2 dm?3 — ATF typ A Suffix A
— ZF 8033 1,25 dm? — ATF typ Dexron Il
Uktad hamulcowy Ptyn hamulcowy
— 207 D..410D 0,7 dm? klasy DOT4
— MB 100 D 0,5 dm?
Spryskiwacz szyby Ptyn do mycia szyb
— T1 (i reflektoréw) 7 dm
— MB 100 D 3 dm




1.2. DANE EKSPLOATACYJNE

PRZEGLADY OKRESOWE

Przeglady okresowe

Warunkiem prawidtowej eksploatacji pojazdu jest przeprowadzenie wszyst-
kich przewidzianych czynno$ci obstugowych w terminach zalecanych przez
producenta. Firma Mercedes-Benz uzaleznia czestotliwo$é przeglagdéw
okresowych od intensywno$ci i warunkow eksploatacji pojazdu, rozdzielajac
je na warunki normalne i utrudnione.

Za utrudnione warunki eksploatacji uwaza sie:

— korzystanie z drég o ztej nawierzchni lub duzym zapyleniu,

— jazdy na bardzo krétkich odcinkach,

— czesta praca silnika na biegu jatowym,

— ekstremalne warunki klimatyczne (temperatura, wilgotno$g).

Dla normalnych warunkéw eksploatacji czestotliwo$é wykonywania prze-
gladow podaje sie wedtug przebiegu pojazdu w kilometrach lub wedtug
godzin jego pracy, natomiast dla warunkéw utrudnionych wedtug godzin
pracy lub zuzytego tacznie paliwa. Dodatkowo dla modelu MB 100 D czes-
totliwo$é obstugi uzaleznia sie od wielkosci przebiegéw rocznych pojazdu.
Przeglady okresowe samochodéw sktadajg sie z przeglagdéw , matych”
(o mniejszym zakresie czynno$ci) i przegladéw ,,duzych” (o rozszerzo-
nym zakresie czynnosci).

PRZEGLADY SAMOCHODOW TRANSPORTER T1 Z SILNIKAMI 616, 617
Przeglady ,,mate”” oznaczono drukiem jasnym, przeglady ,,duze” drukiem , ttustym’

Warunki eksploatacji pojazdu

normalne

utrudnione

Obstuga wedtug

Obstuga wedtug

przebiegu godzin pracy godzin pracy zuzytego J)aliwa
(km) (h) (h) (dm*)
7000 140 70 800
14000 280 140 1600
20000 400 200 2400
27000 540 270 3200
34000 680 340 4000
40000 800 400 4800
47000 940 470 5600
54 000 1080 540 6400
60000 1200 600 7200
67000 1340 670 8000
74000 1480 740 8800
80000 1600 800 9600
87000 1740 870 10400
94000 1880 940 11200
100000 2000 1000 12000
107 000 2140 1070 12800
114000 2280 1140 13600
120000 2400 1200 14400
127000 2540 1270 15200
134000 2680 1340 16 000
140000 2800 1400 16 800
147000 2940 1470 17600
itd. itd. itd. itd.
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PRZEGLADY SAMOCHODOW TRANSPORTER T1 Z SILNIKAMI 601, 602 _
Przeglady ,,mate” oznaczono drukiem jasnym, przeglady ,,duze” drukiem , ttustym”

Warunki eksploatacji pojazdu

normalne utrudnione
Obstuga wedtug Obstuga wedtug
przebiegu godzin pracy godzin pracy zuzytego 3paliwa
(km) (h) (h) (dm~)
10000 200 100 1200
20000 400 200 2400
30000 600 300 3600
40000 800 400 4800
50000 1000 500 6000
60000 1200 600 7 200
70000 1400 700 8400
80000 1600 800 9600
90 000 1800 900 10800
100000 2000 1000 12000
110000 2200 1100 13200
120000 2400 1200 14400
130000 2600 1300 15600
140000 2800 1400 16800
150000 3000 1500 18000
160000 3200 1600 19200
170000 3400 1700 20400
180000 3600 1800 21 600
190000 3800 1900 22800
200000 4000 2000 24000
210000 4200 2100 25200
220000 4400 2200 26 400
itd. itd. itd. itd.

Zakres przegladu ,,matego””

1. Wymiana oleju w silniku.

2. Sprawdzenie i uzupetnienie

— oleju w tylnym moscie,

— ptynu w uktadzie chtodzenia,

— ptynu w uktadzie hamulcowym,

— elektrolitu w akumulatorze.

3. Obstuga filtra powietrza

— sprawdzenie oleju w mokrym filtrze powietrza i w razie potrzeby uzupet-
nienie (dotyczy T1 z silnikami 616, 617),

— wymiana oleju w mokrym filtrze powietrza (dotyczy T1 z silnikami 601,
602),

— sprawdzenie wskaznika czysto$ci suchego filtra powietrza (dotyczy T1,
MB 100 D) i w razie potrzeby:

e oczyszczenie lub wymiana filtra (silniki 616, 617); wymiana obowigz-
kowa po 3 czyszczeniach, najpdzniej co 2 lata,
e wymiana filtra (silniki 601, 602), najpdzniej co 2 lata,
— oczyszczenie zaworu spustowego w suchym filtrze powietrza (dotyczy
MB 100 D).
4. Sprawdzenie paskéw klinowych
— stanu technicznego i naciggu, ewentualna regulacja (dotyczy T1 z sil-
nikami 616, 617),
— stanu technicznego (dotyczy T1 z silnikami 601, 602).




1.2. DANE EKSPLOATACYJNE PRZEGLADY OKRESOWE

PRZEGLADY SAMOCHODOW MB 100 D!
Przeglady ,,mate” oznaczono drukiem jasnym, przeglady ,,duze’” drukiem ttustym

Normalne warunki eksploatacji pojazdu . .
o przebiegu rocznym Utrudnione warunki
— eksploatacji
do 100000 km powyzej 100 000 km
Obstuga wedtug Obstuga wedtug Obstuga wedtug
przebiegu godzin pracy| przebiegu godzin pracy| godzin pracy zuzytego
(km) (h) (km) (h) (h) paliwa (dm?)
7500 150 7500 150 75 860
15000 300 15000 300 150 1720
- — 22500 450 - —
22500 450 30000 600 225 2580
30000 600 37500 750 300 3440
37500 750 45000 900 375 4300
— — 52500 1050 — -
45000 900 60000 1200 450 5160
52500 1050 67500 1350 525 6020
60000 1200 75000 1500 600 6880
- — 82500 1650 — -
67 500 1350 90000 1800 675 7740
75000 1500 97500 1950 750 8600
82500 1650 105000 2100 825 9480
- — 112500 2250 - —
90 000 1800 120000 2400 900 10320
97500 1950 127500 2550 975 11180
105000 2100 135000 2700 1050 12040
— - 142500 2850 — -
112500 2250 150000 3000 1125 12900
itd. itd. itd. itd. itd. itd.

1 Dla modelu ‘91 eksploatowanego w warunkach normalnych przeglad ,,maly” wykonuje sig co
10000 km (200 h), ,,duzy” co 30000 km (600 h), w warunkach utrudnionych przeglad
,,maly” wykonuije sie co 100 h (1200 dm?3), ,,duzy” co 300 h (3600 dm?).

5. Sprawdzenie

— ci$nienia powietrza w ogumieniu,

— grubosci wkiadek ciernych w kotach przednich,

— dziatania hamulca postojowego,

— dziatania odbiornikdéw instalacji elektrycznej.

6. Sprawdzenie szczelnos$ci

— zespotu napedowego,

— przewodoéw olejowych, paliwowych i powietrznych,

— przewodu ssgcego miedzy filtrem powietrza a silnikiem,
— amortyzatoréw,

— uktadu chtodzenia silnika,

— instalacji grzewcze;j.

7. Smarowanie przez smarowniczki

— osi gornego wahacza (dotyczy MB 100 D),

— wspornika $rodkowego drgzka kierowniczego (dotyczy MB 100 D),
— zwrotnic kot przednich (dotyczy T1),

— watlu przegubowego (dotyczy T1),

— sprzegu przyczepowego (dotyczy T1),

— dzwigni sterujacej korektorem sity hamowania,

— zawiaséw drzwi przesuwnych i obrotowych.
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8. Smarowanie smarem lub olejem
— zamkéw w drzwiach,

— zawiasoOw,

— utozyskowania,

— przegubdéw,

— ciegien.

9. Jazda prébna.

Zakres przegladu ,,duzego’’
1. Wymiana oleju w silniku.
2. Sprawdzenie i uzupetnienie
— oleju w tylnym moscie,
— oleju w mechanicznej lub automatycznej skrzyni biegéw,
— oleju w przektadni kierowniczej (réwniez ze wspomaganiem),
— ptynu w uktadzie chtodzenia z pomiarem temperatury zamarzania,
— plynu w uktadzie hamulcowym,
— elektrolitu w akumulatorze,
— oleju w pompie wtryskowe;j (silniki 616, 617 z pneumatycznym regulato-
rem predkos$ci obrotowe;j).
3. Obstuga filtra powietrza
— wymiana oleju w mokrym filtrze powietrza (dotyczy T1 z silnikami 616,
617, 601, 602),
— sprawdzenie wskaznika czystosci suchego filtra powietrza (dotyczy T1
i MB100D) i w razie potrzeby:
@ oczyszczenie lub wymiana filtra (silniki 616, 617), wymiana obowiaz-
kowa po 3 czyszczeniach, najpdzniej co 2 lata,
e wymiana filtra (silniki 601, 602), najpdzniej co 2 lata;
— oczyszczenie zaworu spustowego w suchym filtrze powietrza (dotyczy
MB100D).
4. Sprawdzenie
— luzu zawordw (silniki 616, 617) i ewentualna regulacja,
— stanu technicznego paskéw klinowych (wszystkie silniki) i ich naciggu
(silniki 616, 617),
— filtra wstepnego oczyszczania paliwa i w razie potrzeby wymiana,
— predkosci obrotowej biegu jatowego i ewentualna regulacja (dotyczy
MB 100D i T1 z silnikami 616, 617 z mechanicznym regulatorem predkosci
obrotowej),
— stanu ciegiet sterujgcych silnikiem,
— stanu przegubéw watu napedowego,
— luzu w uktadzie kierowniczym,
— grubosci oktadzin ciernych w kotach przednich i tylnych,
— dzialania hamulca awaryjnego,
— luzu utozyskowania dZzwigni sterujacej korektora sit hamowania,
— ci$nienia powietrza w ogumieniu,
— dziatania odbiornikéw instalacji elektrycznej,
— luzu i funkcjonowania sprzegu przyczepowego,
— skoku jatowego pedatu sprzegta (dotyczy MB 100 D do nr 063606).
5. Sprawdzenie szczelnosci
— zespotu napedowego,
— przektadni kierowniczej i pompy wspomagania,
— przewodéw olejowych, paliwowych i powietrznych,
— przewodu ssacego miedzy filtrem powietrza a silnikiem,
— uktadu chtodzenia silnika,
— instalacji grzewczej.




1.2. DANE EKSPLOATACYJNE

PRZEGLADY OKRESOWE

6. Sprawdzenie i dokrecenie

— mocowania przektadni kierowniczej,

— mocowania nadwozia do ramy (dotyczy MB100D oraz T1 w wersji
skrzyniowej i specjalnej),

— $rub zawieszenia silnika,

— $rub zaciskow w uktadzie wydechowym,

— mocowania amortyzatoréw,

— mocowania kota zapasowego,

— $rub strzemienia resoréw (zalecanym momentem 145 N-m w MB 100D
oraz 80 N-m w T1).

7. Smarowanie

jak w punktach 7 i 8 przegladu ,,matego”.

8. Oczyszczenie odpowietrznikdéw skrzyni biegéw i tylnego mostu.

9. Jazda prébna.

Czynnosci uzupetniajace do przegladu ,.duzego’’, wykonywane:
1. Co drugi przeglad

— wymiana oleju w mechanicznej skrzyni biegéw,

— wymiana oleju i filtra w automatycznej skrzyni biegow,

— wymiana oleju w tylnym moScie,

— wymiana filtra paliwa dokladnego oczyszczania,

— sprawdzenie i regulacja skoku jalowego pedatu sprzegta (dotyczy
MB 100D od nr 063607 do modelu '91).

2. Co trzeci przeglad

— wymiana suchego filtra powietrza (filtr bez wskaznika czystosci).

Raz do roku

— wymiana ptynu hamulcowego,

oczyszczenie zaciskow akumulatora, sprawdzenie przewodu masowego.
Co dwa lata

wymiana suchego filtra powietrza (po dwuletnim uzytkowaniu).

Co trzy lata

wymiana ptynu w uktadzie chtodzenia.

Co sze$é lat

— wymiana przewodoéw w uktadzie chtodzenia i nagrzewnicy.

7. Po przebiegu 300000 km

— wymiana lub regeneracja przektadni kierowniczej ze wspomaganiem (po
200000 km w przypadku eksploatacji w warunkach utrudnionych).

& & w

@ |
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MERCEDES BENZ. CZESC |

SILNIK

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA SILNIKOW

B 616.917 616.937
Oznaczenie konstrukcji ' 616.939 | 617.913 | 601.940 | 602.940 | 616.963
616.934
616.913
Pojemnos$é cm? 2399 2399 2998 2299 2874 2399
Skok ttoka mm 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4
Srednica mm 90,9 90,9 90,9 89 89 90,9
Liczba cylindréw 4 4 5 4 5 4
Moc silnika kW 48 53 65 58 (60)! | 70 (72)! | 53 (55)2
KM 65 72 88 79 (82)* | 95 (98)! | 72 (75)*
przy predkosci obrotowe;j obr/min 4200 4400 4400 3800 3800 4400
(4000)* (4000)*
Moment obrotowy N-m 137 137 172 157 192 140 (138)2
kGm 14 14 17,5 16 195 14,3 (14)2
przy predko$ci obrotowej obr/min 2400 2400 2400 2000... 2400... 2600
...2800 ...2600 (2300)2
Kolejno$¢ zaptonu 1-3-4-2 1-3-4-2 |1-2-4-5-3 | 1-3-4-2 [1-2-4-5-3 | 1-3-4-2
Stopien sprezania 21 21 21 22 22 21
Typ pompy wtryskowej PES4M55C|PES4M55C|PES5M55C|PES4M55C|PES5M55C [PES4M55C
320RS60 |320RS107 | 320RS108 | 320RS152 | 320RS153 | 320RS104
Typ pompy zasilajacej FP/K22 FP/K22 FP/K22 FP/KG24 | FP/KG24 | FP/KG22
M14 M101 M101 M150 M150 M101
Typ wtryskiwacza DNOSD220/DNOSD220|DNOSD220|DNOSD261|DNOSD265DNOSD261
Cisnienie wtrysku kG/cm?
— nominalne 115..123 | 115123 | 115123 | 1151283 | 115123 | 115..123
— minimalne 100 100 100 100 100 100
Poczgtek ttoczenia (przed ZZ) 24° 24° 24° 24°3 24°3) 24°
Predkos$é obrotowa
biegu jatowego obr/min | 700..800 | 700...800 | 650...750 | 700...800 | 700...800 | 700...800

1 Samochéd z automatyczng skrzynig biegow.

2 Model pojazdu ‘91.

3) Przy pomiarze metodg dynamiczng 15°+1° po ZZ.




TYPOWE NIESPRAWNOSCI SILNIKA

TYPOWE NIESPRAWNOSCI SILNIKA

Objawy Przyczyny niesprawnosci

Sposéb usuwania

Silnik nie daje Brak paliwa w zbiorniku.
sie uruchomié

lub po rozruchu | Za mata predko$é obrotowa podczas rozruchu:
zatrzymuje sig — wytadowany akumulator,
— niesprawny rozrusznik.

Zatkany filtr paliwa.
Niedrozne odpowietrzenie zbiornika.
Powietrze w uktadzie paliwowym.

Zamkniety zawér odcinajgcy paliwo.
Uszkodzona pompa zasilajgca.

Zuzyta pompa wtryskowa.
Nieprawidtowe dziatanie wtryskiwaczy.

Niewtasciwe wyprzedzenie wtrysku.
Niedomaganie uktadu grzejnego.

Uzupetnié. Odpowietrzy¢ uktad
(silniki 616, 617).

Natadowaé akumulator.
Naprawi¢ rozrusznik.

Oczysci¢ uktad filtra.
Oczysci¢ odpowietrzenie.
Odpowietrzy¢ uktad paliwowy
(silniki 616, 617).
Otworzy¢ zaw6r.
Wymieni¢ uszkodzone czegéci (jesli jest
rozbieralna) lub kompletng pompe.
Zleci¢ naprawe pompy.

Wymienié¢ elementy lub caty
wtryskiwacz.

Ustawié prawidtowo pompe wtryskowa.

Sprawdzié¢ $wiece zarowe i inne
elementy ukfadu.

Silnik pracuje Zatkany filtr powietrza.
nieregularnie Zanieczyszczony uktad paliwowy.

Zuzyte elementy pompy wtryskowe;j.
Wadliwe dziatanie wtryskiwaczy.
Opory ruchu w uktadzie regulatora.

Oczyscic filtr powietrza.

Oczyscié przewody, wymieni¢ filtr
paliwa.

Zleci¢ naprawe pompy.

Usung¢ usterke.

Zdemontowac regulator i oczyscic,
wymieni¢ uszkodzone czesci.

Silnik ma matg Zbyt mate lub zbyt duze wyprzedzenie wtrysku.

Ustawié pompe wtryskowg wzgledem

moc silnika.
Zuzyta pompa wtryskowa. Zleci¢ naprawe pompy.
Nieszczelne wtryskiwacze. Oczyscié wtryskiwacze, wymienié
uszkodzone cze$ci.
Za niskie ci$nienie wtrysku. Wyregulowaé wtryskiwacz.
Niewtasciwa regulacja dawkowania. Nastawi¢ listwe regulacyjna.
Zatkane nagarem rozpylacze. Oczysci¢ otwory rozpylaczy.
Nieszczelne lub zatkane przewody wtryskowe. | Wymieni¢ uszkodzone przewody.
Wewnetrzne uszkodzenie (zuzycie) silnika. Sprawdzié¢ ci$nienie sprezania, zlecié¢
naprawe.
Silnik dymi Przestawiony poczatek wtrysku (ttoczenia). Ustawi¢ pompe wtryskowg wzgledem
silnika.
Za niskie ci$nienie wtrysku. Oczyscic¢ rozpylacze.
Przestawiony zderzak petnego obcigzenia. Ustawi¢ zderzak.
Silnik Zbyt niski poziom ptynu chtodzacego lub oleju. | Uzupetnié.

przegrzewa si¢ | Luzny lub zerwany pasek klinowy.

Niesprawny termostat.
Uszkodzony czujnik temperatury (wskaznik).

Uszkodzone sprzegto lepkosciowe
wentylatora.

Silnie zanieczyszczona lub zatkana chtodnica.

Zwigkszy¢ nacigg, wymieni¢ pasek
klinowy.

Wymienié¢ termostat.

Wymienié czujnik (wskaznik).

Wymienié sprzegto.

Oczysci¢ chtodnice.

Silnik ma zbyt Niesprawny termostat.
niskg tempera- Uszkodzony czujnik temperatury (wskaznik).
ture

Wymieni¢ termostat.
Wymienié¢ czujnik temperatury
(wskaznik).
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2. SILNIK V.
21. SMAROWANIE
Silniki montowane w modelach Transporter T1 i MB 100 D majg dwustop-
niowe filtry oleju, charakteryzujgce si¢ zastosowaniem dwéch réznych
wktaddéw filtrujgcych, wstepnego i doktadnego oczyszczania. Wystepujg
w postaci jednoczesciowej jako tzw. zespolony filtr oleju, majgcy scalone
konstrukcyjnie wkiady filtrujace lub w postaci zespotu filtréw umieszczonych Ry
we wspbélnej obudowie. Zasadg dziatania zespolonego filtra oleju przed- BL
stawia rysunek 2.2. Caly olej podawany przez pompe oleju przedostaje sie do ;
filtra przezwycigezajgc opo6r sprezyny (18) i otwierajgc zawor redukeyjny (19). 3
Olej oczyszczony w filtrze wstepnym (9) przeptywa poprzez rurke nasadowg 4
(17) kanatem (b) do gérnego, gtéwnego kanatu olejowego w skrzyni 5
korbowej i do panewek. Natomiast ta cze$¢ oleju, ktéra przeptywa przez filtr 6
doktadnego oczyszczania (7) jest kierowana poprzez rurke powrotng (8) ;
i kanat (c) do miski olejowej. W razie silnego zanieczyszczenia filtra 9
wstegpnego (9), powodujgcego wzrost oporu przeptywu oleju, nastepuje 10
samoczynne otwarcie (przy nadci$nieniu 0,35 MPa) zaworu obej$ciowego 1
(22) i olej bez oczyszczania powraca do miejsc smarowania w silniku. 12
W obudowie filtra zostatl umieszczony elektryczny czujnik ci$nienia oleju 12
(11), ktéry powoduje gasnigcie lampki kontrolnej w zestawie wskaznikéw 15
przy nadci$nieniu 0,03...0,05 MPa. W uktadzie smarowania wbudowane sg 16
jeszcze dwa zawory przelewowe. Jeden z nich, umieszczony w pompie jest 17
wyregulowany na 0,75 MPa, drugi znajduje sie z przodu w gtéwnym kanale 18
olejowym i jest wyregulowany na 0,5 MPa. ;g
22
24
ab
b -

1

Rys. 2.1. SCHEMAT UKLADU SMAROWANIA SILNIKOW 601, 602
1 — pompa wtryskowa, 2,7 — dysza natrysku oleju, 3 — watek rozrzagdu, 4 — popychacz zaworu,
5 — filtr oleju, 6 — wskaznik ci$nienia oleju, 8 — panewka watu korbowego, 9 — pompa oleju,
10 — faricuch napedu pompy oleju, 11 — przestawiacz wtrysku




2.1. SMAROWANIE

Rys. 2.2
BUDOWA | DZIAtANIE DWUSTOPNIOWEGO FILTRA OLEJU

1 — nakretka

2 — $ruba dwustronna

3 — pokrywa obudowy

4 — uszczelka pokrywy

5 — otwor dtawiacy

6 — obudowa filtra

7 — filtr doktadnego oczyszczania
8 — przewdd powrotny

9 — filtr wstepnego oczyszczania
10 — wkrety zlewowe

11 — czujnik ci$nienia oleju

12 — uszczelka ‘

13 — $ruba

14 — pokrywa

15 — pierécieni uszczelniajgcy

16 — pier§cient uszczelniajgcy

17 — rurka nasadowa

NOO AWN=

18, 21 — sprezyna

19 — zawdr redukcyjny

20, 23 — gniazdo zaworu

22 — zawér obej$ciowy

24 — zawOr zwrotny

a — olej zanieczyszczony podawany przez pompe

b — olej wstepnie oczyszczony doprowadzany do panewki

¢ — olej doktadnie oczyszczony kierowany do miski olejowej

24

10

LL

12

14
15
16

Kontrola poziomu oleju

Poziom oleju w misce olejowej powinno sie sprawdzaé¢ co 500 km, czyli
praktycznie podczas kazdego napetniania zbiornika pojazdu. Kontrole naj-
lepiej wykonaé okoto 30..40 s po zatrzymaniu gorgcego silnika, gdyz
wowczas mozna mie¢ pewno$¢, ze wihasciwa ilosé oleju $ciekta juz do miski.
Pojazd powinien staé¢ na poziomej nawierzchni. Poziom oleju nalezy skont-
rolowad rowniez zawsze wtedy, gdy zauwazy sie wycieki na kadtubie silnika.
Oceny dokonuje sie po drugim wyjeciu, wcze$niej wytartego do sucha,
wskaznika poziomu oleju. Poziom oleju zawsze powinien zawieraé¢ sie
miedzy nacieciami na wskazniku okres$lajgcymi maksymalny i minimalny stan
(rys. 2.3). Réznica miedzy znakami odpowiada iloéci okoto 1,5 dm? oleju.
W celu ewentualnego uzupetnienia stanu nalezy uzywacé oleju tego samego
gatunku jaki znajduje sie w misce.

Nominalne zuzycie oleju wynosi 0,25 dm3/1000 km.
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2. SILNIK

Rys. 2.3

POZIOM OLEJU W SILNIKU POWINIEN ZAWIERAC SIE
MIEDZY ZNAKAMI (A) | (B) WSKAZNIKA

Wymiana oleju i filtra oleju

Przebig do kolejnej wymiany oleju nie powinien przekracza¢ 7000 km dla
silnikow 616 i 617 oraz 10000 km dla silnikéw 601, 602 i 616 (MB 100 D
model ‘91). Okresy te nalezy skrécié, jezeli samochéd byt eksploatowany
w trudniejszych warunkach terenowych. Do wymiany nalezy stosowac oleje
zalecane przez producenta, odpowiadajace klasie jakosciowej CC lub CD
wediug APl. Oleje te powinny mieé¢ lepko$é zapewniajgcg poprawne
smarowanie silnika w kazdej temperaturze otoczenia. W Polsce mozna
stosowaé od kwietnia do pazdziernika olej SAE 30, a w okresie zimowym
SAE 10W, lub przez caty rok olej wielosezonowy, na przyktad SAE 15W-40
(rys. 2.4).

Narzedzia i materialy

Zestaw kluczy uniwersalnych
Klucz trzpieniowy (ewentualnie)

&
®
e Klucz dynamometryczny
e Naczynie na zuzyty olej
®

Benzyna ekstrakcyjna
Kolejnosc czynnosci

m Ustawié samochdd na kanale lub na podnos$niku, aby mieé¢ tatwiejszy
dostep do miski olejowej. Przed wymiang oleju silnik powinien by¢ nagrzany.

m Po otwarciu pokrywy silnika nalezy zdjgé korek wlewu oleju, aby
wytworzyé normalne ci$nienie atmosferyczne we wnetrzu silnika.

m Pod miske olejowg podstawi¢ naczynie o pojemno$ci przekraczajgcej
8 dm? i odkrecié korek spustu oleju (rys. 2.5). Trzeba przy tym uwazaé, aby
nie oparzy¢ rgk gorgcym olejem.

m Dalszy sposéb postepowania zalezy od typu silnika.

Silnik 616.963 (MB 100 D). Odkrecié¢ srube mocujacg obudowe filtra do
wspornika. Wyjaé wkiad filtrujgcy, a wnetrze obudowy filtra opréznié
z resztek oleju i umyé w benzynie nieetylizowanej. Wymieni¢ uszczelke
gumowag (2, rys. 2.6) oraz w razie potrzeby uszczelke (6). W obudowe wiozyé
sprezyne (4) i nowy wktad filtrujgcy (3). Catos¢ przykrecié z powrotem do
wspornika (1) — zalecany moment dokrecania 40 N - m.

X

OOV N=T




2.1. SMAROWANIE WYMIANA OLEJU | FILTRA OLEJU

Klasy lepkosci olejow (wg.SAE;
Temperatura
zewnetrzna Jednosezonowych l wielosezonowych ﬂ
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Rys. 2.4 >~
ZALECANE DO STOSOWAMA LEPKOSCI OLEJU Y Przy dtugo utrzymujgcych sie temperaturach zewnetrz-
SILNIKOWEGO W ZALEZNOSCI OD TEMPERATURY nych ponad 30° mozna stosowaé SAE 40
OTOCZENIA 2 Qlej catoroczny

Rys. 2.6

ELEMENTY FILTRA OLEJU (silnik 616.963)
1 — wspornik obudowy

2 — uszczelka gumowa

3 — wkiad filtrujgcy

4 — sprezyna

5 — obudowa
Rys. 2.5. MIEJSCE UMIESZCZENIA KORKA SPUSTU 6 — uszczelka
OLEJU Z MISKI OLEJOWEJ 7 — $ruba mocujgca
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2. SILNIK

Silniki 616, 617 zjednoczesciowym (tzw. zespolonym) filtrem oleju.
Poluzowaé dwie nakretki mocujgce pokrywe obudowy filtra (rys. 2.7).
Odchylié¢ pokrywe pozwalajgc na wyptynigcie pozostatosci oleju do pod-
stawionego naczynia. Odkrecié catkowicie obie nakretki i zdjg¢ pokrywe,
a nastepnie wyjaé wkitad filtrujgcy. Po wymianie wktadu oraz uszczelki
pokrywy zamocowaé pokrywe przykrecajgc obie nakretki.

Rys. 2.7

NAKRETKI MOCUJACE
POKRYWE OBUDOWY
FILTRA OLEJU

(silnik 616, 617)

Silnik 616 z zespotem filtréw oleju. Odkreci¢ centralng srubg mocujgca
obudowe filtra (rys. 2.8) i wyjaé wktady filtrujagce. Obudowe filtra (6, rys. 2.9)
oczyscié z resztek oleju i umyé wraz ze sprezyng (5) w benzynie nie-
etylizowanej. W benzynie nalezy réwniez umy¢ wktad filtrujgcy wstgpnego
oczyszczania (3). Ptucze sig go po zatkaniu z obu stron otworu przelotowego
pod $rube, a nastepnie przedmuchuje niezbyt silnym strumieniem powietrza
(stosowanie silnie spregzonego powietrza mogtoby uszkodzi¢ wtékna tkaniny
filtrujgcej). Po umyciu nalezy sprawdzi¢ stan wktadu wstgpnego oczysz-
czania i w razie stwierdzenia uszkodzenia bezwzglednie wymieni¢ na nowy.
Podczas kazdej wymiany oleju nalezy réwniez wymieniaé wktad filtrujgcy
dokladnego oczyszczania (4) oraz uszczelke gumows (2), a takze w razie
potrzeby uszczelke éruby (7). Montujac z powrotem filtr oleju wktada sig do
obudowy sprezyne (5), podktadka skierowang do gory, wkiad filtrujacy (4),
a nastepnie wktad wstepnego oczyszczania (3) w taki sposéb, aby napis byt
skierowany do géry. Po skompletowaniu filtra zaktada si¢ uszczelke (2)
i cato$é przykreca do wspornika (1). Zalecany moment dokrecania wynosi
40 N-m. .

Silniki 601, 602. Sposéb postgpowania jest podobny jak w przypadku
silnikéw 616, 617 z jednocze$ciowym filtrem oleju.

m Po odczekaniu az olej $cieknie ze wszystkich kanatéw uktadu smarowania
nalezy wkrecié oczyszczony korek w otwor spustowy zaktadajagc nowa
uszczelke.

m Przez otwér wlewowy wlaé nowy olej do silnika w takiej ilosci, aby jego
poziom siggnat znaku MAX na wskazniku bagnetowym.




2.1. SMAROWANIE WYMIANA OLEJU | FILTRA OLEJU

Rys. 2.9. ELEMENTY ZESPOLU FILTRUJACEGO
1 — wspornik

2 — uszczelka gumowa

3 — wkiad filtrujgcy wstepnego oczyszczania

4 — wkiad filtrujgcy doktadnego oczyszczania

5 — sprezyna
: 6 — obudowa filtra
Rys. 2.8. SRUBA MOCUJACA OBUDOWE FILTRA OLEJU 7 — uszczelka Sruby
(silnik 616) 8 — $ruba mocujaca

m Uruchomié silnik i pozostawi¢ pracujgcy na biegu jaltowym. Zaobser-
wowac wskazania ci$nienia oleju. Lampka kontrolna ci$nienia oleju powinna
zgasnaé po kilku sekundach. Podczas pracy silnika sprawdzié¢, czy nie ma
wyciekéw spod filtra lub korka spustu.
m Zatrzyma¢ silnik i po okoto 1 minucie sprawdzi¢ poziom oleju. W razie
potrzeby uzupetni¢ do gérnego znaku.

2.2. FILTR POWIETRZA

W silnikach 616, 617, 601 i 602 mozna spotka¢ mokry lub suchy filtr
powietrza, natomiast w silniku 616.963 (MB 100 D) jest montowany tylko
suchy filtr powietrza.

Mokry filtr powietrza oczyszcza zasysane przez silnik powietrze w dwéch
etapach (rys. 2.10). Najpierw strumien powietrza natrafia na olej wypet-
niajgcy osadnik obudowy (4) i gwattownie zmienia kierunek przeptywu.
Wiegksze zanieczyszczenia wskutek swej bezwtadnos$ci opadajg na dno
osadnika. Jednocze$nie przeptywajace powietrze porywa ze sobg drobne
kropelki oleju i osadza je na wkitadzie filtrujgcym (2), wykonanym z metalo-
wej siatki. Pozostate czgstki pylu unoszone przez powietrze przylepiajg sie do
zwilzonej olejem siatki i wraz z kropelkami oleju $ciekajg do osadnika.
Ostatecznie wszystkie zanieczyszczenia oddzielone od powietrza gromadzg
sie na dnie osadnika.
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Rys. 2.10

ZASADA DZIALANIA MOKREGO FILTRA POWIETRZA
wylot powietrza do silnika

wkiad filtrujgcy

obudowa filtra

1 —
5 —
3 —
4 —
5 —

olej

wlot powietrza

-3

Suchy filtr powietrza ma wkiad wykonany ze specjalnego, porowatego
papieru chtonnego, ktéry ma zdolno$¢ do doktadnego oddzielenia zanieczy-
szczen zawartych w zasysanym powietrzu. Drgania i wstrzasy towarzyszgce
pracy silnika powodujg wypadanie zanieczyszczen zakleszczonych w papie-
rze i gromadzenie si¢ ich na dnie obudowy. Suche filtry powietrza sg
wyposazone we wskaznik zanieczyszczenia wktadu. Filtr powietrza mon-
towany w samochodach MB 100D ma ponadto osadnik zanieczyszczen
z zaworem spustowym. Nalezy bezwzglednie pamietac o statej obstudze filtra
powietrza, poniewaz zasysanie nieoczyszczonego powietrza powoduje
przedwczesne zuzycie ttokéw i cylindrow.

Obstuga mokrego filtra powietrza

Regularnie podczas obstugi samochodu nalezy sprawdzac ilo$¢ oleju znaj-
dujgcego sie wewnatrz obudowy filtra. Czynno$¢ te nalezy powtarzac
czeéciej, jezeli samochdd jest uzytkowany w terenie o duzym zapyleniu
powietrza. Po wymontowaniu dolnej czesci filtra i wyjeciu wktadu filt-
rujgcego (rys. 2.11) sprawdza sig, czy poziom oleju sigga do znaku
okreélajgcego maksymalng objeto$¢ oleju. W razie potrzeby uzupetni¢ do
wymaganego poziomu stosujac olej silnikowy. Dodatkowo nalezy sprawdzic¢
jak grubg warstwe stworzyty na dnie filtra osadzajgce sig zanieczyszczenia.
Przy prawidtowym poziomie oleju grubo$é warstwy osadu nie powinna
przekraczaé potowy stanu oleju. Jezeli zgromadzita sie wigksza ilo$¢ osadow
nalezy olej wymienié w sposéb nizej opisany.

W ramach okresowych przegladéw samochodu (patrz s. 39) zaleca sig
dokonywanie wymiany oleju w filtrze, potaczonej z czyszczeniem wktadu
filtrujgcego. llo$é oleju potrzebna do wymiany wynosi 0,5 dm3. Sposéb
przeprowadzenia tych czynno$ci zostat przedstawiony ponize;.

Kolejnos¢é czynnosci

m Wymontowaé dolng cze$é filtra i wyjaé wkiad filtrujgcy (rys. 2.11).

m Usunaé zfiltra stary olej i oczy$cié wnetrze lub umyé, stosujgc do tego olej
napedowy.




2.2. FILTR POWIETRZA OBSLUGA MOKREGO FILTRA POWIETRZA

Rys. 2.11

PO ZWOLNIENIU
ZATRZASKOW
OPUSZCZA SIE DOLNA
CZESC FILTRA (a)

| WYJMUJE WKLAD
FILTRUJACY (b)

m Wktad filtrujgcy umyé w oleju napedowym, przedmuchaé sprezonym
powietrzem i pozostawi¢ do wysuszenia.

m Sprawdzié, czy nie jest zanieczyszczona pokrywa obudowy filtra i w razie
potrzeby oczy$ci¢. Podobnie sprawdzi¢ uszczelke gumowg pokrywy, wymie-
niajac uszkodzong na nows.

m Do obudowy filtra wla¢ $wiezy olej silnikowy w takiej ilosci, aby jego
poziom nie przekroczyt wyznaczonej granicy.

m Wiozy¢ wkiad filtrujgcy i zmontowaé obudowe filtra z pokrywa.

m Dodatkowo zaleca sie sprawdzi¢ stan i szczelno$¢ potgczenia przewodu
tgczgcego filtr z kolektorem wlotowym. Jezeli w kanatach wlotowych
stwierdzi si¢ obecno$é pytu, Swiadczy to o istnieniu nieszczelno$ci w ukta-
dzie ssania.
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Obstuga suchego filtra powietrza

Okresowo co 7000 km (silniki 616, 617) lub co 10000 km (silniki 601, 602
i616 — MB 100D model ‘91) nalezy sprawdzaé stopient zanieczyszczenia
filtra powietrza. Stuzy¢é moze do tego specjalny wskaznik umieszczony pod
przewodem wlotowym (rys. 2.12).

Aby uzyskaé odczyt ze wskaznika nalezy najpierw doprowadzié¢ silnik do
stanu nagrzania. Jezeli we wzierniku (1, rys. 2.12) wskaznika pojawi sie
czerwone pole, to nalezy wcisngé dzwigienke zwalniajgcg (2). Ustalié¢
predko$é obrotowg silnika w zakresie nieregulowanym i zaobserwowaé
wskaznik. Jezeli pojawi sie czerwone pole, to nalezy wkiad filtrujgcy oczyscié
(nie dotyczy silnikéw 601, 602) lub wymienié na nowy w sposéb opisany
ponizej. Filtry powietrza w samochodach MB 100 D majg osadnik, ktéry
nalezy okresowo czy$cié¢ (w ramach przegladéw) usuwajgc zgromadzony pyt
przez zawér spustowy (strzatka na rys. 2.13).

Rys. 2.12

WSKAZNIK ZANIECZYSZCZENIA
FILTRA POWIETRZA

1 — waziernik

2 — dzwigienka zwalniajgca




2.2. FILTR POWIETRZA

OBSLUGA SUCHEGO FILTRA POWIETRZA

Rys. 2.13

ZAWOR SPUSTOWY
OSADNIKA W FILTRZE
POWIETRZA (MB 100 D)

Rys. 2.14

SRUBA MOCUJACA
WKLAD FILTRA

POWIETRZA

Kolejnosc¢ czynnosci

m Wymontowaé wktad filtrujgcy (rys. 2.14) i oceni¢ jego stan, pomagajac
sobie przy tym lampka przenoséna, ktérg o$wietla sie wszystkie powierzchnie.
Wktad podlega wymianie na nowy, jezeli jest uszkodzony lub nadmiernie
zanieczyszczony, byt juz trzykrotnie czyszczony, wzglednie od daty zamon-
towania uptyneto wiecej niz 2 lata.

m Jesli zachodzi konieczno$é wymiany wktadu, to na nowym nalezy wpisa¢
(najlepiej na stronie czotowej) date przeprowadzenia wymiany.

m Nadajacy sie do dalszego uzytku wktad filtrujgcy nalezy przedmuchac
sprezonym powietrzem (maks. ci$nienie 0,6 MPa) kierujgc strumien od
$rodka na zewnatrz. Fakt oczyszczenia wktadu nalezy odnotowa¢ na jego
powierzchni czotowej (np. kolejnymi znakami I/Il/lll). Zanieczyszczenia
usuwa sie rébwniez z wnetrza obudowy filtra i miejsca uszczelnienia z po-
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2.3.

krywa. W przypadku silnika 616.963 (MB 100 D) konieczne jest jeszcze
oczyszczenie zaworu spustowego i osadnika (patrz rys. 2.13). Nie jest
przewidziane czyszczenie wktaddw filtrujagcych w silnikach 601 i 602, ktére
podlegajg wymianie co 10000 km, a najp6zniej po 2 latach.

m Jezeli przedmuchanie sprezonym powietrzem wktadu filtrujgcego po-
chodzacego z silnika 616 lub 617 (207 D...409 D) jest niewystarczajgce, to
mozna go dodatkowo umyé¢ w naczyniu ze §rodkiem myjgcym (nie moze to
by¢ tug!). Wktad moczy sig w cieptym (ok. 40°C) roztworze $rodka myjgcego
przez okoto 10 min, a nastepnie ptucze sie w nim jeszcze przez kilka minut. Po
wyjeciu wktadu z roztworu nalezy go umyé czystg woda. Nastepnie z wktadu
wytrzgsnaé resztki wody i pozostawié¢ w cieptym miejscu (maks. temperatura
60°C), ostonietym od zapylenia, az do wyschnigcia. Do pojazdu wolno
zaktadaé tylko wysuszony wktad filtrujgcy.

FILTR PALIWA

Urzadzenia wtryskowe silnika powinny byé zasilane paliwem mozliwie
czystym. Nawet znikoma ilo$¢ zanieczyszczeri mechanicznych powoduje
przyspieszone zuzycie najwazniejszych i najkosztowniejszych elementéw
pompy wtryskowej i wtryskiwaczy. Niepozadane w paliwie sg réwniez
drobne nawet ilosci wody. Woda ze wzgledu na znacznie wiekszg gestosé
w poréwnaniu z olejem napedowym gromadzi si¢ w najnizej potozonych
miejscach wewnatrz przewoddéw i podzespotéw instalacji paliwowej, co
nierzadko powaznie zakit6ca ich dziatanie. W zimie woda w przewodach
zamarza uniemozliwiajgc uruchomienie silnika. Usuwanie zanieczyszczen
z paliwa nalezy do zadan umieszczonego w uktadzie paliwowym zespotu
dwéch filtréw: wstepnego i doktadnego oczyszczania. Stosowanie sie do
zalecen prawidtowej obstugi zespotu filtréw jest warunkiem niezawodnej
pracy uktadu zasilania silnika.

Obstuga filtra wstepnego oczyszczania

Zgodnie z zaleceniami producenta nalezy kazdorazowo podczas przegladu
~duzego” samochodu (patrz s. 42) sprawdza¢ stopieri zanieczyszczenia filtra
wstepnego oczyszczania. Dostep do filtra uzyskuje sie po podniesieniu
ostony silnika od strony kabiny. Po zewnetrznym oczyszczeniu szmatkg
korpusu filtra nalezy sprawdzié¢ stopien jego zanieczyszczenia. Filtr z silnie
zabrudzonym wktadem musi by¢é wymieniony. Nowy filtr zaktada sie tak, aby
strzatka na korpusie byta zgodna z kierunkiem przeptywu paliwa. Po
wymianie filtra uruchomié silnik i sprawdzi¢ szczelno$é potaczenia filtra
z przewodami.

Obstuga filtra dokladnego oczyszczania

Filtr doktadnego oczyszczania ma zdejmowang pokrywe i jego obstuga
polega na dokonywaniu obowigzkowej wymiany wktadu filtracyjnego
w ramach przegladu ,,duzego” samochodu (patrz s. 42).

Kolejnosc¢ czynnosci

m Zdja¢ ostone silnika w kabinie pasazerskiej.
m Odkrecic srube (1, rys. 2.16) mocujaca pokrywe do obudowy filtra (2).
m Wyjaé wkiad filtra z metalowej obudowy.

‘"

‘"




2.3. FILTR PALIWA OBSLUGA FILTRA DOKLADNEGO OCZYSZCZANIA

Rys. 2.15
FILTR WSTEPNEGO
0CZYSZCZANIA PALIWA

Rys. 2.16

FILTR DOKLADNEGO
OCZYSZCZANIA PALIWA
1 — $éruba mocujaca

2 — obudowa filtra
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m Wiozyé nowy wkiad i zamontowaé pokrywe zaktadajagc pod $rube 9
mocujgcg nowg uszczelke.

m Odpowietrzy¢ filtr paliwa.

Silniki 601, 602. Odpowietrzenie instalacji paliwowej nastepuje przez
uruchomienie silnika, a w razie jego zatrzymania przez diuzsze niz zwykle
uzycie rozrusznika.

Silniki 616, 617. Poluzowad uchwyt (rys. 2.17) pompy recznej i tak dtugo
pompowaé paliwo, az nastgpi otwarcie (dobrze styszalne) zaworu przelewo-
wego w pompie wtryskowej. Zakreci¢ uchwyt pompy recznej. Uruchomi¢
silnik i sprawdzi¢ szczelno$é obudowy filtra.

Yy .

il L e

Rys. 2.17

UCHWYT POMPY
RECZNEJ StUZACY DO
ODPOWIETRZANIA
INSTALACJI
PALIWOWEJ




2.4. POMPA WTRYSKOWA SPRAWDZANIE OLEJU

2.4. POMPA WTRYSKOWA

Sprawdzanie oleju w pompie wtryskowej
(silnik 616)

W pompach wtryskowych z regulatorem podci$nieniowym, montowanych
w silnikach 616, nalezy okresowo w ramach przegladu ,,duzego’ sprawdzaé
ilos¢ oleju i w razie potrzeby korygowaé jego poziom. Tego typu pompy
wtryskowe sg smarowane zanurzeniowo i nie majg pofgczenia z uktadem
smarowania silnika. Do smarowania zanurzeniowego pomp stosuje sie taki
sam olej, jak do smarowania silnika.

Kolejnos¢ czynnosci

m Z pompy wtryskowej wykreci¢ srube kontroli poziomu oleju (1, rys. 2.18).
Jezeli z otworu wycieknie nieco oleju, to mozna uznaé, ze pompa jest
napetniona prawidtowo. Jezeli natomiast w otworze nie pojawi sie olej lub
zacznie wyciekaé paliwo, to zachodzi konieczno$¢ uzupetnienia ilosci oleju.
m W celu uzupetnienia iloSci oleju nalezy odkreci¢ odpowietrznik (2) i tak
dlugo wlewaé $wiezy olej, az zacznie wyciekaé z otworu kontrolnego.

m Po sprawdzeniu i uzupetnieniu oleju wkreci¢ odpowietrznik i $rube
kontroli poziomu.

"
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Rys. 2.18

POMPA WTRYSKOWA Z PODCISNIENIOWYM T0

REGULATOREM PREDKOSCI OBROTOWEJ 1

1 — $ruba kontroli poziomu oleju l
2 — odpowietrznik

UstaW|an|e predkosci obrotowej biegu jalowego
(silniki 616, 617)

Okresowo, w ramach przegladu ,,duzego’” samochodu nalezy sprawdzaé
i w razie potrzeby korygowac ustawienie predkos$ci obrotowej biegu jatowe-
go w silnikach 616 (z mechanicznym regulatorem predkos$ci obrotowej)
oraz 617.

XX
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ﬂ Kolejnos¢é czynnosci

m Doprowadzi¢ silnik do stanu nagrzania (temperatura ptynu chtodzacego
75°...90°C).

m Reczny korektor predkosci obrotowej biegu jatowego (rys. 2.19) obrécié
do oporu zgodnie z ruchem wskazéwek zegara. W tym potozeniu silnik
powinien pracowaé na biegu jatowym réwnomiernie i bez drgan.

m Sprawdzi¢ czy odstep miedzy koricéwka ciegta (2, rys. 2.20) a tulejkg
plastykowg (3) — (w MB 100 D) lub dZwignig sterujaca (1, rys. 2.21) — (w
T1) wynosi okoto 1 mm. Ewentualng regulacje wykonuje sie obracajgc
ztgczke gwintowang (4) — (w MB100D) lub przesuwajac zacisk (2) —
(wT1).

m Wecisngé na krétko pedat ,,gazu” i reczny korektor obrécié do oporu
przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara. Silnik powinien teraz pracowaé
z podwyzszong predkosciag obrotowa (okoto 1000...1100 obr/min).

m Obréci¢ reczny korektor w poprzednie potozenie i wylgczyé silnik.

Rys. 2.19. RECZNY KOREKTOR PREDKOSCI
OBROTOWEJ BIEGU JALOWEGO

Rys. 2.20. ELEMENTY REGULACJI CIEGLA ,,GAZU"

W MB 100 D Rys. 2.21. ELEMENTY REGULACJI CIEGLA ,,GAZU"
1 — dzwignia pedatu ,,gazu”, 2 — koncoéwka ciegta, W TRANSPORTERZE T1
60 3 — tulejka plastykowa, 4 — zlgczka gwintowana 1 — dzwignia sterujaca, 2 — zacisk koricowki ciegta
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