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Unidad de direccién—desmontaje

Operacion G/2

. Destornillese el perno de sujecién y retirese la

rueda volante.

Desacéplese la abrazadera de sujeciéon del
interruptor de bocina y el soporte de apoyo a la
columna exterior de direccién; entonces,
retirese el conjunto conjuntamente con los
cables.

Quitese la rueda de repuesto si va montada en el
capd, desacodplese el soporte y quitese el capd
completamente.

Modelos con volante a la derecha sclamente—
Retirese el purificador de arre.

Retirense el escudo y la rejilla del radiador.

Suéltese el perno de sujecién de la palanca
compensadora superior a la unidad compens-
adora y quitese la palanca completamente.

7. Haégase girar el volante para que el brazo longi-
tudinal de direccién pueda moverse completa-
mente hacia adelante; entonces, afléjese el
perno de sujecién mas cercano del brazo
oscilante’ v destornillese el brazo longitudinal
conjuntamente con la palanca compensadora.

8. 2,25 litros gasolina: desacdplese el varillaje
de mando del acelerador.

9. Retirense los pernos de sujecidén del soporte de
la direccidn al larguero del chasi, al escotillo y
al guardabarro.

10. La abrazadera del soporte, la tira de caucho, los
soportes v el sellado se deberdn ahora sacar del
tablero.

11. Retirese la unidad de direccién conjuntamente
con la placa de soporte, el brazo oscilante y la
junta esférica de debajo del guardabarro
delantero.

12. Retirese el tornillo de sujecién y extriigase el

~brazo oscilante, empleando la herramienta
especial con la Pieza No. 262776.
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13.

Destornillese la tuerca encastillada y retirese la
junta. esférica del brazo oscilante golpeando
ligeramente el lado adyacente al céno con un
martillo.

Unidad de direccion—para desarmar

o

2.

3.

Operaciéon G/4
Retirese la cubierta lateral v plirguese el aceite

Quitense la tuerca principal, el rodillo y retirese
el eje del brazo oscilante.

Con la columna exterior mantenida en una
mordaza, destornillense las tuercas de sujecidn
de la caja de direccién y golpéese ligeramente la
columna intérior al extremo del volante con un

" mazo cubierts de piel para sacar la caja-parcial-

mente.

Retirense conjuntamente la caja y la columna
interior. El protector contra polvos en la parte
‘siiperior défa columna-de direccidn se-liberara
por esta tiltima operacidn y se tendrd que tener
cuidado de asegurar que este protector y las
esferas de la’ caja de direccidn no se extravien.

Témense las medidas necesarias para coger las
esferas y, por medio de un mazo cubierto de
piel, golpéese la caja ligeramente para quitarla
suficientemente de la columna interior para
poder retirar el rodamiento a bolas exterior.

La tuerca principal se deberd colocar aproxi-
madamente a medio camino sobre la lev:
durante esta operacién.

A—Columga del tubo

B-—Casquillo ““Tufnol”

6.

Fig. G-1—Corte de la parte superior de la columna
o de direccidn :
C—Sellado
. D—Protector contra polves
E-—Eje interior",

+ exterior

-

Girese la columna imterior para destornillar

Ran

“conjumto “de Ja tuerca- principal - yrretirese .z

columna completamente de la caja de direcciér.
Retirese el conjunto de la tuerca principal.

Retirense la cubierta de extremo, los suplemer-
tos, el rodamiento a bolas y cualesquiera bolz:
hayan podido caer en la caja de direccidn.

E!l tubo de transferencia de las bolas se pued:
quitar de la tuerca principal.

T4

A—I.eva de la columna interior.
B—Bolas

C—Rodamiento superior de las bolas.
D—Rodamiento inferior de las bolas.
E—Tuerca principal

F—Suplementos

G—Tubo de transferencia de bolas y
retén.

H—Rodillo.
J—Eje del brazo oscilante

Fig. G-2—Posiciones relativas de la leva, de los cojinetes y de la tuerca principal.
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9. Silas fugas de aceite y el desgaste de los cojinetes
resultaran excesivos, retirense la arandela de
sujecién, el sellado de aceite y sdquese el casquillo
de la caja de direccién.

10. Retirense el casquillo y el sellado de la parte
superior de 1a columna de resultar excesiva-
mente desgastado.

Unidad de direccién—montaje
Operacién G/6

1. Comprimase el casquillo Tufnol con el sellado
de aceite en la parte superior del tubo exterior
de la columna de direccidn.

2. De haberse desmontado, méntese el buje del eje
del brazo oscilante en la caja de direccidn.

3. Sujétense el sellado del eje del brazo oscilante y
la arandela de sujecion.

4. Engrisese un suplemento adecuado y dos
arandelas de papel en el lado del suplemento, ala
brida en la columna exterior; entonces, moéntese
la columna exterior en una posicidén vertical en
una prensa de tornillo {con el casquillo Tufnol
hacia abajo). :

U

. Coléquese uno de los rodamientos a bolas, sin
los cojinetes de bolas, sobre la columna interior
vy deslicese la columna interior en la columna
exterior v en el casquillo Tufnol, asegurindose
que pueda girar libremente.  Levdntese la
columna interior un poco, engrisese el roda-
miento a bolas, y carguese con cojinetes de bolas,
tomando las precauciones necesarias para que
no caiga ninguna en el interior de la columna
exterior.

6. Montese el conjunto de la tuerca principal,
volviendo a cambiar las bolas si fuese necesario
vy manténganse en posicidn con grasa. Sujétese
el conjunto en la caja de direccién y hagase
bajar sobre el extremo de levas de la columna
interior,

LN

7.

10.

11.

12.

F

Héigase girar cuidadosamente la columna
interior, asegurdndose que no se desalojen los
cojinetes de bolas en la tuerca principal y que la
caja de direccidén se encuentre colocada en el
sentido correcto, es decir, con el tapén de carga
hacia la columna exterior.

Lubrifiquese el rodamiento inferior de bolas y
cirguese con diez cojinetes de bolas, introdiz-
case el rodamiento con cuidado en la caja de
direccidn y sittiese en la columna interior,
asegurandose que no desaloje ninguno de los
cojinetes de bolas.

. Sittiense los suplementos, la arandela de junta

y la cubierta de extremo; - entonces, apriétese
con mucho cuidado. La columna se puede ahora
colocar horizontalmente.

El eje interior no debe tener juego longitudinal
alguno. pero aseglrese que los cojinetes no
sufren demasiado esfuerzo; para eso, se deben
montar, en primer lugar, suficientes suplementos
para permitir una indicacién del juego longitu-
dinal y entonces se podran retirar los suple-
mentos equivalentes en espesor de dicha
indicacién.

Recoléquense el eje del brazo oscilante, el
rodillo, la arandela de junta y la cubierta,
asegurdndose que el rodillo esté situado correcta-
mente en la ranura de la cubierta.

Con la tuerca principal en la posicién a medio
camino en la leva, apriétese el tornillo de ajuste
en la cubierta lateral manualmente hasta sentir
la resistencia cuando viene en contacto con el
eje del bfazo oscilante; apriétese de un otro
décimo de giro y ciérrese el tornillo de ajuste.

Vuélvase a colocar la cubierta de polvos al
extremo superior de la columna de direccidn.

A—Eje del brazo oscilante

B—Tornillo de ajuste—eje del brazo
oscilante

C—Contratuerca

D—Buje del eje del brazo oscilante.
E—Sellado del eje del brazo oscilante
F—Retén del sellado

G-—Tuerca principal

H—Bolas de la tuerca principal
J—Tubo de transferencia

Fig. G-3—Corte del eje del brazo oscilante y de la caja de direccién



Fig. G-4—Distribucién de la columpa de direccién y varillaje.
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Clave de la Fig. G-4

Unidad de direccidn, volante y brazo oscilante

Conjunto de la caja de direccidn

Buje del eje del brazo oscilante

Columna exterior

Arandela de junta de acero

Arandela de junta, de papel

Accesorios de la columna exterior

Columna interior

Casquillo para la columna interior

Aro a presidn del casquillo de la columna interior
Protector contra polvos de la columna interior
Conjunto de tuerca principal

Accesorios del retén

Bola de acero para la tuerca principal

Rodillo para fa tuerca principal

Rodamiento a bola ajustable

Bolas de acero para rodamiento ajustable

Eje del brazo oscilante

Tornillo de ajuste para el eje del brazo oscxlante
Contratuerca para el tornillo de ajuste
Sellado-de aceite para el brazo oscilante’
Arandela para el sellado de aceite del brazo oscilante
Placa de extremo

Arandela de junta en acero

Arandela de junta, en papel

Accesorios—para la placa de extremo

Placa de cubierta lateral

Arandela de junta para la placa de cubterta lateral
Accesorios—para la placa de cubierta lateral
Tapdn de carga de aceite

Accesortos para el brazo oscilante

Brazo oscilante de direccidn

Sellado de caucho para la columna de direccién

Tapa de cubierta del sellado de la columna de direccidn
Accesorios—cubierta y sellado al tablero

Volante

Accesorios del volante

Cubterta central del volante

Soporte del botén de la bocina

Abrazadera del soporte del botén de la bocina
Conjunto del yugo del soporte del botdn

Accesorios del soporte del botdn de bocina

‘Botén de bocina

Accesorios—botén de bocina al soporte

Cable, botdén de bocina a Ia caja de empalme

Abrazadera del cable en la columna de direccidn

Interruptor de la luz de cruce

Accesorios dél interruptor de la luz de cruce

Cable del interruptor de la luz de cruce a la caja de
empalme

Abrazadera para la sujecién del cable del interruptor
al piso

Accesorios de la abrazadera

Soporte en el tablero

Accesorios——del soporte al tablero

Soporte para la columna de direccién

Abrazadera para la columna de direccién

Tira de caucho para la abrazadera

Accesorios—de la abrazadera al soporte

Accesorios—del soporte de apoyo al soporte del tablero

Soporte de apoyo—de la caja de direccién en el chasis

Accesorios—soporte al bastidor del chasis

Accesorios—de la caja de direccidn al soporte del chasis

Unidad compensadora y brazos de.direccién

Alojamiento para el eje compensador

Eie de las palancas compensadoras de la direccidén
Casquillo partido del alojamiento

Arandela de resorte

Resorte de los casquillos

Arandela de empuje del eje

Espaciador del eje

Sellado de aceite del eje

Retén del sellado de aceite

Arandela de junta del retén

Accesorios del retén

Tapdn del orificio de lubricacién

Arandela de junta del tapén

Palanca compensadora superior

Accesorios de la palanca

Accesorios del alojamiento

Placa de brida de montaje del compensador
Accesorios de la placa

Palanca compensadora inferior

Accesorios de la palanca

Conjunto de barra de acoplamiento

Conjunto de junta esférica con rosca a la derecha
Conjunto de junta esférica con rosca a 2 izquierda
Protector de caucho de la junta esférica

Aro a presién entre el protector y el cuerpo

Aro a presidn y retén entre el protector y la junta
esférica

Accesorios de las juntas esféricas

Junta esférica

Accesorios de las abrazaderas de las juntas esféricas

Conjunto de barra de mando

Conjunto de junta esférica con rosca a la derecha

Conjunto de junta esférica con rosca a la izquierda

Protector de caucho de la junta esférica

Aro a presion entre el protector y el cuerpo

Aro a presidn }entre el protector

Retén y la esfera

Accesorios de las juntas esféricas

Abrazadera de la junta esférica

Accesorios de las abrazaderas de la junta esférica

Conjunto de tubo longitudinal de direccién

Conjunto de junta esférica con rosca a la derecha

Conjunto de junta esférica con rosca a la izquierda

Protector de caucho de la junta esférica

Aro a presion, del protector al cuerpo

Aro a presion entre el protector

Retén y la esfera

Accesorios entre las juntas esféricas y las palancas

Abrazadera de la junta esférica

Accesorios de las abrazaderas de la junta esférica
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Ugidad de direcciéon—para armar

“con. la. palanca compensadora. superigr al braze,

®

Para desmontar

1.

Operacidén G/8

Vuélvase a montar la placa de soporte al larguero
del chasis, al escotillo y al guardabarro.

Mobntese la unidad de direccidn sin el brazo
oscilante y utilizando arandelas contra vibra-
ciones, de ltipo interior; entonces, sujétese al
tablero v a la placa de soporte. Vuélvanse a
montar el interruptor de bocina y el conjunto de
soporte.

Higase girar la columna interior de direccién
completamente y aeleccmnese la posicion inter-
média.

. Vuélvase a colocar el volante con una serie de

rayos hacia adelante y sujétese.

Tornillese 1a junita esférica en eI brazo lorfw1tu~

dinal y ciérrese en la posicién primitiva.
Montese el brazo longitudinal, ,conjuntamente

oscilante e introduzcase el conjunto por lo largo
de la” parte superior del larguero” del “chasi.
Acoplese la palanca compensadora superior a
la unidad compensadora.

Con las ruedas delanteras situadas en la posicidén
recta hacia adelante y el volante en la posicién
intermedia, méntese el brazo oscilante en el
eje. El brazo longitudinal puede necesitar un
ajuste ligero para alinear las ranuras del
brazo oscilante y del eje.

—
Verifiquese la direccidén hasta el limite de su
recorrido, en ambas bandas, para ver si functona
correctamente.  Ajustese, si fuese necesario,
modificando la longitud del brazo longitudinal.

Unidad compensadora de la direccidén
Operacién G/10
Modelos con volante a la derecha: Retirense
el purificador de aire y la bateria.

1

Para desarmar

2. Modelos 2 Litros Diesel con volante a la

izquierda: Sdquese la baterfa que se encuentra
en el lado izquierdo.

3. Retirense los pernos de sujecidon del panel de la

rejilla del radiador a los guardabarros delanteros.

4. Retirense los pernos de sujecidn del panel de la

rejilla al bastidor del chasi; retirese el panel
delantero; al retirarse los pernos, las tiras de
caucho entre el panel y el bastidor también se
podran retirar. Serd ahora posible mover el
conjunto del radiador ligeramente para facilitar
el retiro de la unidad compensadora, pero hay
que tener cuidado para evitar avenas a las
mangueras del refrigerante.

5. Levantese la -palamca compensadora superior
- ligeramente para que el pasador de la junta

esférica se pueda separar de la palanca; desa-
.coplese la junta esférica del tubo longitudinal

~...de la palanca superior compensadora.

6: Sepﬁrese la palanca compensadora inferior del

eje de la unidad compensadora.

7. Sidquese la unidad compensadora moviéndola

hacia arriba, golpeando ligeramente con un
martillo cubierto de piel, si fuese necesario. La
placa de brida se puede dejar en posicidn el el
lado inferior del travesafio del chasis.

Operacion G/12

1. Retirese la palanca compensadora superior.

2. Piirguese el mdximo de aceite retirando el tapén

de carga de aceite v los tapones de purga.

3. Retirense la placa inferior conjuntamente con

el sellado de aceite vy la arandela de junta.

4. Retirese la arandela de empuje de latén.

N
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Fig. G-5—Unidad compensadora de direccién.

A—Palanca compensadora inferior, vehiculos
con volante a la izquierda

B—Palanca compensadora inferior, vehiculos
con volante a la derecha.

|
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. Ctbrese el extremo inferior del eje con un calce-
tin, y exptilsese el eje golpeando ligeramente, el
casquillo partido “Tufnol” y el resorte en el
calcetin, ejerciéndose un gran cuidado por cuanto
estas piezas pueden saltar. El resorte mon-
tado se encuentra comprimido a una
presién que excede las 100 libras, y podrd
provocar dafios de importancia si no se
procede con cautela. Consérvense los bujes
partidos en parejas al desmontarse.

6. Desméntense la placa del extremo inferior y la
arandela de empuje de bronce.

wn

Para armar Operaciéon G/14

1. Revisense los sellados de aceite en los
sombreretes de los extremos cambiando los que
estén gn malas condiciones. Investiguese la
presencia de averias en los espaciadores en el
eje (los cuales forman;el asiento para los sellados
de aceite) que pueden haber provocado el
deterioro de los sellados. ~Cdmbiense si fuese
necesario. .

I

los mismos se encuentran en mal estado.

3. Revisese el resorte de acuerdo con las normas
consignadas en los datos generales. Si resultara
conveniente, carnbiese el resorte.

arandela de junta en el alojamiento.
Hay dos metodos de montar la unidad com-
pensadora.

Método A
1. Sittiese un buje partido en la parte conica del
eje v asegtirese fuertemente con una abrazadera
de manguera de dos pulgadas (Pieza No. 50320).

Fig. G-6—Compresion del resorte compensador
de la direccién.

2. Coléquese una barra apropiada (Pieza No.
262768) sobre cada extremo del resorte, y
comprimase a una longitud de 75 mm en el
tornillo de banco, con las barras situadas central
y verticalmente. Coléquese un sujetador (Pieza
No. 262769) en cada lado del resorte, en la forma
sefialada en la Figura G-6. Afldjese el tornillo y
retirese el resorte conjuntamente con los
sujetadores.

Cémbiense los casquillos partidos ““Tufnol” si

‘4, Moéntense la placa de extremo superior y

3.

Fig.

5.

Deslicese una arandela sobre el eje y mdntese 2.
resorte de modo que empuje contra la arandeiz v
el casquillo.

Coléquese otra arandela, y mdntese el casquillo
partido restante en al eje, asegurdndolo con una
abrazadera de manguera en la misma forma que
en el caso anterior (Fig. G-7). -

G-7—Montaje del conjunto del eje-compensador de la
direccidn.

Retirense los sujetadores del resorte, deslicese la
arandela de empuje de bronce inferior sobre el
extremo inferior del eje, e introdiizcase
cuidadosamente el conjunto, con su extremo
inferior primero en el alojamiento dejando
suelta la primera abrazadera de manguera.
Quitese la abrazadera vy empdjese a fondo el eje.
Afldjese la otra abrazadera. Véase Fig. G-9.

Coléquese una arandela de empuje al extremo
inferior del eje’ vy montense el sombrerete de
extremo y la arandela de junta.

Montese la palanca compensadora superior,

Llénese el alojamiento con aceite. Coléquense
los tapones de carga y de sangrar con sus
arandélas de junta.

. Si el conjunto se encuentra correctamente

ajustado, debe requerirse una presién de 5,5
kgs. para girar la palanca compensadora y el eje.
Empléese una balanza acoplada en el orificio de
{a palanca compensadora.

Método B

L.

2.

Examinense todas las piezas y cambiense segin
sea necesario,

Montese [a placa superior de extremo y montese
también la arandela de junta en el alojamiento.

Montese un casquillo partide al cénico en el
extremo inferior del drbol y asegtirese apretada-
mente por medio de una una abrazadera de
manguera adecuada (Pieza No. 50323).

Moéntese una arandela de acero al arbol, a
proximadad del lado interior del casquillo
Tufnol.

. Coléquese el resorte sobre el drbol e introduz-

case la herramienta especial (Pieza No. 510309),
a través de los espirales del resorte y com-
pletamente a través de la perforacidn trans-
versal en el drbol. Véase Fig. G-8.




10.

11,

Fig. G-8—
Para comprimir el resorte de la unidad compensadora.

. El resorte puede ahora arrollarse hacia abajo

de la herramienta hasta que la arandela de
acero y el casquillo partido Tufnol se puedan
asegurar al cdnico en el otro lado del 4rbol por
medio de una abrazadera de manguera.

. Saquese la herramienta especial Pieza No.

510309.

Coloquese una arandela de empuje de latén en
el extremo superior del irbol, lubrifiquese el
irbol e introdiizcase en el alojamiento.

Con un martillo plistico, golpéese suavemente
el drbol en el alojamiento hasta que la primera
abrazadera de manguera se quite deslizando del
casquillo Tufnol y retirese la abrazadera com-
pletamente del 4drbol. Véase Fig. G-9.

Sigase golpeando suavemente el irbol en el
alojamiento hasta que 1a segunda abrazadera se
libere y hasta que el 4rbol sobresalga de la
cubierta de extremo superior.

Montense los tapones de carga y de purga,
cirguese la unidad de aceite, recoldquense la
arandela de empuje del extremo inferior, la
arandela de junta, la cubierta de extremo y
apriétense los otros pernos.

12. Moéntese la palanca de relé superior.

13. De estar la unidad en orden, deberd ser necesario

una fuerza de por lo menos 5,5 kg para girar el
arbol de relé, empleando una balanza acoplada
en el orificio de la palanca compensadora.

Fig. G-9—

Montaje del eje
compensador de
la direccién y
de los bujes en
el alojamiento.

Unidad compensadora de la direccidn,

para volver a montar
1.

Para desmontar
1.

Operacién G/15

Inviértase el procedimiento seguido para el
desmontaje. La palanca’inferior compensadora
deberd ser montada segtin ilustrada en Fig. G-3.

Tubo longitudinal de direccién
Operacion G/16
Quitese la rueda de repuesto, si fuese montada

en el capd; desacdplese el apoyo y extriigase e!
capd.

. Modelos con volante a la derecha: Siquense

el purificador de aire y la baterifa.

. Modelos Diesel con volante a la izquierda:

Quitese la bateria en el lado izquierdo.

Retirese la rejilla del radiador, afldjese el perno
de sujecion de la palanca compensadora superioz
y separese la palanca de la unidad compensadora.

Hiégase girar el volante para permitir el brazc
longitudinal de direccién de moverse completa-
mente hacia adelante, afldjese el perno dz
sujecidn mds cerca del brazo oscilante y destorn-
illese el brazo longitudinal conjuntamente con lz
palanca compensadora. Retirese el conjunto cz
la parte delantera del vehiculo.

Destornillese 1a tuerca encastillada de sujecién
de la junta esférica al brazo oscilante y entonces.
por medio de un objeto solido metdlico a u=
lado del brazo oscilante adyacente al conc.
golpéese ligeramente el otro lado con un martilic
para soltar la junta esférica.

Higase girar el volante para mover el braz:
oscilante hacia atrds y retirese la junta esférica.
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3arra de mando o de acoplamiento,
rara desmontar Operation G/18

Desacéplense las juntas esféricas de la barra de
nando de las palancas de direccion golpeando
igeramente alrededor del orificio del pasador cdnico.

untas esféricas, para verificar
Operacién G/19
Las juntas esféricas han sido estudiadas de manera
al de poder conservar el relleno inicial de grasa
lurante la vida normal de la junta esférica; sin
:mbargo, esto se aplica solamente si ¢l protector de
aucho se queda en posicidén sobre la junta. Los
rotectores de caucho se deberdn examinar cada
.000 km para asegurarse que no han sido desalo-
ados o que la junta no ha sido averiada. De haberse
lesalojado cualquiera de los protectores de caucho,

srocédase de la manera siguiente:

a) Retirese el extremo esférico de la palanca del
brazo oscilante. golpeando, de manera seca,
alrededor del orificio del pasador. De ser
necesario, destornillense las juntas esféricas de
las wvarillas de direccién,. tomando nota de que
una junta esférica con filete a la derecha y otra
con filete a la izquierda en cada wvarilla de
direccion.

b) Retirese el protector de caucho.
¢) Limpiense completamente todas las piezas.

d) Coldquese la tuerca encastillada al revés en el
pasador y atormillese por algunas roscas; en-
tonces, coléquese la junta esférica debajo de
una prensa o entre las mordazas de un tornillo
y, procediendo con cuidado, comprimanse de
nuevo el pasador y la bola en el resorte. En esta
posicién, el interior de la junta esférica se puede
limpiar y lubrificar.

e) Apliquese grasa alrededor del conico y cirguese
el protector de caucho.

/) Vuélvase a montar, utilizando cauchos nuevos y

anillos de resorte, segin sea necesario.

/arillaje de direccidn, para recolocar
Operacién G/20

g) Al volver a montar el varillaje de la direccidén
y las juntas esféricas a los brazos de direccién,
asegtirese que las juntas esféricas estén alineadas
una con otra, para permitir el movimiento libre
completo del varillaje de direccidn.

h) En los vehiculos dotados con juntas esféricas del
tipo pendiente, se utiliza una barra de mando
de longitud diferente.

Conjunto de la barra de mando, longitud entre
los centros de junta esférica:

Juntas esféricas tipo pendiente: 123 cm.

Juntas esféricas del tipo no-pendiente: 116 cm.
Longitud global de la barra de mando:

Con juntas esféricas del tipo pendiente: 111 cm.
Con juntas esféricas del tipo no-pendiente: 109
cm.

Alineacién de ruedas
Revisién y ajuste Operacién G 22
1. No pueden ajustarse los d4ngulos de inclinacién

de la rueda, de arrastre, ni de inclinacidn del eje
de giro de mangueta.

2. La convergencia puede ajustarse, a cuyo efecto
se seguird el siguiente procedimiento:

3. Estacidnese el vehiculo sobre un terreno
nivelado, con las ruedas situadas en linea recta
hacia adelante, y empdjese el vehiculo en una
distancia corta.

4. Midase la convergencia con wuna varilla
calibradora u otro dispositivo patentado apro-
piado. La convergencia serd de 1,2 mm a 2,4
mm. - )

un

Si la convergencia ha de corregirse, afléjense las
abrazaderas que aseguran las juntas esféricas a
la barra de acoplamtento, y girese la barra a fin

_.de aumentar o disminuir su longitud, segtin sea
necesario, hasta obtenerse la convergencia
correcta.

6. Ajistense las abrazaderas de las juntas esféricas.

Reacciones en el volante de direccién
Operacion G/24
En muchos casos, los resortes de cojinete cénico
giratorio se montan para tratar de eliminar esta
reaccién en el volante de direccién, pero realmante,
son raras las veces que se necesita cambiarlo y esto,
en si mismo, no elimina este defecto en casos
normales.

Se encuentra una clerta reaccién al travesar super-
ficies rugosas, perio cuando esta reaccidén es excesiva
o st se da con una reaccidn efectiva del volante, se
deberdn efectuar las comprobaciones siguientes:

Sélo después de no haber dado la explicacién de
esta reaccidn, serd entonces necesaric examinar
los resortes de cojinete de cono.

Comprobaciones:

(1) Asegtirese que los pernos de sujecion de la
caja de direccién en su soporte de montaje y
los pernos que aseguran el soporte al bastidor,
estan apretados y que el soporte reforzador
estd montado también.

(it) Compruébese el ajuste de la caja de direccién.

(i1) Asegirese que las tuercas que aseguran el
brazo oscilante al balancin y las tuercas que
aseguran las juntas esféricas a las barras de
mando y a los brazos de direccién, estdn bien
apretadas. '

(iv) Verifiquense las juntas esféricas para ver si
hay desgaste excesivo y cidmbiense si fuese
necesario.

(v) Compruébense el perno de sujecidén de la leva
superior e inferior de reié para el apretado y
examinese el desgaste en las ranuras de la
palanca y del drbol. Rectifiquese todo juego
en la unidad de relé.
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(vi) Los pernos pasantes que aseguran el relé al (x) Compruébese la alineacion de la rueda delan-
chasi tienen que verificarse en el apretado, tera.
as{ como también los cuatro pernos en la placa
de fondo del relé. Examinense las bridas de . , :
perno para ver si hay grietas vy el ajuste de la (xi) Compruébense las ruedas de carretera para ver
parte inferior del relé en la espiga. si no estdn equilibradas y rectifiquense segtin
. fuese necesario.
(vit) Las tuercas y los prisioneros que aseguran los
brazos de direccién tienen que verificarse y . i ) )
hay que asegurarse que el tnico prisionero (x1i) C.ompr.uébese la cifra de peso del eje de pivote
especial de ‘montaje’ en cada lado es de ajuste giratorio. Examinese el desgaste del cono y
apretado y que positivamente asegura el brazo. de la ranura
(viit) Compruébese la accidén del amortiguador y .
cambiese si fuese débil. Examinense los bujes (xiif) Compruébense los neumdticos para ver si
de caucho Y cambiese si-. fuese necesario. esténv‘muy desgastados 0o desgastados en man-
- Verifiquense los pernos de gemelos y los bujes era poco uniforme. Se deberdn montar neu-
para ver si‘hay desgaste y apriétense los per- maticos de piso. similar.  Verifiquesen las
nos en ‘U" de los resortes. Asegtirese que el presiones-(La ‘presién normal debe ser de
perno de sujecidon de resorte no estd roto y 1,7 kg/cm® en todos los neumdticos).
que su orificio” de asiento no ha sido pro- " oot .
longado. T e i ki) Clratidd- el vehiculose encuentra en rampa o

(ix)

Examinense todas las ballestas de los elasticos,
en cada lado del perno central, para ver si hay
rotura. '

_.sobre- el foso, es buena idea examinar las

componentes del chasi y el cirter del eje
para-ver si hay averias.
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INVESTIGACION DE AVERIAS

. Sintoma, Causa y Remedio

A—JUEGO EXCESIVO O RETROCESO EN LA 2. Insuficiercia de aceite en Ia caja de direccidn—Llénese.
DIRECCION 3. El brazo oscilante de direccidn estd ajustada demasiado
1. Columna de direccidn incorrectamente ajustada o muy apretadamente—Ajiiszese.
gastada—d4justese o cdmbiese.
2. Vgrii}aje de la direccién flojo o desgastado—Subsdnese o C—RUIDOS EN LA COLUMNA DE DIRECCION
cdmbiese. ) ) ] 1. Eje del brazo oscilante incorrectamente ajustado o muy
3. Ejes de giro de mangueta y cojinetes gastados o flojos— desgastado—Ajistese 0 cdmbiese.
Seccion F. . )
4. Cojinetes de las ruedas delanteras gastados o incorrect- -
amente ajustados—Seccidn F. ! D—EL YEHICULO SE DESVIA A UN LADO
5. Pernos de sujecién de la caja de direccién flojos—A priétense 1. Seccion F.
y asegurese que la unidad esté asegurada al soporte de
montaje por medio de las arandelas contra vibraciones del E—EL VEHICULO ZIGZAGUEA
tipo interior. 1. Seccidn F

B—DIRECCION DURA

1. Presiones deficientes o desiguales en los neumdticos— F—VIBRACION EN LAS RUEDAS DELANTERAS

1. Seccion F.

Seccion S.
DATOS GENERALES
Tipo ~.... A bolo recirculatoria . Juego longitudinal de la
Relacié » columna interior ... Cero
cracions ) Juego longitudinal del
Linea recta hacia eje del brazo osciante ... Cero
adelante - 15,621 Namero de giros del
Entre ambas bandas 23,8a 1 volante entre ambas bandas ... 3,3
DATOS DETALLADOS
Tolerancia del eje Resorte
compensador en los Nimero de  vueltas
bujes -.. 0,0820,12 mm. efectivas ... .. 10
Longitud sin carga ... 184 mm.
e g . .. Longitud montado ... 72,2 mm.
Tubo longxtuldmal de direccion Presién montado ... 47 Kg.
Juntas esféricas )
Tipo ... - No-ajustable; 7/16 pgda Alineacién de ruedas
rosca B.S.F. .
. ) Inclinacién  de las
Presién de ajuste ... 4 Kgm, ruedas 130
Arrastre de las ruedas 3°
Unidad compensadera de direccién Inclinacién del eje de
Casquillos giro de mangueta ... 7°

Tipo .... Conos Tufnol Convergencia .. 1,2 mm a2,4mm.



