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Fig. C-1 Caja de velocidades
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Fig. C-2 Carteres de

ve locidades

. Conjunto del carter de la caja

de velocidades
Esparrago corto para el carter
de la transferencia

. Esparrago de la campana

Fija de la tapa superior

. Fija del carter de la Lransfe-

rencia

. Tapa superior de la caja de -

ve locidades
Flaca de inspeccion de los se-
lectares

. Tornillo de sujecién de placa

de inspeccién

. Tapén de retencidn de resorte

del selector

10.
11.

13,
13.
14,

15=16.

17.
18.

embrague y caja de

TapGn de nivel de carga de aceite
Tapon de purga de la caja de velo-
cidades

Arandela del tapén

Conjunto de la campana

Arandela de la junta, entre la cam-
paha y la caja de velocidades
Accesorios del clrter de la caja -
de velocidades

Tapa superior de la campana
Sellado de caucho de la tapa su-
perior
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11.
12,

13.
14-15.
16.

7.
18.
19.
20.
21.

Fig. C-3 Carter de la caja de transferencia

. Conjunto del carter de la caja de

transferencia

Espirrago del eje intermedio
Esparrago corto del alojamiento del
velocimetro

Espdrrago del alojamiento del eje -
principal

Esparrago de la tapa de cubierta su-
Espirrago corto del alojamiento del
eje de transferencia
Esparrago

. Espdrragoe

Fija del carter del velocimetro

. Alojamiento pifndon del velocimetro

Fiador del pifién

Esparrago del freno de la transmision
Suplemento del alojamiento del pifidn
del velocimetro

Elementos de fijacidn del carter del
velocimetro

Conjunto del alojamiento del cojine-
te trasero del eje principal
Casquillo del alojamiento

Placa de sujecién interior

Cojinete del eje principal

Placa de sujecion exterior
Abrazadera de sujecidn del coji-
nete

22.
23-24.
25,

26.
27-28.

29.

30.
31-32.
33.

34.
35-36.

37.
38.
39.
L0.
41,
42-43,
L,

Arandela de junta del alojamiento
del cojinete

Elementos de fijaclén, tapa del -
cojinete trasero

Tapa del selector de toma de fuer-
za

Arandela de junta

Elementos de fijacidn de la placa
de cubierta

Placa de cubierta del cambio de -
velocidades del engranaje de trans-
ferencia

Arandela

Elementos de fijacién de la tapa
Placa cubierta inferior para caja
de transferencia

Arandela de junta

Elementos de fijacidon de la tapa -
del carter

Tapbn

Arandela junta

Tapén de nivel de acelte

Soporte de montaje trasero izquierdo
Soporte de montaje trasero derecho
Elementos de fijacidn

Arandela junta

45-46-47. Elementos de fijacion
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Fig. C-4 Engranajes y ejes de la caja de velocidades
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13.

14.
15
16.
17.
18.

19.

20.
2522

23.
25.
26.
27-28.

29.
30,
3.
32.
33.
34,

35.
36.
37.
38-39.

40.
h1.
b2,
L3.
L.
45.

L6-47-48.
49.

50.

Fig. C-4 Engranajes y ejes de la

Pifibn primario y engranaje de acopla-
miento de toma constante

Protector del pifAdén primario

Cojinete a bolas del pifion primario
Anillo

Retén

Accesorio del cojinete

. Eje intermediario

Eje principal
Espiga de la arandela de empuje de la
sequnda velocidad

. Espiga del manguito espaciador del -

eje principal

Arandela de empuje de la segunda ve-
locidad

Engranaje de la primera
Engranaje de la segunda
Engranaje de la tercera velocidad
Manguito espaciador del eje principal
Arandela de empuje del engranaje de
tercera velocidad

Aro resorte para asegurar los engra-
najes de segunda y tercera velocidad
Cojinete delantero

Accesorios del cojinete del eje in-
termediario

Placa del ceojinete del eje

Espaciador del eje intermediario

Placa de sujecidn

Elementos de sujecion del cojinete de-
lantero

Cojinete trasero del eje intermediario
Acoplamiento sincronizador

Muelle de la garra de enclavamiento
Cojinetes a rodillos del eje principal
Cojinete a bolas del eje principal
Alojamiento del cojinete trasero del -
eje principal

Fiador

Arandela de empuje

Casquillo pifién primera velocidad
Acoplamiento de sincronizacion primera
y segunda velocidad 84~
Cono de sincronizacidn

Fiador

S5ellade de aceite

Deflector de aceite del eje principal
Espaciador

Pifion del eje principal de la caja de
transferencia

Elementos de fijacidn

Desplazable del sincronizador de prime-
ra y segunda velocidad

Muelle

ve |ocidad
velocidad

51.
52,
53.
54,
55,
56.
57
58.
59,
60.
61.

62.
63.
64.

65.
66-67.
68.
69.
70.

71
72.
73.
7h.

75.
76.
7.
78.

79.
80.

81.

82.
83.
85-86.
87.
88,
89.

90.
91.
92.
93.
94,

caja de velocidades

Bola

Eje del engranaje de marcha atras
Engranaje de marcha atras

Anillo eldstico

Arandela

Cojinete de agujas

Arandela de empuje

Distanciador

Pifion intermedio

Cojinete a rodillos

Arandela de empuje del engranaje in
termedlo

Suplemento del engranaje intermedio
Eje del engranaje intermedio

Aro de sellado del engrapaje inter-
medio

Placa de sujecion del eje

Elementos de fijacidn

Pifibn de relacidn baja

PifiGn de relacién alta

Eje de salida de la transmisidn tra-
sera

Arandela de empuje del engranaje de
alta relacidn

Anlllo para asegurar la arandela al
eje

Cojinete delantero del eje de sali-
da

Anillo para asegurar el cojinete al
carter

Cojinete trasero del eje de salida
Sellado de aceite del eje de salida
Sinfin del velocimetro

Brida para el eje de salida de la
transmisién trasera

Protector contra fango de la brida
Perno de sujecién del tambor del -
freno

Brida de sujecion de los pernos del
tambor del freno

Perno de sujecidn del eje transmisor
Anillo sujecidn brida

Elementos fijacién brida

Pifén del velocimetro

Placa de sujecién del pifién
Tornillo de sujecidn de la placa de
alojamiento

Manguito del pifén

Aro de sellado del mangulito
Arandela de junta del mangulto
Sellado de aceite del pifion

Sellado
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Fig. C-5 Eje de salida

. Conjunto del alojamiento del eje de

salida

. Esparrago

Conjunto del eje de salida delantero
Casquillo del eje

Deflector de aceite del eje de salida
Accesarios del deflector de aceite
Cojinete del eje de salida delantero
Retén de aceite del eje

Porta-retén

Protector contra barrc del retén
Arandela de junta del retén

delantero y alojamiento

13-14. Accesorios del retén
15. Garra de acoplamiento de la --
transmisidén a cuatro ruedas
16. Brida del eje de transferencia
17. Protector contra barro de la
brida
18-20. Accesorios de la brida
21. Arandela de junta del cdrter de
transferencia
22-23. Accesorios del carter
24. Placa protectora contra polve
de los ejes selectores
25-26. Accesorios de la tapa contra el

polvo
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Fig. C-6 Barras correderas y palanca de la caja de transferencia

1. Eje selector de la transmision a
cuatro ruedas

2. Horquilla selectora completa de la
transmisidén & cuatro ruedas

3. Casquillo de la horquilla selectora

4. Resorte de la horquilla selectora

5. Bloque del eje selector

“-8. Accesorios del bloque

9. Eje selector del cambio de velocidad
de transferencia

10. Aro sellado del eje de cambio de ve-
locidad de la caja de transferencia

11. Horquilla selectora del cambio de
velocidad de la caja de transferen-
cia

12. Perno de sujecién de la horquilla

13. Tubo espaciador del eje selector de
la caja de transferencia

14. Casquillo de sujecién del resorte -
del eje selector

15. Resorte del eje selector del cambio
de velocidad

16, Acoplamiento entre el cambio de velo-

cidad vy el eje de giro
17. Blogue del eje selector
18-20. Accesorios del bloque
21. Eje de giro de los ejes selectores
22, Acoplamiento de los ejes selectores
23-25. Accesorios del acoplamiento
26-27. Accesorios del eje de giro

30.
31.
32-33.
3.

35.
36.
37-

38.

39-40.
L.

42,
43,
LY,
45.
Lé.
47,
48,

43.
50.
51.
52.

53.
54-56.

Tapén

Acoplamiento del eje selector

Accesorios del acoplamiento

Conjunto de palanca de la transmision

a cuatro ruedas

Casquillo de la palanca

Perno especial entre la palanca y el cirter
Perno de sujecidn de la palanca de trans
misién a cuatro ruedas

Anillo de sellado del pasador de cierre
de la transmisidn

Accesorios para el pasador de cierre
Varilla selectora de la transmisién a -
cuatro ruedas

Horquilla completa de la varilla

Pasador ablerto de la herquilla

Muelle para la varilla selectora
Casquillo especial de resorte

Bola de mando de la varilla

Contratuerca de la bola y de la horquilla
Palanca de cambio de los engranajes de
transferencia, completa

Muelle de la palanca de cambio de veloci~-
dad de transferencia

Bola de la palanca de cambio de velocidad
Contratuerca de la bola

Dporte para la palanca de cambio de velo
cidades

Espaciador del soporte

Accesorios del soporte

28. Fiador del eje selector de tmnsferen 57-58, Accesorios de la palanca de cambio

cla
209. Muelle dael flador

c-8
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Fig. C-7 Palanca de cambio de velocidades y horquillas
selectoras
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Fig. C-7 Palanca de cambio de velocidades
1. Palanca de cambio de velocidades 14-15. Elementos fijacidn placa al carter
2. Arandela de caucho embrague
3. Alojamiento de la palanca 16. Bisagra del tope de marcha atrds -
4. Pasador de sujecién de la bola de completa
la palanca 17. Tornillo de ajuste
5. Asiento esférico para la palanca 18. Contratuerca
de cambio 19. Soporte del muelle del tope de mar-
6. Muelle de sujecidn de la palanca cha atras
7. Placa de sujecién del muelle 20. Muelle del tope de marcha atras
8. Anillo de la placa de sujecién 21-22. Elementos fijacién bisagra del tope
9. Bola de la palanca de marcha atrés :
10. Contratuerca de la bola
11. Placa de montaje de la palanca de
velocidades
12-13. Elementos fijacién de la palanca a
la placa
Fig. C-7 Horquillas selectoras
1. Herquilla selectora de tercera vy 13. Muelle del selector de marcha atras
cuarta velocidad 14, Placa de sujecién izquierda
2. Eje de la horquilla de tercera y 15. Placa de sujecidn derecha
cuarta velocidad 16. Protector de caucho
3. Horquilla selectora de primera y 18-19. Elementos fijacién placas
segunda velocidad 19. Sellado de los ejes selectores de
L4, Eje de la horquilla de primera y marcha adelante
segunda velocidad 20. Sellado del e]e de marcha atras
5. Pasador de sujecidn 21. Placa de sujecion para el anillo de
6. Fija que asegura el pasador de - sellado
sujecion 22-23, Elementos fijacién placa sujeciodn
7. Horquilla selectora de marcha anillos de sellado
atrés 2L. Soporte para interruptor de marcha
8. Eje de la horquilla selectora de atrés
marcha atras 25. Interruptor de marcha atris
9. Perno de sujecidn entre las hor- 26. Placa tope
quillas y los ejes 27. Tuerca para el interruptor
10. Embolo de enlace 28-29. Elementos fijacién soporte
11. Bola de acero de los selectores
12. Muelle del selector de marcha ade

lante
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO DE LA CAJA DE VELOCIDADES

Fig. C-8 Conjunto de la caja de velocidades completa

Descripcion

La Caja de velocidades Land Rover consta de tres unidades, de las cuales, una,
la caja de velocidades principal dispone de cuatro velocidades de marcha delan
tera y una de marcha atras.

Las velocidades se seleccionan por medio de la palanca principal.

En el extremo trasero de la caja de velocidades principal, va agregada una se-
gunda unidad, la caja de transferencia, de dos velocidades; puede selecclonar-
se la gama alta o baja por medio de la palanca de velocidades de transferencla
que dispone de una bola roja. El uso de estas dos relaciones proporciona un to
tal de ocho velocidades de marcha delantera vy dos de marcha atris.

Fig. €-9 Unidad de la caja de Fig. C-10 Caja de transferencla
velocidades principal
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La tercera unidad es el mecanismo selector de transmisién a las cuatro ruedas,
cuyo mecanismo v& fijado al extremo delantero de la caja de velocidades. El -
uso de la palanca con la bola amarilla permite seleccionar la transmisién a -
las cuatro ruedas en gama alta. Cuando se acopla una gama baja por medio de -
la palanca de transferencia de velocidades (bola roja), se selecciona automi-
ticamente la transmisién a cuatro ruedas por medio del mismo mecanismo.

Fig. C-11 Alojamiento de salida de --
transmision a las cuatro rue-
das

TAREA C-1.- CAMBIO DE ACEITE DE LA CAJA DE VELOCIDADES

1.1.
s

A efectos de engrase el conjunto de la caja de velocidades se divide en dos
unidades. La caja de velocidades y el mecanismo de desembrague constituyen
una sola unidad, y la caja reductora y la del eje de salida para la traccién
total, constituyen otra unidad separada.

Fig. C-12 Tapones de llenado y nivel,
y tapones de vaciado

A) Tapén de llenado y nivel para
la caja de velocidades

B) Tapén de llenado y nivel para
1d caja reductora

L) Tapdn de vaciado para la caja
de velocldades

D) Tapén de vaciado para la caja
reductora

Vaciado

Colocar una bandeja adecuada debajo de la caja de velocidades

Quitar los tapones de vaciado, C y D (Fig. C-12) de la caja de velocidades
y de la reductora.

Permitir que salga todo el aceite y volver a colocar los tapones con sus jun-
tas.

Llenado o Relleno

Retirar los tapones A y B (Fig. C-12).
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2.2. Utilizando el tipo de aceite que corresponda (Seccién X) llenar la caja de
velocidades hasta que el nivel de lubricante alcance el tapén, A (Fig. C-12).
Lo mismo se hard con la caja reductora, tomando como referencia los agujeros
B. Terminada la operacién se colocarédn los tapones.

3.- Capacidades

3.1. Caja de velocidades ..........ccveueruunreannn 1. 1/2 litros
Caja reductora . .vueiveennarneennnnancnennn 2 1/2 litros

3.2. Ventilacién de la caja de velocidades. El orificio de ventilacidn estd situa-
do en la tapa de inspeccidn, disponiéndose de un solo orificio para las dos
cajas, por existir conductos de comunicacién, B (Fig. C-13) internos.

Se comprobard ' que el agujero de ventilacién estd completamente libre, ya gque
una obstruccidn podria provocar el deterioro de las empaquetaduras de acelte.

Fig. C-13 Ventilacién de la caja de -
velocidades

A) Orificio de ventilacién
B) Conducto de comunicacién para
la eaja reductora

JAREA C-2.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO DE LA CAJA DE VELOCIDADES

1.- Desmontaje

1.1. Retirar el piso cabina y la base de asientos (Seccién Q).
1.2. Vaciar el aceite de la caja de velocidades y caja reductora (Tarea C-1).

1.3. Extraer las tuercas, A (Fig. C-14),del drbol de transmisién trasero y despla
zarlo para dejar libre la caja de velocidades.

Fig. C-14 Arbol de transmisién para *
el eje trasero

A) Tuercas de las bridas y espa-
rragos

1.4. Retirar los elementos de fijacion, A (Fig. C-15) del arbol de transmisién de-
lantero.
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Fig. €C-15 Arbol de transmisidén para el
eje delantero

A) Tornillos y tuercas de la bri-
da

NOTA: Si el vehiculo lleva cualquier tipo de equipo opcional, accionado por
la caja de velocidades, se hard la desconexidn correspondiente.

1.5. Soltar la varilla, A (Fig. C-16) del freno de mano en su unidn a la palanca -
acodada, C, y extraer el eje transversal de la palanca de freno.

Fig. C-16 Freno a la transmisién

A) Varilla expansora

B) Elementos de fijacién de la va-
rilla a la palanca acodada

C) Palanca acodada

Fig. C-17 Conexién del cable de veloci-
metro a la caja reductora

A) Tornillos de fijacian del cable
a la caja

B) Placa-retén del cable

C) Cable del velocimetro

1.7. Soltar los elementos de fijacién, B (Fig. C-18) de los dos soportes de apoyo -
traseros, A, del conjunto.

1.8, Separar del carter de embrague el cilindro auxiliar (Fig. C-19).

1.9. Elevar con un gato la parte posterior del motor, lo suficiente para que pueda
colocarse un taco de 25 mm entre el cdrter del volante y el bastidor, para -
fijar la posicion del motor, al desmontar el conjunto de las cajas de veloci-

dades.
C-14
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1

1.

Fig., C=-18 Soportes traseros de las -
cajas de velocidades

A) Soporte trasero

B) Pernos de fijacién del sopor-
te

C) Bastidor

Fig. C-19 Cilindro auxiliar

A) Cérter de embrague
B) Cilindro auxiliar

.10. Retirar los elementos de fijacidn del cirter de embrague al del volante - -

(Fig. €-20).

Fig. C-20 Tuercas de fijacion del cérter
ter de embrague

A) Tuercas de fijacién al motor

11. Colocar una brida, B (Fig. C-21) alrededor del conjunto y tensarla lo que sea
necesario para soportar el peso de aquél. Desplazar con cuidado la caja de -
velocidades hacia atrds, para dejar libre el embrague y retirarla del vehicu-

Fig. C-21 Desmontaje de la caja de ve-
locidades

A) Taco de madera para apoyo del
motor
B) Brida
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Fig. C-22 Brida de salida y tambor de

A) Placa de anclaje del freno

B) Tuercas de fijacién de la pla-
ca de anclaje

C) Conjunto del tambor y brida de

D) Elementos de fijacidn de la -~
brida y tambor
E) Arandela de fieltro

2.- Montaje

2.1. Colocar la palanca de cambioc en cuarta velocidad y comprobar que el pifion - -
primario gira al mover el tambor del freno a la transmisidn.

2.2. Situar una brida alrededor de la caja y bajarla hasta su posicién de mentaje,
alineando cuidadosamente la ranura de posicién entre el pifén primario y em=
brague. Acoplar la caja de velocidades al motor.

2.3. Continuar el montaje invirtiendo las operaciones realizadas en el desmontaje.

2.4. Comprobar el nivel de lubricante y rellepar, si es preciso, y asegurarse que
el agujero de ventilacién, A (Fig. C-13), estd libre de obstrucciones (Tarea
¢=1).,

2.5. Verificar y ajustar el freno a la transmisidn (Seccién H).

TAREA C-3.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL FRENO A LA TRANSMISION

(Para reparacién (véase Seccién H)

te= Desmontaje

1.1. Vaciar el lubricante de la caja reductora (Tarea C-1).

1.2. Desconectar el &rbol de transmisién trasero (Fig. C-14), y desplazarlo para
dejar libre el freno a la transmisidn.

1.3. Soltar la varilla, A (Fig. C-16) del expansor del freno en su unién a la pa-
lanca acodada, C, y tensar el ajustador del freno.

1.4. Retirar los elementos de fijacién del tambor, D (Fig. €C-22), y aflojar el --
ajustador del freno.

1.5. Desmontar el conjunto, C (Fig. C-22)

freno
salida
1.6. Retirar la placa de anclaje, A, en unidn del deflector de aceite.

NOTA: El deflector de aceite, B (Fig. C-23) y la junta, A, evitan que las fu-
gas de aceite de la caja del velocimetro, pudieran llegar hasta el freno
a la transmisidn.
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Fig. €C-23 Retén de aceite para el freno
a la transmisién

A) Junta de retén

B) Deflector de aceite

C) Guardapolvo de la brida
D) Placa de anclaje

2= Montaje

2.1. Extender una capa de compuesto sellador en ambos costados de la junta, A - -
(Fig. €-23) apretando las tuercas, B (Fig. C-22) al par de 1.3 & 1.8 mkg. -
Contlnuar el montaje en &6rden inverso, apretando la tuerca, D, al par de --
11,75 mkg.

TAREA C-4.- DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA CAJA DEL VELOCIHETRQ

L e e

o= Desmontaje

1.1. Desmontar el freno a la transmisién (Tarea C-3).

1.2. Desconectar el cable del velocTmetro, C (Fig. C-14) soltande los tornillos,
A

1.3. Retirar la caja completa, C (Fig. C-24) con los suplementos, A y el pifion, B.

Fig. C-24 Conjunto del mando del velo-
cimetro

A) Suplementos

B) Pifdn sinfin

C) Caja del velocimetro

D) Tuercas de fijacidn a la caja
reductora

2= Montaje

2.1, Efectuar el montaje en 6rden inverso, apretando las tuercas de la caja del ve-
locTmetro de 1.3 8 1.8 mkg.
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TAREA C-5.- REPARACION DE LA CAJA DE MANDO DEL VELOCIMETRO

(Para montaje, véase Tarea C-4)

1= Desmontaje

1.1. Extraer el pifén del velocTmetro (Fig. C-25) y retlirar el retén de aceite, C,
el anillo de caucho del manguito, D, y extraer el retén de aceite, F, de la
caja del velocimetro.

Fig. C-25 Caja y mando del velocimetro

A) Tornillos de fijacién de la -
placa retén

B) Placa-retén y junta

C) Retén de aceite del pifidén

D) Mangulto

E) Pifién del velocimetro

F}) Retén de acelte del eje de sa-
lida

2.- Revisidn

2.1. Examinar los dientes del pifdn v el sinfin del velocimetro, observando si - -
existen desgastes o deterioros.

2.2, Verificar el manguito, el cual debe tener ajuste desllzante.

2.3. Sustituir por otros nuevos el retén de aceite del eje de salida, el anillo ~--
térico del manguito y el retén del mismo, asi come la junta de la placa, si -

fuera necesaria.

2.4. Verificar la planitud de la cara frontal de la caja del velocimetro y el esta-
do de los suplementos, los cuales no pueden presentar deformaclones.

3.= Montaje

3.1. Montar el retén de aceite del eje de salida con el labio de obturacién hacia -
el interior. Si el retén es de cuero, se mantendrd sumergido en aceite SAE-90
EP durante cuatro horas, antes de montarlo aplicdndole una capa de grasa Moly-
kote BR 2 en el labio de obturacién, cuando se vaya a montar. Si el retén es
de caucho, se le aplicard aceite 90-EP en el labio de obturacidn al montarlo.
Si el retén dispone de armadura metdlica, se le aplicard una capa de compuesto
sellador Hermetical 600 en su parte exterior, con el fin de evitar posibles --
fugar de aceite entre el retén y la caja.

3.2. Montar el retén del manguito con el labio de obturacién hacia el interior y el
anillo térico sobre dicho manguito.

3.3. Montar el pifdn y el manguito, asegurdndose de que la superficie destalonada
del manguito queda hacia el sinfin del velocimetro (Fig. C-26).
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Fig. €C-26 Alineacion del manguito

A) Superficie plana del manguito
B) Pifdn

TAREA C-6.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO DE LA CAJA REDUCTORA

1.5,

Herramienta especial
Extractor del eje intermedio 262772

Desmontaje

Realizar las operaciones del punto 1 al punto 1.7 de la Tarea C-2.

Levantar la parte trasera del motor, lo suficiente para poder introducir un
taco de madera de 25 mm de grueso entre el cirter del volante y el bastidor
para soportar el conjunto de la caja.

Quitar la tapa inferior, € (Fig. C-27) de la caja en unidén de la junta, A.

Fig. C-27 Tapa inferior de la cala
reductora

A) Junta de la tapa

B) Tornillos y arandelas de la -
tapa

C) Tapa Inferior

Desmontar la caja, B (Fig. C=28) del cojinete trasero del eje de salida, o si
la lleva instalada, la toma de fuerzo, soltando las tuercas, D, y retirar la
tapa retén del eje intermedio.

Sujetar el pifdn intermedio con la mano mientras, utilizando el extracta espe-
cial, 262772 y 192232, y sacar el eje intermedic, A, y el anillo térico. E1 =
pifién intermedio se extraerd por la parte inferior de la caja, teniendo cuida-
do de que los cojinetes de rodillo no se separen de dicho piién (Fig, C-29).
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1.6.

Fig. C-28 Caja del cojinete trasero -
del eje de salida

A) Tuercas de la caja

B) Caja

C) Placa-retén del eje intermedio

D) Tuercas y arandelas de la pla-
ca-retén

Fig. C~29 Desmontaje del eje intermedio

A) Eje intermedio
B) Anillo térico de aceite
C) PiAén intermedio

Retirar las arandelas, B (Fig. €-30 y, si lleva, los suplementos, A, situados
entre cada extremoc del pifién intermedio del cdrter de la caja.

Fig. C-30 Arandelas y suplementos del
eje intermedio

A) Suplementos
B) Arandelas

Soltar los elementos de fijacién, Ay B (Fig. C-31), y separar la caja reduc-
tora.

Soltar la tuerca de sujecién, que fija el eslabén, C (Fig. C-32) de la mlanca
reductora al eje selector de "Alta' y '"Baja' velocidad, D.

C-20
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2.1,

2.2

2.3.

2.4,

2.5,

2.6,
2.7.

Fig. €C=31 Tuercas de fijacién de la
caja reductora a la de ve-
locidades

A) Tuercas exteriores (5)
B) Tuercas interiores (3)

Montaje

Cubrir las dos caras de la junta con un compuesto sellante adecuado y colocar-
la en su sitio sobre la caja de velocidades.

Situar la caja reductora en la de velocldades, encajando las espigas de posi-
cién y fijarla por medio de sus elementos, apretando las tuercas al par de 2
a 3 mkg.

Instalar los suplementos, A (Fig. C-30) para el eje intermedio, entre las aran
delas, B y el cirter, aseguridndose que el costado de bronce de las arandelas
queda hacia el eje intermedio, utilizando grasa para mantenerlos en su sitio.

NOTA: En el caso de que se haya sustituldo el pifion intermedio, los cojinetes
o las arandelas, debe verificarse el juego longitudinal y ajustarse en
la forma que se indica en la Tarea C-7.

Colocar el pifAén intermedio, con los cojinetes de rodillos, en su sitio, engra-
nando con los pifones, de "'Alta' y ''Baja''.

Montar el eje intermedio, A en unién del anillo térico, haciéndole pasar a tra-
vés del carter, suplementos, arandelas y pifibn intermedio, blogueandolo ligera-
mente cuando el extremo del eje encaje en su alojamiento de la parte delantera
del clrter. El eje debe montarse con ajuste deslizante.

Fijar el eje por medio de la placa retén, arandela y tuerca (Fig. €-28).

Colocar en su sitio la palanca, A (Fig. C-32), dé la caja reductora y asegurar-
se del apriete de la tuerca, B, de fljaci6n del eslabdn, C.

Fig. C-32 Eslabén para el eje selector
de la caja reductora

A) Palanca

B) Tuerca de fljacidn
C) Eslabén

D) Eje selector
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TAREA C-7.- REACONDICIONAMIENTO DE LA CAJA REDUCTORA

Herramientas especiales

( Util para desmontar el eje de salida,
243241

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea c-6)

1.- Desmontaje

1.1. Desmontar la caja del eje de salida delantero (Tarea C-8) y la de mando del -
velocimetro (Tarea C-4).

1.2. Extraer el arillo-retén, A (Fig. €-33) de la pista exterior del cojinete delan-
tero,

Fig, €-33 Arillo-fiador para el cojine-
te delantero
A) Arillo-fiador

B) Cojinete delantero
C) Eje de salida

1.3. Utilizando un mazo, se empujara el eje de salida, A, hacia atrds para poder re-
tirar la pista exterior del cojinete trasero, asegurandose que las ranuras de |
eje no entren en contacto con el cirter, para evitar su deterioro (Fig. C-34).

Fig. C-34 Cojinete trasero del eje de
salida

A) Eje de salida
B) Pista exterior del cojinete
C) Cojinete trasero

1.4. Ipstalar el tapdén protector (243241) sobre el extremo roscade del eje de sa-
lida y empujar éste haciaalelante todo lo que sea posible, deslizdndolo luego
hacia atrds y se introducird un anillo cortado, B, (Fig. C-35), entre los ro-
dillos del cojinete delantero, A, y la pista exterior.

NOTA: El anillo cortado puede conseguirse de una pista exterior de rodamiento
inGtil, rebajado exteriormente para conseguir una holgura adecuada con
la caja reductora, y cortado para encajar sobre el eje.

c-22
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Fig. C-35 Anillo cortado para la pista
exterior

A) Cojinete delantero
B) Anillo cortado
C) Tapdn protector

1.5. Con el anillo cortado, B (Fig. C-36) en su sitio se golpeara sobre el protec-
tor para que el eje se desplace hacia adelante hasta que la pista exterior, A,
salga totalmente de su alojamiento de la caja.

Fig. C-36 Desmontaje de la plsta exte-
rior del cojinete

A) Pista exterior
B) Anillo cortado
C) Cojinete delantero

1.6. Se colocardn almohadillas de trapo convenientemente, para proteger los aloja-
mientos de los cojinetes en la caja durante las operaciones que siguen,

1.7. Usando una barra de hierro dulce adecuada, con extremo de’ éincel, (Flg c-37),
entre la parte posterior del cojinete y el anillo-fiadar del pTﬁGn de MAlta"
y golpearlo suavemente hasta separar el cojinete .delantero del eje de salida.

1

Fig: C=37 Desmontaje del cojinete de-
lantero

A) Trapo protector _
B) Cortafrios benl  .p

it

1.8. Extraer el arilln r:adur, A (Fig. €-38) y la arandela de empUJe. B, del eje de
salida y retirar el eje a través de los pifiones sacando €stos por la parte in-

terior del carter.

£=23
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Fig. C-38 Elementos de fljacién de los
pifiones del eje de sallida

A) Arillo-retén de la arandela
B) Arandela para el pifén de ''Al-
ta“

1.9. Con un extractor, o a presién, se separard del eje de salida el cojinete tra-
sero, B (Fig. C-39).

NOTA: EIl pifidn de '"Baja'', tiene la resistencia suficlente para ser apoyado en
mesa de la prensa al hacer el desmontaje.

Fig. C-39 Desmontaje a presidn del co-
Jinete trasero

A) Tapén protector
B) Cojinete trasero
C) Pifén de '"Baja"

2.~  Revisidn

Se sustituirdn todas las piezas que presenten desgaste o deterioro, se compro-
bard el estado de las ranuras para el pifién de '"Baja', siendo fundamental que

los bordes no estén gastados. '

Observese que el pifién de '"Baja'' estd montado con ajuste holgado sobre el eje,
lo que permite que se incline el engranaje en su funcionamiento, haciendo que

los bordes de la ranura del eje se engranen con los bordes de las ranuras del

engranaje de 'Baja'' trabdndose de forma, que impide la expulsién de las velo-

cidades bajas.

3.- Verificacion antes del montaje

3.1. Mentar el pifién de "Alta", C (Fig. C-4O) sobre el eje de salida, E,’y, a conti-
nuacidn, la arandela de empuje, B, y el arillo fiador, A.

Fig. C-40 Comprobacién del juego longi-
tudipal del pifién de "'Alta"

A) Arillo-flador

B) Arandela de empuje
C; Pifibn de '"'Alta"

D) Galga

D E) Eje da salida

-.. A 4 -w
. |m*‘._.'¢}h.
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3.2,

3.3.

4.2,

4.3,

bk,
b.5.

Situar un tubo de didmetro adecuado sobre el eje y empujar el arillo hacia el
pifién, para conseguir un juego longitudinal minimo. Manteniendo el arillo en
esta posicidn, se comprobard el juego longitudinal, con una galga, D, entre el
pifién vy el eje, debiendo estar comprendido el Juego entre 0,15 y 0,20 mm.

El ajuste del juego longitudinal del pifién de '"Alta"' se efectua reduciendo el
grueso de la arandela, o colocando una arandela nueva. Si el empleo de una --
nueva arandela no corrige el juego longitudinal a los 1imites sefalados, sera
preciso sustituir el eje y pinén, o solo este fltimo.

Montaje

Montar el rodamiento cénico de rodillos sobre la parte trasera del eje y situar
los pifiones, A (Fig. C-41), de "Alta" y B, de "Baja' en el eje de salida, D,
por la parte interior de la caja reductora,

T
|

Fig. C=41 Montaje del eje de salida y
plfiones

A) Pifdén de "Alta"

B) Pifion de ''Baja"

C) Cara posterior de la caja reduc-
tora

D) Eje de salida

i

Instalar la arandela, seleccionada durante la verificacién previa, en el eje
y fijarla con un arillo-fiador nuevo.

Colocar los trapos para proteger los alojamientos de los cojinetes de la ca-
ja reductora, montar el rodamiento, C (Fig. C-42), sobre el eje y seguidamen-
te la pista exterior, B, que se sujetard con el arillo, A.

Fig., C=42 Cejinete delantero para el -
eje de salida

A) Arillo=fiador
B) Pista exterior del cojinete
C) Cojinete de rodillos

Montar la pista exterior del cojinete trasero.

Utilizando el tapdn protector (243241) sobre el extremo roscado del eje de sa-
l|ida, se empujard este Gltimo hasta que el cojinete delantero se apoye fuerte-
mente sobre el arillo, golpeando luego ligeramente la pista exterior del coji-
nete trasero lo suficiente para eliminar tode el juego longitudinal del eje de
sglida, sin aplicar la carga previa.

Ajustar la carga previa del cojinete en la forma siguiente:
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a) Instalar la caja del velocimetro sin suplementos, y colocar las tuercas y
arandelas elasticas, pero sin apretarlas.

b) Medir la resistencia al giro del eje de salida, utilizando una cuerda de -
nylon sujeta a un dinamémetro. La cuerda se enrollard en la garganta del
pifion de '"Baja'' y se anotard la lectura del dinamémetro para hacer girar -
el eje de salida después de vencer su inercia. Se comprobard que no hay des
lizamiento de la cuerda, porque es todavia una lectura falsa (Fig. C-h3).

Fig. C-43 Comprobacién de la carga --
previa del cojinete

A) Garganta del pifién de "Baja"
B) Cuerda de nylon

C) Dinamémetro

D) Caja del velocimetro

c) El valor de la carga previa debe ser de 0,9 a 1,8 kg. El ajuste se realiza
apretando, progresivamente y por igual, las tuercas de la caja del veloci-
metro.

d) Una vez gue la carga previa sea correcta, se verificara que la separacion
entre la caja del velocimetro y la caja reductora es la misma en todos los
puntos, lo que se determina por medio de una galga, B (Fig. C-L4). Esta se
paracion serd igual al grueso de los suplementos, A (Fig. C-45) que serd pre
preciso colocar entre ambas cajas al hacer el montaje definitivo y mante-
ner la carga previa especificada.

Fig. C-44 Determinacion de suplementos
para la caja del velocimetro

A) Caja del velocimetro
B) Galga
C) Caja reductora

e) Retirar el dinamémelLru y la cuerda, y desmontar la caja del velocimetro, C
separdndola de la reductora.

4.7. Utilizando suplementos del grueso determinado anteriormente, se instalard el
sinfin, By la caja del velocimetro, dando un par de apriete a las tuercas de

1,3 8 1,8 mkg.
4.8. El juego longitudinal del pifdn intermedio, B (Fig., C-46), se establecerd como
sigue:

C-26
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Fig. C=45 Conjunto del mando del velo-
cimetro

A) Suplementos

B) Pifién sinfTn

C) Caja del velocimetro

D) Tuerca de fijacién de la caja

a) Colocar las dos arandelas de empuje, C, en su sitio en la caja reductora y
sujetarlas con una capa de grasa. Estas arandelas deben situarse con la ca-
ra bronceada hacia el interior y sobre la caja por medio de sus patillas.

Fig. C-46 Conjunto del pifion interme-
dio
A) Cojinete de radillos

B) PifAén intermedio
C) Arandelas

b) Situar el pindn intermedio, A (Fig, C-47), completo con sus cojinetes de
rodilles, A (Fig. C-U6) engranando con los pifiones, de ""Alta' y ''Baja'.

Fig. C-47 Conjunto del eje intermedio

A) Pinén intermedio
B) Eje intermedio

c) Introducir el eje intermedio, B (Fig. C-47), en la caja, a través de las
arandelas y pifion intermedio, A, golpeadndolo ligeramente por su extremo -
cuando el opuesto encaje en su alojamiento de la parte delantera de la ca-

Jja.

d) Utilizando galgas se comprobard el juego longitudinal del pifén intermedio,
C (Fig. €C-48) el cual debe estar comprendido entre 0,10 y 0,20 mm. El ajus-
te se efectuard, bien rebajando la cara de acero de las arandelas, o agre-
gando suplementos de 0,25 mm de grueso, entre las arandelas y la caja.
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Fig. C48 Comprobacién del juege longi-
tudinal del pifidn intermedio

A) Galga
B) Arandela
C) Pikén intermedio

e) Una vez corregido el juego longitudinal, se extraerd el eje y el pifén, y

se mantendrdn separados hasta que la caja reductora se acople a la de ve-
locidades.

JAREA C-8.- DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA CAJA DEL EJE DE SALIDA DELANTERO

Ve

1.1.
1.2,
1.3,

1.4.

1.5.

Desmontaje

Extraer el conjunto de la caja reductora (Tarea C-6).
Extraer el émbolo, E (Fig. C-49) de la barra corredera de la caja reductora.

Quitar la tapa superior, A, sujeta por los tornillos y arandelas, B, y sacar
el tornillo, F, de fijacién de la horquilla.

Fig. C-49 Selector de la caja reductora

A) Tapa superior

B) Tuercas de la tapa

C) Tapén del émbolo fiador

D) Muelle del émbole flador

E) Embole de la barra corredera
F) Tornillo de fijacidn

Desmontar la caja, D (Fig., C-50), delantera, separdndola de la reductora, A,
teniendo cuidade de recoger la garra de enclavamiento para traccidn total.

Retirar la horquilla de la caja reductora.

Fig. C-50 Elementos de fijacidn de la
caja del eje de salida

A) Caja reductora

B) Barra corredera y horquilla para
la traccién total

C) Barra corredera y horquilla de
la caja reductora

D) Caja del eje de salida

E) Tuercas y arandelas de fijacién
de la caja del eje de salida

F) Garra de enclavamiento para la
traccion total

r-28
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2 Montaje

2.1. Si se hubiesen extraido las barras correderas se instalardn conforme se indica
en la Tarea C-9.

2.2. Colocar la horquilla en su sitio, con el agujero roscado para el tornille fia-
dor hacia el centro de la caja reductora.

2.3. Cubrir ambas caras de la junta, B (Fig. C-51) con un compuesto sellador, Herme-
tical 600 y colocarla en su sitio sobre la caja reductora.

Fig. C-51 Instalacidn de la caja del -
eje de salida en la reducto-
ra

A) Caja reductora
B) Junta
C) Caja del eje de salida

2.4, Situar la caja de salida, C en la reductora, haciendo pasar la barra correde-
ra a través de la horquilla.

2.5. Completar el montaje siguiendo un orden Inverso, asegurindose de que el torni-
1o fiador, C (Fig. C-52) encaja en la ranura de la barra corredera.,

Fig. C-52 Conjunto de la horquilla se-
lectora de la caja reductora

A) Horguilla
B) Barra corredera
) Tornillo

TAREA C-9.,- REPARACION DE LA CAJA DEL EJE DE SALIDA DELANTERO

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea C-8)

1= Desmontaje

1.1. Desmontaje de la caja

1.1.1. Desmontar la palanca transversal, C (Fig. C-53) para la traccién total
y separar el guardapolvo, A, de las barras correderas, sujeta por los
tornillos, B,

1.1.2. Extraer el conjunto de las barras correderas (Fig. C-54) y la garra de
enclavamiento, F, para la traccién a las cuatro ruedas.

r-29
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A)
B)
c)
D)

A)

B)

de salida delantero y extraer ésta.

extraer el a-ojamiento y la junta.

Desmontar del alojamiento, D, el retén,

rlor.

. Retirar el anillo térico, B, del fiador

ruedas y el anillo, C, del eje selector

Fig. C-53 Mandos de las barras corre-

deras

Guardapoclvos de las barras
Tornillos del guardapolves
Palanca transversal

Tornillos de la palanca trans-=
versal

Fig. C-54 Conjunto de las barras co-

rrederas

Barra corredera para traccion
total

Barra corredera de la reducto-
ra

Mangulto-separador

Casquillo y muelle de la horqui
11a

Casquillo de conexidn

Garra de enclavamiento de la =
traccidn total

. Desmontar los elementos de fijacién, H (Fig. C-55) de la brida del eje

. Retirar los elementos de fijacién, J, del alojamiento del retén, D, y

E, de aceite.

: Extraer el eje de salida, F, y el cojinete, A, boténdolo hacia el exte-

para la traccién a las cuatro
de "Alta'' y "Baja''.

Fig. C-55 Empaquetadura de aceite y -

A)
B)

brida del eje de salida delan
tero

Cojinete

Arillo-retén del fiador para -
traccidn total

Arillo-retén para la barra co-
rredera de la reductora
Alojamiento de retén de aceite
Retén de aceite

Eje de salida

Brida del eje de salida

Tuerca y clavija de la brida
Tuerca y arandela del retén
Arandela de fieltro c-30
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1.2. Desmontaje de la barra corredera para traccidn_total

1.2.1 Desmontar el pasador de aletas, la tuerca almenada y el tornillo, D, -
(Fig. €-56), que fijan el dado, A, a la barra corredera, C.

1.2.2 Retirar el dado, muelles y horquilla de la barra.

Fig. C-56 Barra corredera para traccion

total

Dado

Muelles

Barra corredera

Elementos de fijacién del dado
Horquilla

1.3. Desmontaje de la barra corredera de la reductora

1.3.1. Deslizar el casquillo separador, C (Fig. 57), casquillo, B, del muelle,
Muella, A, y eje, H, a lo largo de la barra corredera.

1.3.2. Desmontar los elementos de fijacion, E,

nuacién dicho dado .

del dado, D, y retirar a conti-

1.3.3. Soltar el casquillo de conexién, K, unido al eje, H.

1.3.4. Separar la pieza de acoplamiento, J, unida al eje por los elementos de

fijacién, G.

Fig. C-57 Barra corredera de la reduc-

-4

tora

Muelle

Casquilleo del muelle

Casquillo separador

Dado

Elementos de fijacién del dado
Barra corredera

Elementos de fijacién de la pie-
za de acoplamiento

Eje de las barras correderas
Pieza de conexidn de las barras
Casquillo de conexidn de la ba-
rra al eje

Tuerca y arandela del casquillo
de conexidn

. C-58 Posiclén del batidor de xeite

A) 25 mm

B)

Batidor de aceite

C) Eje de salida delantero
D) Tornillos y tuercas
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1.4, Desmbnta]e del eje de salida delantero

1.4.1. Extraer las dos tuercas y separar las dos mitades del batidor de aceite
B (Fig. €-58).

2.~ Revisién

2.1. Se sustituirdn todas las piezas que presenten desgaste o deterioro. Se revisa-
rd el casquillo de la palanca transversal para la traccidén total, y se cambia-
rd si fuese necesario.

2.2. Revisar los casquillos y horquilla de la barra corrredera para traccidn total
y renovarlos en caso necesario. Los casquillos nuevos se montardn a presién y
deber3n gquedar enrasados con el saliente de la horquilla, rectificindose una
vez montados, a un didmetro de 15,887 + 0,012 mm y quedar con ajuste deslizan-
te sobre la barra corredera.

2.3. Verificar los muelles de la barra corredera para traccién total, cuya longitud
libre debe ser de 70 mm.

2.4. Realizar la misma operacidn con el muelle de la barra corredera de la reducto=
ra debiendo tener una longitud 1ibre de 182 mm.

2.5. Revisar el casquillo del extremo posterior del eje de salida delantero. Este -
casquillo debe montarse con ajuste deslizante sobre el extremo traseroc del eje
de salida y quedar firmemente sujeto enh su alojamiento, si fuese preciso sus-
tituirlo, se montard el nuevo casquillo a presidén y quedar al mismo nivel que el
extremo del eje, rectificdndose una vez montado, a un didmetro de 22,2 + 0,013
mm) .

3.- Montaje
3.1. Montaje del eje de salida delantero

3.1.1. Montar el batidor de aceite sobre el eje de salida delantero, sin apre-
tar a fondo sus elementos de fijacién.

3.1.2. Posicionar el batidor de aceite a 25 mm del punto de apoyo del cojinete
delantero (Fig. C-58) y apretar sus elementos de fijacian.

3.2. Montaje de la barra corredera de la reductora

3.2.1. Fijar el casquillo de conexién, B (Fig. C-59) al eje, F, teniendo en --
cuenta la posicién relativa del agujero avellanado del otro extremo del
eje y dejar sin apretar la tuerca, en esta fase.

Fig. C-59 Eje de las barras correderas

A) Tuerca y arandela
B) Casquillo de conexién
C) Pieza de acoplamiento
D) Tornillo especial
E) Tuerca y clavija
F) Eje de las barras

3.2.2. Fijar la pieza de conexién, C, al eje en la forma en que se indica en
la figura.

C-32
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3.2.3. Montar el dado de la barra corredera situando los elementos de fljacién,
C (Fig. C-60) de tal manera que la tuerca y clavija queden al mismo --
costado en que se encuentran las muescas para el émbolo fiador.

3.2.4. Situar el eje en su posicién correcta respecto a la barra corredera, ha-
ciendo encajar la pieza de conexidn con el tornillo especial, C.

Fig. C-60 Conjunto de la barra corre-
dera y eje

A) Barra corredera
B) Casquillo de conexién
C) Tornillo especial dentado

3.2.5. Instalar el muelle, C (Fig. C-61), casquillo, B, y manguito separador,
A, sobre la barra corredera.

Fig. C-61 Barra corredera de la reduc-
tora

A) Casquillo separadoer
B) Casquillo del muelle
C) Muelle

L

3.3. Montaje de la barra corredera para traccidn total

3.3.1. Situar los muelles, B (Fig. C-62) y horquille, E, en la barra, tenien-
do en cuenta que ambos muelles son idénticos y por tanto intercambia-
bles.

3.3.2. Montar el dado en el eje selector, fijédndolo con su torni1lo especial,
tuerca almenada y pasador de aletas.

Fig. C-62 Barra corredera para traccidn
total

A) Dado

B) Muelles

€) Barra corredera

D) Elementos de fijacion del dado
E) Horqulilla
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3.4,

h.z.

Montaje de la caja del eje de salida

3-1".] .

3.4.2,

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

Montar el cojinete, A (Fig. C-55) del eje delantero, botdndolo desde
el exterior hacia el interior hasta que haga tope en su alojamiento.
Si el retén de aceite, E, para el eje, F, con el borde con pestafia ha-
cia la parte interior, dentro del alojamiento, D, extendiendo una capa
de compuesto sellador Hermetical 600 en su parte exterior.

Montar la junta del alojamiento del retén, aplicidndole en ambas caras
una capa de compuesto sellador Hermetical 600.

Fijar el porta-retén, habiéndole aplicado previamente al labio de obtu-
racién una capa de aceite SAE 90 EP, si fuera de caucho, y una capa de
grasa Molykote, si dicho retén fuera de cuero. A los retenes de cuero,
se les tendrd sumergidos en aceite SAE 90 EP durante cuatro horas an-
tes de montarlos.

Introducir el eje de salida delantero, F, y montar la brida de arrastre
G.

Instalar los elementos de fijacién de la brida, dadndole a la tuerca un
par de apriete de 11 & 12 mkg. Después se asegurard dicha tuerca con -
su pasador.

Alineacién Previa de las Barras Correderas

Enlazar las dos barras correderas, Ay D (Fig. C-63) por medio de la pieza de
conexién, C, v los tornillos especiales, B.

Fig. C-63 Conjunto de las barras corre-
deras

A) Barra corredera para traccion
total

B) Tornillo especial

C) Pieza de acoplamiento

D) Barra corredera de la reducto~
ra

Situar el conjunto en la parte delantera de la caja del eje de sallda, e insta

lar el

fiador, A, (Fig. C-64) para traccién total, encajdndolo en el agujero

avellanado del eje de las barras. Esto permitird asegurar una alineacidn radial
correcta del eje y pieza de conexidn.

Fig. C-64 Alineacion previa de las ba-
rras correderas

A) Fiador para traccidén total
B) Tuerca del casquillo de cone-
x[6n
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4,3. Apretar por completo la tuerca, B, para fijar la pieza de conexién al eje.

4.4, Extraer el fiador y retirar las barras correderas formando una sola unidad y
seguidamente, sin alterar su alineacidn se colocarén en su posicién correc-
ta en la caja, €, y al mismo tiempo situar la garra, A, para la traccién to-
tal en el eje y dentro de la horquilla, B (Fig. C-65).

Fig. C-65 Caja del eje de salida de-
lantero

A) Garra de enclavamiento
B) Horquilla
C) Caja del eje de salida

4.5. Montar los anillos téricos del eje selector de '"Altas'y ''Bajas'’, y el pasa-
dor de cierre de la traccién a las cuatro ruedas.

4L.6. Montar el guardapalvos, A (Fig. €-53) de los ejes selectores, aplicandole a
su junta una capa de producto sellador Hermetical 600.

4.7. Montar la palanca de mande de la traccién a las cuatro ruedas en unidn al pa-
sador de cierre.

TAREA C-10.- DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA PALANCA DE CAMBIO DE LA CAJA DE VELOCIDADES

(Para reparacidén, véase Tarea C-11)

1.- Desmontaje

1.1. Retirar el piso de cabina completo (Seccién Q).

1.2. Desmontar el conjunto de la palanca de cambio, B (Fig. C-66) soltando las --
tuercas, A, y los tornillos, E, de fijacion.

Fig. C-66 Montaje de la palanca de
cambio

A) Tuerca de fijacidn

B) Palanca de cambio

t) Tapa superior del cérter de em-
brague

D) Junta de caucho de la tapa

E) Tornillo de fijacién

2 - Montaje

Se realizar3d en orden inverso.
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TAREA C-11.- REPARACION DE LA PALANCA DEL CAMBIO PE LA CAJA DE VELOCIDADES

(Para desmontaje y montaje del conjunto de la palanca, véase
Tarea C-10)

1.= Desmontaje

1.1. Separar de la placa de montaje, A (Fig. C-67) la caja, C, de la palanca, suje-
ta por los tornillos, B.

Fig. C-67 Separacién de la caja de la
palanca

A) Placa de montaje
B) Tornillos y placa de fijacidn
C) Caja de la palanca

1.2. Extraer el arillo, D (Fig, C-68)de la caja de la palanca y retirar b placa
retén, H, muelle, C, asiento esférico, F, la arandela de caucho, |, la palan-
ca, Byel tornillo prisionero, A.

Fig. C-68 Caja de la palanca de cambio

A) Tornillo prisionero
B) Palanca de cambio
C) Muelle

D) Arillo fiador

E) Caja de la palanca
F) Asiento esférico

G) Arillo de caucho

H) Placa retén

) Arandela de caucho

2.- Revisidn

Inspeccionar visualmente todas las piezas y sustituir las que presenten in-
dicios de desgaste o deterioro.

3.- Montaje

Se realizard en Orden inverso.

Cuando se instale el tornillo prisionero de fijacidn de la palanca, se veri-
ficard que encaje en la muesca existente en la bola de la palanca, aseguran-
dolo con un granetazo, C (Fig. C=69).

e-36
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Fig. C=69 Fijacién de la palanca de
la caja

A) Muesca en la bola
B) Tornillo prisionero
C) Granetazo

TAREA C-12.- DESMONTAJE, MONTAJE Y AJUSTE DEL TOPE DE MARCHA ATRAS DE LA PALANCA
DE LA CAJA DE VELOCIDADES
1.- Desmontaje
1.1. Retirar el piso de la cabina (Seccién Q).
1.2. Extraer el tornillo ajustador, B (Fig. C-70).
Fig. C-70 Conjunto del tope de marcha
atris
A) Placa con bisagra
B) Tornillo de ajuste
C) Muelles
D) Soporte de los muelles
E) Tornillo de fijacién del so-
porte y placa a la barra co-
rredera
1.3. Retirar los elementos de fijacidn, E, del soporte, D, y de la placa blsagra,
A, al eje selector de marcha atras.
1.4. Soltar los dos muelles, C.
2y Montaje
2.1. Efectuar el montaje en &rden inverso y ajustar el tope de marcha atrds antes
de instalar el piso de la cabina.
3.~ Ajuste
3.1. Ajustar el tornille, A (Fig. C-71) de tal forma que la placa con bisagra pue-

da ser elevada por la palanca de cambio, cuando se utilice la marcha atrds, -
al tiempo que debe notarse una resistencia apreciable.
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3.2. Asequrarse que la combinaci6n de primera velocidad engrana correctamente. Si
se observase tendencia a engranar simultdneamente la marcha atrds, se ajusta-
r3 de nuevo el tornillo tope, el cual se fijard con la contratuerca, B.

Fig. C-71 Ajuste del recorrido del -
tope de marcha atras

A) Tornillo de ajuste
B) Contratuerca

TAREA C-13.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CARTER DE EMBRAGUE

(Para reparacién, véase Tarea C-14)

P Desmontaje

1.1. Desmontar el conjunto de la caja de velocidades (Tarea C-2).
1.2. Desmontar la palanca de cambio de la caja de velocidades (Tarea C=-10).
1.3. Extraer el mecanismo de desembrague (Tarea B-5).

1.4. Retirar los elementos de fijacién, D (Fig. C-72) de la palanca, A, de la
caja reductara, de su unién al soporte, E, en el cirter de embrague, y reti-
rar la palanca, teniendo cuidado de que no se caiga el muelle, B, alojado en-
tre la rétula de la palanca y el eslabén, C.

Fig. C-72 Palanca de la caja reducto-
ra

A) Palanca de la caja reductora

B) Muelle de rétula de la palan-
ca

C) Eslabén

D) Elementos de fijacicn

E) Soporte al cirter de embrague

. Ajustar el freno a la transmisi6n hasta que se quede bloqueado (Fig. C-73).

5
1.6. Desmontar la tapa delantera, A (Fig, C-74) en unién de su junta, extrayendo
previamente los elementos de fijacién de la misma.

1.7. Retirar el retén de aceite que va alojado en el interior de la tapa.

c-38
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Fig.

A)
B)
)

€-73 Bloqueado del freno a la

transmision

Freno a la transmisién
Ajustador del freno
Ajustar en la forma gque se

indica hasta bloquear el fre-
no

Fig. C-74 Desmontaje de la tapa delan-
tera

A) Tapa
B) Junta

Seleccionar cualquier velocidad y extraer el tornillo, A, y arandela (Fig.
C-75) de fijacién del eje intermediario de la caja de velocidades.

1.8.

Fig. C=75 Elementos de fijacidn del
cdrter de embrague

A) Elemento de fijacidn del eje
intermediario

B) Elementos de fijacidén del cér-
ter de embrague a la caja de
velocidades

1.9. Desmontar los elementos de fijacién, B, del cirter de embrague al cdrter de
la caja de velocidades (Fig. C-75).
1.10. Mantener el eje intermediario en su posicién y separar el carter de embrague,

teniendo cuidado de recoger el engranaje de toma constante, A (Fig. €-76)
y la pieza cénica separadora.

C-19
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Fig. C-76 Posicién del clrter de em-
brague
A) Engranaje de toma constante
B) Pifi6n del primario
C) Eje intermediario
D) Eje principal

2.- Montaje

2,1, Cubrir ambos costados de la junta con compuesto sellador Hermetical 600, y
colocarla sobre la cara del cirter de la caja de camblos.

2.2. Asegurarse de que el cojinete del primario estd en su sitio, y montar la pie-
za conica separadora, C (Fig. C-77) y el engranaje de toma constante, D, en-
granando con el pifion primario, A, en la cara posterior del cirter de embra-
gue.

Fig. C-77 Posicién de la pieza cénica
separadora
A) Pifién del primario
B) Cojinete del intermediario
C) Pieza cénica
D) Engranaje de toma constante

2.3. Presentar el cérter de embrague sobre la caja de velocidades, teniendo cuida-
do de mantener alineado el engranaje de toma constante, D, con las ranuras -
del eje intermediario,

2.4. Montar los elementos de fijacion del cdrter de embrague al cirter de la caja
de velocidades, teniendo en cuenta que los tres tornillos se montan con la -
tuerca hacia el exterior, apretando éstas al par de 8 8 9 mkg.

2.5. Poner en la rosca el tornillo de sujecién del eje intermediario Loctlte-Stud
Lock 41 y apretarle al par de 7 mkg.

2.6. Montar un nuevo retén en la tapa, A (Fig. C-74) debiendo quedar el muelle com-

presor del labio de cierre hacia la caja de velocidades, y aplicar a dicho la-
bio una capa de aceite SAE 90 EP.

c-4o
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C-41

2375

Tl

1.2.

1.3,

Aplicar una capa de compuesto sellador Hermetical 600 en ambas caras de la --
junta, B (Fig. €-74) y montar la tapa, apretando las tuercas de 5/16" al par
de 1,75 a 2,25 mkg y los de 1/4" de 0,80 & 1,10 mkg.

Continuar el montaje en &rden inverso al desmontaje y ajustar el freno a la =
transmision,

C-14.- REPARACION DEL CARTER DE EMBRAGUE

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea c-13)
Desmontaje

Extraer la tapa, A (Fig. C-78) y la placa-retén, C, del cojinete, B, del eje
intermediario y, a presién, separar el cojinete del cdrter de embrague.

Fig. C=78 Cojinete del intermediario

A) Tapa del cojinete

B) Cojinete del intermediario

C) Placa-retén

D) Elementos de fijacidén de la
tapa

Soltar las tuercas, E (Fig. C-79) y a presi6n, desmontar el conjunto del pifidn
primario, A, y el cojinete, B. '

Fig. C=79 Conjunto del pifién primario
y cojinete
A) Pif6n
B) Cojinete
C) Arandela protectora
D) Placas-retén del pifi6n

Desmontar el anillo eldstico, A, y la arandela, B, que fijan al cojinete, C

al primario, E (Fig. C-80). A presidn. separar del primarioc el cojinete y 1a
arandela.
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il
2.2

3.1

3.2,

3.3.

3.4,
3.5.

Fig. C-80 Conjunto del pifién primario

A) Anillo eldstico

B) Arandela

C) Cojinete

D) Arandela protectora
E) Pifidn primario

Revisidn

Sustituir todas las piezas que presenten sefiales de desgaste o deterlioro.
Comprobar que el disco conducido se desliza libremente sobre el eje granulado
del pinén primario.

Montaje
Situar la arandela, B (Fig. €-81) en su sitio, con la cara cdncava hacia el
pinén, A, y montar a presién el cojinete, C, en el primario.

Montar la arandela de reglaje, D, del cojinete del primaric y el anillo elas~
tieco, E.

Fig. C-81 Posicidén de la arandela
protectora

A) PIfén primario

B) Cara cGncava de la arandela
C) Cojinete

D) Arandela de reglaje

E) Anillo eldstico

Comprobar con galgas calibradoras, el juego axial del cojinete del primario,
que debe ser de 0 4 0,05 mm. Esta comprobacion debe efectuarse introduciendo
la galga entre el cojinete, C, y la arandela de reglaje, D.

Si el juego no fuese correcto habria gque buscar la arandela adecuada.
Montar a presion el conjunto del primario en el cirter de embrague.

Instalar a presién el cojinete, B (Fig. C-78), del eje intermediario en el =
cirter de embrague, y fijarlo por medio de sus elementos.
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TAREA C-15.- DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS EJES SELECTORES DE LA CAJA DE VELOC(DADES
(Para reparacién, véase Tarea C-16)
1.~ Desmontaje
1.1. Desmontar el piso de cabipa y la base de asientos (Seccién Q).
1.2. Retirar la palanca de cambio de la caja de velocidades (Tarea C-10).
1.3. Retirar los elementos de fijacién, Fy , (Fig. ¢-82) de los muelles de los -
ejes selectores y extraer la placa, A, los retenes de caucho, B, y los muelles
Cy E. Rellenar los agujeros de la tapa con grasa y evitar que las bolas pue-
dan caer al interior de la caja cuando se quite la tapa.
i T ' Fig. C=82 Muelles y bolas de las ba-
£ rras correderas
2 T ) & A) Placa
ks B) Retén de caucho
C) Muelle del eje selector de -
marcha atras
D) Tapdn & &
E) Muelle de la barra de 1 -2 y
3%-42 velocidad
F) Elementos de fijacidén del mue-
11e de 33-4® y marcha atrés
1.4. Retirar los elementos de fijacién, B (Fig. C-83) y levantar la tapa superior,
A, y recoger las tres bolas fiador.
Fig. C-83Tapa de la caja de velocida-
des
A) Tapa
B) Elementos de fijacion
C) Placas
D) Tornillos
1.5. Llevar el eje selector de 3949, A (Fig. €-8B4) a la posicidn de 3% velocidad
es decir, hacla atrds y retirar el eje selector.
1.6. Mover el eje selector de 15—23, B a la posicion de 23 velocidad, es decir,
hacia adelante y levantarle para que la horquilla quede libre y, poder retirar-
lo. Extraer los émbalos fiadores, D.
1.7. Extraer el eje selector de marcha atras, C.

C-43
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Fig. C=84 Extraccidn de los ejes se-
lectores

A) Eje selector de 3° vy 4 veto-
cidad

B) Eje selector de 1 y 2% vela-
cidad

C) Eje selector de marcha atras

D) Embolos fiadores

2.- Montaje

NOTA: Al situar los retenes de cierre de los ejes selectores, en las placas
de sujecidn existentes en el carter de la caja y en la tapa, se les -
deberd aplicar en su didmetro exterior una capa de sellante SEALPACT
SP 10 & LOCTITE 572 & 573, procurando que este producto no caiga so-
bre los ejes selectores.

2.1. Situar el pifion de marcha atrds hacia adelante y montar el conjunto de eje-
horquilla de marcha atrds, posicionando el retén del eje selector en su alo-
jamiento.

P ) a a i

2.2. Desplazar el nicleo del sincronfzado de 1~ y 2= para que engrane con el pindn
de 2° velocidad y montar el conjunto de eje selector-horquilla de 1" y 27, -
situando a su vez_el retén del eje selector en su alojamiento. Desplazar el
sincronizado de 1~ y 2 a la posicion de punto muerto.

2.3. Desplazar el nilicleo del sincronizado de 3°-4? para que engrane con gl inén de
3° velocidad y montar el conjunto del eje selector y horquilla de 3" -4 velo-
cidad, situando el retén del eje selector en su alojamiento.

2.4, Situar los ejes selectores en la posicién de punto muerto e instalar los émbo-
los-fiadores, A (Fig. C-85).

Fig. C=85 EJes selectores y émbolos-fia-
dores

A) Embolos-fiadores

2.5. Montar la tapa de la caja, bolas-fiador, muelles, retén de caucho, B (Fig. c=-82
y placa-retén, A. Observese gue el muelle de retenida del eje selector de mar-
cha atrds es mds fuerte y ligeramente mis grueso que los demds, y que la mues-
ca de la parte superior de las placas de retenida debe quedar hacia la parte -
delantera de la caja de velocidades (Fig. C-86).

C it
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Fig. C-86 Tapa de la caja de velocida-
des

A) Placa retén del muelle y bola
de la barra de marcha atras

B) Tapén del muelle y bola de la
barra corredera de 1~ y 23 ve-
cidad

C) Placa retén del muelle y bola
de la barra corredera de 3 vy
directa

2.6. Completar el montaje siguiendo el érden inverso.

TAREA C-16.~ REPARACION DE LOS EJES SELECTORES DE LA CAJA DE VELOCIDADES

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea €-15)

1s= Desmontaje

1.1. Separar de los ejes selectores las horquillas y anillos sellantes correspon-
dientes (Fig. C-87).

2.~ Revision

Examinar visualmente todas las piezas y sustituir aguellas que presenten sefa-
les de desgaste o deteriecro

Fig. C-87 Ejes selectores
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Fig. C-87 Ejes selectores

A) Retén del eje selector de marcha atrds D) Tornillos para las horquillas
B) Retenes de los ejes selectores de mar- E) Ege selector y horquilla de
cha hacia adelante 19y 2¢
C) Eje selector y horquilla de 3% y 4° F) Eje selector y horquilla de -
marcha atrds

i Montaje

3.1. Situar los retenes, Ay B (Fig. C-B7) en los ejes selectores, teniendo en ==
cuenta que son de perfil troncocénico y que la parte mds delgada debe quedar
hacia adelante. El retén, A, correspondiente al eje de marcha atras es de di-
ferente tamafio de los otros dos (Fig. C-88).

5 i tah&ﬂl; Fig. C-88 Instalacidn de la empaqueta-

dura de la barra corredera

(A : TR A) Borde delgado de la empaqueta-

. o o dura
;f ‘ B) Hacia la parte delantera de la
// caja de velocidades
/15* 2T

3.2. Situar las horquillas en los ejes, alineando los orificios para los tornillos
de las horquillas con las muescas egistegtes en la parte superior de los ejes
selectores. En el eje selector de 1° y 2° se tendrd en cuenta que la muesca -
donde se tiene que fijar la horquilla es la mds préxima a la parte delantera
del eje (Fig. C-89).

NOTA: Existe cierto movimiento radial entre la horquilla y el eje selector -
por lo que antes de apretar e] tornillo, debe fijarse la horquilla en
una posicion media.

Fig. C=B89 Posicion de las horquillas
respecto a los ejes selecto-
res

A) Muescas para los tornillos de
fijacién de la horquilla
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TAREA C-17.- DESMONTAJE, REPOSICION Y MONTAJE DEL EJE INTERMEDIARIO DE LA CAJA DE
VELOC | DADES
1 B Desmontaje
1.1. Desmontar el conjunto del cirter de embrague (Tarea C-13).
1.2. Retirar del eje principal el mecanismo de sincronizacién, A (Fig. C=90) de 32
y 4% y sacar de la caja el eje intermediario.
Fig. €-90 Eje intermediario y sincro-
nizador
A) Sincronizador
B) Eje intermediario
C) Cojinete trasero del eje
D) Pifiones
1.3. Desmontar el cojinete, C del eje intermediario.
2.- Revisién
2.1 Inspeccionar visualmente que todos los dientes de los pifiones no presentan --
desgaste o deterioro.
% e Montaje
3.1. Instalar el cojinete trasero en el eje intermediario (Fig. €-90).
3.2. Introducir el eje intermediario en la caja de velocidades, alojando el cojine-
te en su pista exterior.
3.3. Montar el conjunto sincronizado en el eje principal, con la zona rebajada del

=47

nicleo interior hacia el pindn de 3% velocidad (Fig. €-91).

Fig. C-91 Mecanismo sincronizador

A) Zona rebajada
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3.4, Continuar el montaje segiin se Indica en la Tarea C-13.

NOTA: Antes de apretar el tornillo, A, de fijacién (Fig. C-92), del eje in-
termediario debemos verificar que la holgura longltudinal que este nos
ofrece es inferior a 0,13 mm.

Si no existiese juego longitudinal, se desmontard el conjunto y se ins-
talard una pieza separadora mis delgada, para lo cual existen recambfos
con diferentes gruesos.

Fig. €-92 Verificacién del Juego longi-
tudipnal del eje intermediario

A) Mover el eje como se indica pa-
ra comprobar el juego longltu-
dinal 3

B) Pista exterior del cojinete tra
sero

C) Pista interior y rodillos del -
cojinete en su.posicién correc-
ta respecto a la pista exterior

D) Extremo posterior del eje inter-
mediario

El juego longitudinal del eje intermediario es necesario para que el -
cojinete trasero quede alojado correctamente dentro de su pista exterior,
y no exista una presion acentuada contra el resalte interior en la par-
te trasera de dicha pista.

TAREA C-18,- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL EJE PRINCIPAL DE LA CAJA DE VELOCIDADES

(Para reparacién, véase Tarea C-19)

Herramientas especiales

Util para desmontaje y montaje del eje
principal, 191685
Llave para la tuerca trasera del eje -
principal, 191693

1= Desmontaje

1.1. Desmontar el conjunto de la caja reductora, (Tarea C-6).
1.2. Desmontar el conjunto de ejes selectores de la caja de velocidades (Tarea C-15).

1.3. Enderezar la patilla de la arandela de fijacidn, B (Fig. €-93) y utilizando la
llave especial 191693, extraer la tuerca C.

1.4. Retirar la arandela de fijacién, D (Fig. C-94), la arandela suplemento, C, el
pinén de la toma constante, B y el deflector de aceite, A.

1.5. Desmontar el cdrter de embrague (Tarea C-13).

1.6. Retirar el eje intermediario.
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Fig. C-93 Desmontaje de la tuerca de
fijacién del pinén de toma
constante para la toma re-
ductora

A) Pifén de la toma constante
B) Arandela

C) Tuerca especial

D) Llave especial, 191693

Fig. C=94 Pifibn de toma constante para
la caja reductora

A) Deflector de aceite

B) Pifidn de toma constante
C) Arandela suplemento

D) Arandela de fijacion

E) Tuerca especial

1.7. Actuar con un botador de metal y extraer el eje del piidn de marcha atras por
la parte de la caja,y por delante, el pifdn.

NOTA: Antes de sacar de su caja el eje principal con todos sus pifiones monta-
dos, es conveniente sujetarlos con una cinta elastica para evitar que
se suelte el mecanismo sincronizador de primera y segunda.

1.8. Acoplar el Gtil 191685 para el desmontaje del eje principal en la parte poste-
rier del cirter de la caja de velocidades, de forma que al actuar sobre el tor-
nillo del Gtil, éste, desplace al eje principal hacia la parte delantera (Fig.

€-95).

Fig. C-95 Extraccidn del eje principal

C-49



SECCION © CAJA DE VELOCIDADES PUBL. n* 192665

2.~ Montaje

NOTA: Si se hubiese sustituido alguna de las piezas que forman parte del] eje
principal, se llevardn a cabo las comprobaciones que se indican en la
Tarea C-19).

2.1. Situar una cinta eld3stica sujetando los pifones del eje principal e introducir-
les dentro de su alojamiento.

2.2. Instalar el dGtil 191685 en la parte delantera de la caja de velocidades, de for
ma que al actuar sobre el tornillo del| Gtil, éste desplace al eje principal -
hacia la parte interior, hasta que haga tope la arandela de empuje que vé en

la parte .posterior del pifion de primera velocidad, con el cojinete de apoyo -
alojado en el carter.

2.3. Introducir el eje intermediario en la caja y montar el cirter de embrague se-
giin se indica en la Tarea C-13.

2.4, Situar el deflector de aceite, A (Fig. C-94) en su sitio, alojando el mangulto
en el retén de aceite.

2.5. Instalar el pifién de la toma constante, B (Fig. C-94), la arandela suplemento,
C, una nueva arandela de fljacién, D y la tuerca especial, E.

Para efectuar el apriete de la tuerca, se seleccionardn dos velocidades y se
hard uso de la llave especial 191693, apretdndose ésta al par de 12 & 16 mkg.

2.6. Continuar el montaje en &rden inverso al desmontaje.

TAREA C-19.- REPARACION DEL EJE PRINCIPAL DE LA CAJA DE VELOCIDADES

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea C-18)

Herramientas especiales

Util para montaje del sincronizador de
12 y 2%, 191953

Util para el montaje del clip de suje-
cién de engranajes 22 y 39, 191686

1= Desmontaje

1.1. Extremos trasero y delantero del eje principal.

1.1.1. Por el extremo trasero del eje principal, retirar la arandela de empuje,
A (Fig. C-96), el engranaje de primera, B, y el casquillo, C, del en~
granaje.

Fig. C-96 Extremo trasero del eje prin=
cipal

A) Arandela de empuje

B) Engranaje de primera

C) Casquillo de engranaje de pri-
mera
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1.1.2. Retirar el conjunte de la unidad sincronizadora de primera-segunda, A,
Fig. C-97, juntamente con los cofios, B y C del sincronizador.

Fig. C-97 Unidad sincronizadora de pri-
mera-segunda

A) Unidad sincronizadora
B) Cono del sincronizador
C) Cono del sincronizador

1.1.3. Por la parte delantera se sacard el arillo eldstico, A (Fig. C-98) alo-
jado en la ranura del eje principal, la arandela, B, el pifion de terce-
ra velocidad, C, el manguito espaciador, D, y el engranaje de segunda -
velocidad, E.

Fig. C-98 Extremo delantero del eje
principal

A) Arillo eldstico

B) Arandela

C) Engranaje de tercera
D) Manguito espaciador
E) Epgranaje de segunda
F) Arandela de empuje

1.1.4. Si fuese necesario, se extraerd la arandela de empuje de segunda velo-
cidad, A (Fig. €-99), retirando primero la espiga, B, de sujecion del
mangulto espaciador, la cual estd montada a presion en el eje princi-
pal

Fig. €-99 Arandela de empuje del en-
granaje de segunda

A) Arandela de empuje
B) Espiga para el manguito espa-
ciador
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3.2.

Extremo delantero del eje principal

3.2.1. SI se hubiese quitado la arandela de empuje, F(Fig. C-98) del engrana-
je de segunda velocidad, se situard en su sitio, encajéndola en la es-
piga, pero sin colocar la espiga, B (Fig. C-99) del mangulto espaciador
en esta fase de montaje.

3.2.2. Montar el engranaje de segunda velocidad, B (Fig. C-101) en el manguito
espaciador, A, situando el costado del dentado de mayor diametro hacisa
el resalte del manguito.

Fig. C-101 Verificacion del juego longi-
tudinal del engranaje de =
segunda velocldad

A) Manguito espaciador
B) Engranaje de seqgunda velocidad
C) Calibre de l&minas (galga)

3.2.3. Deslizar el conjunto del engranaje y manguito sobre el e]e principal has-
ta que se apoye sobre la arandela de empuje y, manteniendo el manguito
fuertemente apoyado sobre la arandela, se comprobard el juego longltu-
dinas (Fig. C-101) del engranaje de segunda, el cual debe quedar com-=
prendido entre 0,10 y 0,18 mm.

NOTA: El juego longitudinal de los engranajes de segunda y tercera velocidad
es controlado por la longitud del mangulto espaciador. Con un manguito
nuevo este juego podrd ser excesivo y serd necesario reducir la longi-
tud valiéndose de papel esmeril de una superficie plana, asegurdndose
que el rectificado del manguito se ha hecho por lgual. En el caso de -
que el juego sea insuficiente se montard un manguito nuevo y se repeti-
rd la comprobacidn.

3.2.4, Manteniendo sujetos sobre el eje el engranaje de segunda y el manguite,
se instalard el pifén de tercera, B (Fig. C-102) y la arandela de empu-
je. Con esta arandela fuertemente apoyada.sobre el manguito, se compro-
bard el juego longitudinal de tercera, el cual debe guedar comprendido
entre 0,10 y 0,18 mm.

El ajuste del juego longitudinal se realizard en la forma anteriormente
descrita.

Fig. C-102 Verificacion del juego lon-
gitudinal del engranaje de
tercera velocidad

A) Arandela de empuje

B) Engranaje de tercera velocidad
C) Calibre de 18minas (galga)

D) Manguito espaciador
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1.2. Sincronizador de primera-segunda

1.2.1. Antes del desarmado, se tomard las debidas precauciones para evitar la
pérdida de los componentes a medida que se suelten. Lo mds préctico -
puede ser el envolver el conjunto sincronizador en un trapo.

1.2.2. Desmontar el conjunto sincronizador, empujando el cuerpo interior, A,
(Fig. C-100) hacia abajo y dejar libres las bolas, B, los muelles, C,
los fiadores, D, y el cuerpo exterior, E.

Fig. C-100 Sincronizador de primera-
segunda

A) Cuerpo interior

B) Bolas

C) Muelles

D) Fiadores

E) Cuerpo exterlor

F) Marca de apareamiento de los
cuerpos

2= Revisién

2.1. Examinar todos los componentes para ver si presentan desgaste o deterioro.
2.2. Desechar el arillo eldstico del eje principal, usando uno nuevo en el montaje.

2.3. Verificar los conos del sincronizador de los engranajes de tercera-cuarta, la
garra de enclavamiento y los muelles de la garra.

Jom Montaje

3.1. Montaje del sincronizador de primera=segunda

3.1.1. Montar el cuerpo Interior en el interior,. haciendo coincidir las mar-
cas existentes en ambos (Fig. C-100) de apareamiento.

3.1.2. Para realizar el apareamiento del sincronizador se deberd hacer uso -
del Gtil 191953. Las marcas que se han alineado en los dos cuerpos al
introducir éstos en el Gtil, deben quedar orientados hacia el interior
del mismo.

El empleo de este Gtil facilita el acoplamiento de los muelles, fiado-
res y de las bolas.

NOTA: Al montar los fiadores, las superficies redondeadas deben quedar arien-
tadas hacia el exterior del cuerpo interior.

3.1.3. Montar los conos de bronce, By C (Fig. C-97) en el sincronizador y --
comprobar el funcionamiento del mismo, desplazando el cuerpe inferior
a upo y otro lado
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3.2.5. Retirar los engranajes y el manguito espaciador del eje, y volver a -
montar las arandelas y manguitos, manteniéndolos en su sitio con el -
arillo eldstico viejo.
3.2.6. Verificar el juego longitudinal del manguito, C (Fig. €-103) que debe

3.3,

quedar comprendido entre 0,05 & 0,20 mm. El ajuste se realiza sustitu-
yendo cualquiera de las arandelas, para lo cual se dispone de recam-=
bios con diferentes gruesos.

Fig. C-103 Verificacion del juego lon-
gitudinal del manguito espa~
ciador

A) Arillo eldstico

B) Arandela del engranaje de terce
ra

C) Manguito espaciador

D) Arandela del engranaje de se-
gunda

E) Calibre de ldmina (Galga)

3.2.7.

3.2.8,

F) Esplga

Una vez que el Juego longitudinal de los engranajes y manguito sea co-
rrecto se retiaran el arillo elastico, A, (Fig. €-103), arandela de -
empuje, B, para el engranaje de tercera y el manguito, C. Si se hubie~
se gquitado, se instalard la espiga para el manguito, asegurandose gue
la arandela, D, del engranaje de segunda queda perfectamente encajada
en su espiga.

Montar el engranaje de segunda, el mangulto espaciador, el engranaje -
de tercera y la arandela de empuje. Para fijar este conjunto debe mon-
tarse un arillo eldstico nuevo.

La introduccién del arillo nos la facilitard el uso del dtil, 191686,

Extremo trasero del eje principal

3.3.1.

Montar en el eje, el sincronizador de primera y segunda, A (Fig. C-104)
con la canal de alojamiento de la horquilla hacia el engranaje de se-
gunda y el cona, B.

Fig. C-104 Extremo trasero del eje prin
cipal

A) Sincronizador primera y segunda
B) Cone del sincronizador

C) Engranaje de primera

D) Casquille

E) Arandela de empuje
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3.3.2. Montar el engranaje de primera, C (Fig. C-104), y el casquillo de ~--
bronce, D, el cual debe quedar situado con la canal circular de engra-
se hacia la parte trasera del eje; es decir, de manera que coincida -
con los dos orificios de engrase que el engranaje de primera lleva en
el interior.

3.3.3. Situar la arandela de empuje, E (Fig. C-104) con las ranuras de engra-
se hacla el engranaje de primera velocldad.

NOTA: Pdra mantener unido este conjunto se empleard una cinta elastica.
3.3.4, Continuar el montaje siguiendo las operaciones indicadas en la Tarea -
c-18..

TAREA C-20.- DESMONTAJE, REVISION Y MONTAJE DEL ENGRANAJE DE MARCHA ATRAS

1.= Desmontaje

1.1. Desmontar el conjunto del eje principal de la caja de velocidades (Tarea --
c=18).

1.2. Extraer el eje de marcha atrds, A, (Fig. C-105) hacia la parte posterior del
cdrter, empleando una prensa o un botador de material blando.

Fig. C-105 Engranaje de marcha atras

A) Eje del engranaje de marcha -
atrés
B) Engranaje de marcha atréis

1.3. Retirar del carter el engranaje de marcha atrds, ls arandela de empuje y el -
distanciador.

2.- Desarmado del Engranaje

2.1. Desmontar el arillo eldstico, A (Fig. C-106) de uno de sus lados.

Fig. C-106 Componentes del engranaje
de marcha atras

@ A) Arille elastico
0 B) Arandela
/ / C) Cojinete de agujas
& B A D) Engranaje de marcha atras

A
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2.2. Extraer la arandela, B, y el cojinete de agujas, C (Fig. C-106).

3.~ Revision

3.1. Verificar el estado del cojinete y desgastes de todas las piezas, sustituyen-
do las que fuesen necesario.

.- Armado

4,1, Montar en el engranaje, el cojinete de agujas, la arandela y el arillo elds-
tico, asegurdndose que este dltimo penetra perfectamente en su canal de alo-
jamiento.en el engranaje.

§i= Montaje

5.1. Apuntar el eje en su alojamiento del carter.

5.2. Montar el engranaje introducléndolo en el eje, juntamente con la arandela de
empuje y el distanciador.

5.3. Terminar de introducir el eje, empleando una prensa o mazo de plastico, hasta
que la parte posterior de dicho eje quede al ras con la superficie trasera --
del cdrter de la caja y el pasador eldstico de posiclonamiento esté perfecta-
mente alojado en la ranura del carter.

5.4. Continuar el montaje segiin se indica en la Tarea C-18.

TAREA C-21.- DESMONTAJE, REPARACION Y MONTAJE DEL CARTER PRINCIPAL DE LA CAJA DE -

VELOC | DADES
(Para desmontaje y montaje, véase Tarea C-18)

.- Desmontaje

1.1. Por la parte trasera del carter de la caja de velocidades, extraer el retén
de aceite, A (Fig. €-107) y el arillo eldstico, B, que sujeta el acoplamients
del cojinete trasero del eje principal al cérter,

Fig. C-107 Cérter principal de la caja
de velocidades
A) Retén de aceite
B) Arillo eldstico
C) Carter
1.2. Extraer por la parte delantera del cdrter, el acoplamiento, A (Fig. C-108) -

del cojinete. Retirar el arillo eldstico, C y el cojinete, B.
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Fig. €-108 Alojamiento del cojinete

A) Alojamiento
B) Cojinete
C) Arillo eléstico

Zi= Revisidn

2.1. Verificar todos los componentes para ver si presentan desgaste o deterioro.

. Montaje

3.1. Montar el cojinete, B, (Fig. C-108) en el alojamiento, A, y fijarlo con el -
arillo eléstico.

3,2. Por la parte posterior del alojamiento montar el retén de aceite.

3,3. Limpiar muy bien con tricloroetileno la zona de contacto entre el alojamien-
to del cojinete y el cdrter de la caja de velocidades.

3.4, Aplicar en dichas zonas cinco o seis gotas de LOCTITE-SUPER-RAPIDO 601 RETE-
NEDOR, esparciéndolo con un pin cel limpio e introducir inmediatamente en su
posicién correcta el alojamiento del cojinete sobre el cdrter de la caja.

NOTA: Una vez realizadas estas operaciones es necesario ESPERAR MEDIA HORA
ANTES DE PASAR A MONTAR EL EJE PRINCIPAL.

3.5. Montar el arillo eldstico, B (Fig. C-107), que sujeta el acoplamiento del co-
jinete, en la ranura circular que existe en el mismo.

3.6. Continuar el montaje segin se indica en la Tarea C-18.
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DATOS GENERALES

CAJA DE VELOC|DADES

TIPO e e v s oy s i e S e s s
Capacidad da atelte s u.omeimamae oy
Tapon de nivel de acelte ........coiuuiiunnn

RELACIONES DE VELOCIDADES

Directa
Tercera
Segunda
Primera
Marcha atras

.....................................
....................................
------------------------------------
....................................

CAJA DE TRANSFERENCIA

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Capacidad de aceite

------------------------

RELACIONES DE LAS VELOC!DADES

.......................................

.......................................

DESMULTIPLICACIONES TOTALES DE LOS ENGRANAJES

Cuatro velocidades y marcha atris

1|5 litros
A la izquierda del envolvente

Engranaje de dos veloclidades en

la salida de la caja principal

de velocidades, en unidad con la
caja de velocidades principal
2,5 litros

Caja de velocidades

Caja de transferencia

priastpal Relacién alta Relaclén baja
bfretta v snasmaess s 5,396 13,578
TErCera svsessesnasnnssnrnrses 7,435 18,707
Segundd soorosreRvese s R 11,026 27,7k2
PRIMBIa: sovw i v imm e e c s 16,171 40,688
Marcha atrds .veveveeroeeencns 13,745 34,585

TRANSMISION DEL EJE DELANTEROQ

.......................................

-------------------------------

----------------------------

Embrague con mordaza en caja de
transferencia

Se comprimird la bola amarilla
situada en la tapa de la caja de
velocidades

Automdtico, por seleccidn de - -
transferencia baja y después, vol
viendo a transferencia alta. Aco-
plamiento automatico con la selec
cién de transferencia baja
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TRANSMISION DEL VELOCIMETRO

Relacidn

Posiclon «.o-vws A R e R S

FRENO DE TRANSHMISI|ON

B I 1 == e Cee e

) DATOS DETALLADOS

CAJA DE VELOCIDADES

Casquillo del eje principal:

Ajuste en los pifiones +...vvuvernnsss
AJuste en el el souvaimivs vimsnE ey
Juego longitudinal ....ovveivuiennannnn

Engranajes de segunda y tercera:

Juego longitudinal del manguito espa-
R T Lo R S (i o s i (o i g e

Carga de acoplamiento sincronizado,
tercera y cuarta velocidad ...

CAJA DE TRANSFERENCIA

Casquillo de horquilla selectora de transmi-

sidén a cuatro ruedas .......ccovcuiencann v
Casquillo para eje salida ...o.ievirievvennn
Cojinetes delantero y trasero del eje de sa-
lida:
Juego longitudinal ...ciiieiiiinanann
Precarga .....eeeevecenseearaacnnnnnn

Engranaje de velocidad de alta:

Juego longitudinal .......cvvevrannn.

Engranaje intermedio:

Juego longitudinal .............0v..n

CONJUNTO DEL ALOJAMIENTO DEL EJE DE SALIDA DELANTERO

LR R )

Muelle del selector de transferencia:

LONGTHwd: TEBTR. s amie wrsi o e siiasaumea
Longitud Instalade ........ovcveeinnns
Carga instalado ...vvvvvnvevreriarens

Muelle del selector de transmisién a cuatro

ruedas:

Longitud libre ....cceenueess T
Longitud comprimido .........vvinnens
CArga MAXTIRA vcewmmmmmymocs paeansas s s

25210
En la parte trasera de la caja
de velocidades

Mecdnico. (Vedse Seccién H). En
el eje de salida de la caja de
transferencia

0,0635 mm a 0,0889 mm
Cero a 0,0254 mm
0,0254 mm & 0,20 mm

0,10 mm & 0,18 mm

6,5 kg & 9 kg

15,887 3 15,899 mm didmetro -
escariado

22,200 & 22,213 mm didmetro
escariado

Cero
0,9 kg a 1,8 kg

0,15 mm & 0,20 mm después de -
ajustar el juego de extremo del
eje de salida

0,10 mm a 0,20 mm

181,76 mm
98,43 mm
10,89 kg

69,8 mm
16,2 mm
5,9



	atrás

