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INTRODUCCION

La finalidad del Manual es capacitar al usuario del vehiculo para
utilizar éste en las mejores condiciones de conservacion y rendimiento.

Cuantas dudas pueda encontrar el propietario, o ampliaciones nece-
gite, le serdn facilitadas con la médxima rapidez por nuesiros Agentes
autorizados, o por el Departamento de Asistencia Técnica de Metalir-
gica Santana, S. A., u los que pueden dirigirse todas las consultas que
los poseedores de un vehiculo Land Rover-Santana considersn opor-
tunas,

Puara que ¢l propietario pueda conseguir los mejores resultados en
el empleo del vehiculo, deberd tener en cuenta las siguicnies normas
de cardcter general:

1* La vida prolongada del vehiculo depende principalmente del
cumplimientc de las instruccionss que, para el perfodo de ro-
daje, se establecen al salir aguél de fabrica.

El wso del vehicilo por mal terreno, excesivanenie cargado o o gran-
des velocidades, durante los primeros 750 kilimetros de recorvido, dard
lugar @ un despaste innecesario del moter ¥ drganos de la framsisicn.

2* La copia del “Certificado de garantia”, que se facilita con cada
vehiculo, debe ser rellenada y devuelta a Metaldrgica Santa-
na, S, A.. sin cuyo reguisito podrd ser invalidada cualquier re-
clamacién contra dicha Sociedad. de acuerdo con las cliusulas
del mismo.

3* Las piezas gue se utilicen en las tareas de entretenimiento y
reparacién deben ser las fabricadas por Metahirgica Santa-
na, 5. A., o aprobadas por ésta.

4 En el Manual se han tenido en cuenta todas las modificaciones
y mejoras introducidas hasta la entrega del vehiculo, reservan-
dose Metaliirgica Santana, 5. A.. el derecho de alterar en cual-
quier momento las especificaciones establecidas, sin obligacion
de incorporarlas a los vehiculos va adjudicados.

Inspecciones gratuiias,

Todo propietario de un vehiculo Land Rover-Santana tiene derecho
a dos inspecciones gratuitas, realizadas por los Agenles autorizados por
Metalirgica Santana, 5. A,




Estas revisiones comprenden los puntos gue se indican en la “Tar-
jeta de servicios gratuitos™ v seridn llevadas a ciho:

la primera a dos | 000 Aildmetros de recorrido. ¥

la segunda a lox 2500 Kildmetros
previa presentacion de los talones gue acompafian 4 la “Tarjeta”. El
importe del lubricante, cuyo cambio se efectia en la primera revision,
serd por cuenta del eficnie.

Las inspecciones seiialadas son fundamentales para el perfecio fun-
cionamiento y conservacion futura del vehiculo, no debiéndose. por
tanto, prescindirse de ellas en ningan caso,

Identificacion.

Los datos que sirven para lu identificacion de cada vehiculo son los
siguientes :

Niimero de serie del veficulo, estampado sobre la placy de ins-
trucciones para el uso de la caja reductora, sujeta al salpicadero debajo
del tablero de instrumentos (fig. 1) y soporte de la ballesta delantera
izquierda. Exte niimero es ¢l gue debe hacerse constar en tenda la corres-
pondencia relacionada con el vehiculo,

Fig. 1. Mimero de serie del Fig. . MNimero de serie del
vehloulo motor
Niimere de serie del metor, estampado en la parte delantera iz-
guierda del blogue de cilindros (fig. 2k Este numero no es preciso
mencionarlo en la ::nrlc:,;’mrﬂ::nuia, a menos gque se solicite expresa-
menle.

Fig. 3. Mandos ¢ instrumentos (maodelo gasolina, 2 174 litros)

Tueren de sujecion del parabrisas,
Pulsador de bocina,

interruptor de luees direceionales.
iz de aviso de presidn de aceite,
Limpiaparabrisas,

Conexidn del limpiaparabrisas,
Enchufe auxiliar,

Indicador de nivel de combustible,
Amperimero.

Luz de aviso de conlacio ¥ cargs
de ln baterfa

Velacimetro v cuentakildmeties,
Lug de aviso de nivel de combus-
tible

Imterruptor de lns luces del fa-
blara.

Mando del ventilador de eabina.

13,
16,
17.
18,
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Interruptor de luz de cruce.
Padal del embrague,

Pedal del Treno.

Pedal del acelerndor.

Luz de aviso de laos faros de ca
TTETETa,

Interruptar pringipal de Juces
Palanca kel freno de mano.
Llave de contactd

Pafarica de la caja de velocidades.
Palanca de acoplamiento del e
delantera

Intesruptor de arrandgue,

Palanca de 1o cajun reductora,
mando del estrangulador

Luz de avisn del estrangulador




Fig. 4. Mandos e instrumenios (modelo Diesel, 2 litros),

luerca de sujecidn de| parabrigas,
Pulsador de hocina.

Interruptor de luces direccionales,
Lur de aviso de presiin de acelte;
Limpiaparabrisas,

Conexidn del limpiaparabrisas
Enchufe auxiliar,

Indieador de nivel de combustible.
Amperimetro.

Interruptor principal de luces.
Luz de aviso de contaclo v cargi
de buteria.

Velocimetro v cuentakildmetros,
Luz de aviso de nivel de comhbus-
|I|1||.'

Intecruptor de las luces del ta-
blero,

Mando del wentilador de cabina,

16,
7.

18.

1o,

[nterruptor de cruce,
Pedal del emhrague
Pedal del freno.

Pedal del acelerador

Luz de aviso de los Faros de ca-

mrelera.

Palanca de la caja de velocidades.

Palanca del freno,
Llave de contacto,

Regulador monuil de welocidad.

Palanca de acoplamiento del eje
delanmero,

Interruptor de arrangue y bujias
de caldeo,

Palanca de la caju reductora,
Control de parads del motor

Luz de aviso de las bujias de
caldeo

seccion |

Normas sobre funcionamiento y manejo del vehiculo

Tuodos los mandos ¢ nstrumentoes que el conductor ha de utilizar se
encuentran ¢n la cabina y al alcance de aquél, Los principales son Jos
sigutentes ;

MANDOS
Llave de encendido (Motor de gasolina),

La llave de comacto del encendido (figs. 3 v 3) estd situada en el
centro del tablero de instrumentos, so-
bre el interruptor de luces.

Para conectar ¢l encendido se gira-
rd la Have huacia la derecha. Con el en-
cendido cortado, los dnicos accesorios
eléctricos gue pueden emplearse son:
farcs de ecarretera, {uces de posicidn,
Ivcey rraveras v del tablero de instrie-
mentas v tama de corriente para fa
ldmpara auxtliar.

Interruptor de arrangue

(Motor de gasolina).

Este interruptor (ligs. 3 y 6} se en-
cuentra debajo del tablero de instru-
mentos ¥, para accionarlo, se empuja a
fondo el botdn, soltindolo tan pronto
como ¢l motor comience a girar,

Fig. 5. Llave de encendido ¢
interruptor de luces,

Estrangulador (Motor de gasolina),
Colocado inmediatamente debajo
del velocimetre (figs. 3 v @), lleva la in-
dicacion “ARRANQUE EN FRID",
grabada sobre ¢l botén. La finalidad
del estramgulador es enrigquecer mo-
mentdneaments la mezcla aire-gasolina

uando ha de ponerse en me rch: 1 Fig. 6, Interreptor de arranque
- ’ 25 SESEN vy mando del estrangulador,
motor estando frio y la temperatura A, Interriptor di arramgue.

ambiente es muy baja, B. Estrangulador.




Este mando puede ocupar las tres posiciones siguientes:

1.*  Extraide toialmente—Para el arrangue con el motor frio s
temperatura ambiente inferior a 00 C.

25 Intermedin.—El mando se extrae hasta la mitad de su recorri-
do, ¥ esta posicidn corresponde & la puesta en marcha con
motor frio y temperatura ambiente proxima a los O° C.

3* Novmal.—El boton de mando se empuja a fondo hasta el ta-
blero. Esta posicion es la correspondiente al arrangue con
motor caliente ¥ es la que debe ocupar durante la marcha,

La accidn progresiva de este mando permite regular la dosificacién
de la mezcla combustible para todas las condiciones de funciona-
miento del motor.

Llave de contacto (Motor [Mesel),

La llave de contacto estd situada en el centra del tablera de instru-
mentos (figs. 4 y 5) ¥ sobre el interruptor de luces.

Mientras se wiilice el vehfculo, la llave deberd girarse hacia la de-
recha, con ¢l fin de disponer de la corriente necesuria para el funcio-
namiento de los accesorios eléetricos, Cuando se gire hacia la izquier-
da, el motor seguird funcionando, pero na circulard corriente por el
circuito de accesorios, Siempre que se haya parado el motor, actuando

“sobre ¢l mando del control de parada, la llave debe llevarse a la posi-
ciém de desconexidn.

Llave de interruptor de arrznque
(Motar Diesel).

Situado debajo del tablero de ins-
trumento (figs. 4 ¥ 7, puede ocupar
las tres posiciones siguientes :

— Arrangue en fric.— Correspon-
de a un giro de 30° hacia la iz-
(uicrda para que T cormente de
la bateria circule a través de las

bujias de caldeo y éstas calien- Fig. 7. Lluve del imerruptor
it d 57 i de arrangue ¥ mandoe del con-
ten la cimara de combustion. tvel e surnda:del Tsotor

El tiempo de caldeo depende de la temperaturs ambiente. Para un
motor frio. y temperatura exterior de 0°C, debe mantenerse el con-
lacto conectado, antes de poner en marcha el motor, unos 10 segundos,
La prictica permitini graduar este tiempo con facilidad.

FPuesta en marcha del motor.—Se consigue haciendo girur tan-
bién la llave hacia la izquierda, hasta su tope. Una vez que el
motor haya comenzado a girar, se solbard la Have ¥ ésta valve-
ri automdticamente a su posicidn vertical.

— Arrangue en coliente—Cuando el motor haya de ponerse en
marcha estando caliente, bastard girar Iz llave hacia la derecha
hasta el tope para que el motor de arranque comicnce a girar.

Tunto esta Have como la de contacto pusden retirarse de sus res-
pectivos interruptores como medida de seguridad,

Control de parzda del motor (Motor Diesel),

Estd colocado a la derecha del interruptor de arranque (figs. 4
¥ 71 v actda sobre la bomba de inyeccidn,

Piara poner en marcha el motor se empujard el botén del mando
hasta el tablero. con el fin de que la bomba de inyeccion pueda enviar
combustible a los invectores. Para parar el motor se estraerd el man.
do, con lo que se cortard el suministro de combustible a los cilindros,

Regulador manual de velocidad (Motor Diesel),

Aungue este mando se monta en todos los vehiculos provistos de
motor Diesel, su aplicacidn principal es regular la velocidad en com-
binacidn con la toma de¢ fuerza para el accionamiento de equipos me-
cinicos auxiliares.

Esti montado sobre un  soporte
provisto de sector con muescas (figu-
ras 4 v &), cada una de las cuales co-
rresponde a una velocidad de giro del
motor, siendo la posicidn extrema ha-
cia la derecha In que debe ocupar,
cuando no se precise el empleo del re- Fig. 8. Mindo del vewalsdor
gulador manual. miamal de velocidad,

— 1




Interruptor principal de luces,

Es de tipo giratorio y forma unidad con el interruptor de contacto
ifigs. 3, 4 v 5, guedando situado en el centro del tablero de instrumen-
tos, Puede ocupar las tres posiciones siguientes

I.*  Derecha.—La aleta se encuentra en posicion inclinada y el in-
dice dirigido hacia la referencia “0™ (desconectado). En esta
posicién todas las fuces estdn apagodas.

2% Central.—El mando se girard en el sentide de las apujas del re-
loj, hasta quedar detenido por el fiador en la posicion “1". en-
cendiéndose entonces las luces de posicidn—delanteras y trase-

ras—y la de matFiciler.

3" [fzguierda—Continuando el giro en el mismo sentido hasta que
la aleta quede en posicidn inclinada hacia la izquierda v el in-
dice apuntando a la referencia “27, se
encienden, ademas de las luces antc-
riores, las de los faros delanteros.

Interruptor de Iuz de cruce.

Situado a la fzquierda del pedal del
embrague (figs. 3. 4 y 91 sirve para
pasar del haz largo de luz para carre-
tera al de cruce, conectando el filamen-
to secundario de la ldmpara de los fa-
ros delanteros y desconectando el pri-

Fig. ¥, Imterruptor de luz de i
ETUgE. mar.

Interruptor de la luz de tablero.

Estid colocado en la esquina supe-
rior derecha del tablero de instrumen-
tos (figs. 3. 4 v 100 v se utiliza para la
iluminacidn de este dltimo, siendo pre-
ciso para ello que el interruptor prin-
cipal s¢ encuentre en las posiciones

"o Fig. 10, Interruptor de la lu
1T e 2T del tablero de  instrumentos.

12

Interruptor de luces direccionales,

Este interruptor (fig. 11) acciona las luces direccionales moviendo
la aleta de mando en ¢l mismo sentido
del giro que va a ejecutarse con el ve-
hiculo,

Al soltar la aleta vuelve a su posi-
citn vertical, pudiendo observarse una
serig de desiellos rojos, que cesan al
Hevar ¢l mando a la posicién normal,
mediante un peguefio giro en sentido
contrario, o automdticamente al cabo
de cierto tiempo. Si esto no sucediess
s¢ moverd la aleta en sentido contra-
rio al del dltimo giro efectuado. Para
su funcionamientio es preciso que la
llave de contacte se girc hacia la derecha

Fig. 11. Imterruptor de luces
direccionales.,

Pulsador de bocina.

Se aloja en el extremo de un brazo montado en la columna de la
direccion.

Palanca de la caja de velocidades.

La caja de velocidades permite ob-
tener cugira combinaciongs de marcha
hacia adelanie ¥ wne hacia airds, ocu-
pando para cada una de ellas la palan-
¢a, la posicidn grabada en la bola de
la empudaduora (fig. 12). Para la sicr-
cha airds se dispone de un muelle del
mecanismo  selector, cuya resistencia
s preciso vencer para levar la palan-
ca hacia la izquierda, antes de 1mpul-
sarla hacia adelante,

Fig. 12. Palinca de lu caja
de velocidades,




Palanca de acoplamicnto del cje delantero (traccidn total), cha u;JE!:E motor y paso de una & otra
combinacidn de las cajas de veloci-

Sirve para pasar de la traccion trasera—marcha mormal por care- 1 dades. Durante la swarcha no debe
fera o piso con bren firme—, a la traccion total—swbidar o bajadas
i H'rl.l'rgu:!'rr'.u'. i ferreta irregidar o poco adherente-—_ La bola de la em-
pufadura de la palanca (fig. 13) es de color amarillo v va montads so-

bre el costado derecho de la caju de velocidades.

apayirse ¢ ple sobre exte pedeal, pa-
ra evitar gue el embrague patine y
se origine un desgaste anormal de
los forros del disco.

Pedal del freno.

Palanca de la caja reductora,
! Se encuentra a la derecha del

pedal del embrague (Hg. 14} v ac-
ciona el sistema hidriulico del

Situada sobre la cajo reductora y a la derecha de la de velocidades
thgs. 3, 4 y 13} lleva empufadura de
color rojo v su empleo permite conse-
guir lus tres combinaciones siguientes ;

Fig. 14. Pedales de embrague,
freno. frena v neelerador

HALTAY, Con L.'”H 5 nh[ignc una Pedal del acelerador,

desmultiplicacion permangnte de la ; :
: pe et Situado @ la derecha del pedal del freno (fig. 14), estd enlazade con

la bomba de inyeccidn, o con el car-
burador, por un sistema de varillas

velocidad del eje secundario de la caja
de velocidades,

e 2 ) palancas su finalidad es reguls
“NEUTRAL" (punto muerto). Solo ¥ pa ““"I“- ¥ 5 “:”]'d*’d es regular
se utiliza cuando el vehiculo estd equi- la velocidad de giro del motor,

pado con poma de fuersa,

Fig. 13. Pulancas de acopla-
miento del egje delantere v de
la caja reduciora,

A, Falamea: de acoplamienio

del efe delumiero para froc-
ereir ferfal
B. Polined de la cofo reduc-
forn

velovidades Rocia  adelanre

Pedal del embraguoe.

“BAJA". Sc emplea cuando ¢s pre-
ciso disponer de la maxima fuerza de
traccion.

El conjunio de combinaciones de
ki caja de velocidades normal v de la
reductors proporciona un total de oche

v dox hacia atrds.

Estd colocado en la parte inferior del salpicadero, sobre ¢l tablero
inclinado del piso (fig. 14). Sdlo debe utilizarse para la puesta en mar-

Palanca del freno de
man.

Palanca del freno de mano.

Colocada & la derecha del asien-
to del econductor (fig. 15), controls
el freno mecinico que actia sobre
la transmision a la salida de la caja
reductora.




INIMCADORES E INSTRUMENTOS

Luez de aviso del contacto y carga de bateria.

Es de color rojo v se halla en la parte superior central del tablero
de instrumentos (figs. 3, 4 y 16}, Se en-
ciende al girar la lHave de contacto ha-
cia la derecha y no se apaga hasta que
¢l motor alcanza cierta velocidad, por
lo que también se utiliza como luz de
aviso de carga, POr permanscer encen-
dida hasta gue la dinamo comienza a
enviar corriente a la bateria,

Fig. 16, Luces de aviso del

Luz de aviso de presidn de aceite. contacto y presion de aceite.
A, Luz de aviso de contacto.
s B. Luz de avivo de presidn de

Es la de color verde, situada en la e

esquing inferior izquierda del tablero de

instrumentos (fig. 16). Se enciende al girar la llave de contacto y se
apaga cuando, con ¢l motor en marcha, se alcanza en el sistema una
presidn superior a los 0.8 kgs-cm®,

Cuando el motor gira lentamente, la luz suele parpadear; pero si
se apaga al acelerarlo, es indicio de que el engrase funciona con nor-
malidad, 5i se encendiese a velocldades superiores a la de ralenti, debe
pararse inmediatamente ¢l motor e investigar las causas de la averia,
siendo las mds frecuenies la obsiruccion de filtros o un nivel dema-
siado bajo de aceite en el cdrier.

El correcto funcionamiento, tanto de esta luz como la de contacto,
se comprucba ficilmente, puesto que deben encenderse al establecer el
dltimo, es decir, al girar la llave hacia la derecha. Si alguna de ellas
se¢ fundiese, el sistema correspondiente funcionaria con normalidad,
pero debe sustituirse en seguida la que haya fallado, ya que su finali-
dad es advertir al conductor que existe alguna averia.

Para cambiar las limparas se desenroscard la tapa con cristal ¥ se
sustituird la inutilizada por otra nueva de las mismas caracteristicas
{(Tabla T}

16 —

Luz de avise de nivel de combustible,

Es de color azul v ocupa el centro del costado derecho del tablero
de instrumentos (figs. 3, 4 y 17), siendo
accionada por el mismo dispositivo
gue el del indicador de nivel del de-
posito, v se enciende cuando la canti-
dud de combustible en el depdsito lle-
ga a ser inferior a ¥ litros. Si el nivel
desciende hasta cerca de dicho wvalor,
¢s posible que la luz se encienda con
intermitencias en los cambios bruscos
de direccidn del vehiculo.

Esta luz permite al conductor co-

noczr el momento en que debe abas- Fig. 17. Luees de aviso de ni-
; = vel de combustible (azul) v del
tecerse de combustible, Si llegase a estrangnlador (dmbar), en el

maotor de pasoling, v de las

apotarlo por completo, cuando se uti- buiiks d8 catdecr i 2l Diesel,

liza motor Diesel, serd preciso cebar el
sistema de alimentacidn antes de poner en marcha el motor.

Luz de aviso del estrangulador (Motor de gasolina),

Al encenderse la limpara de color dmbar de la esquina inferior de-
recha del tablero (fig. 17), indica que ¢l botén de mando del estrangu-
lador no se ha empujado a fondo, y se estd utilizando una mezcla de-
masiado rica.

Si la ldmpara no se encendiese en ningldn momento, s¢ comproba-
rd si estd fundida tirando momentincamente del mando del estran-
guladaor,

Para sustituirla se desenroscard el cristal de la tapa y se extraerd
la lampara fundida por otra del modelo que se indica en la Tabla L

Luz de aviso de las bujias de caldeo (Motor Diesel),

Esta luz de color dmbar estd situada debajo de la de nivel (fig. 17),
y sc cnciende al girar hacia la izquierda la lave del interruptor de
arrengue.

Sirve para indicar que circula corriente a través de las bujias de

- =3




caldeo. S la luz brilla con mucha intensidad, es indicio de eortociveni-
to v, 5i no e énciende, ex que el cirendto de las bujias estd coriado, o
bien gue estd fundida, En este altimo caso, se sustituird por otro nue-
va ¥ se volverd a probar el circuito.

Luz de aviso de los faros de carretern.

La limpara (fig. 18) va cubierta con un cristal pequefo tallado de
color rejo y queda situada en la parte
inferior de los indicadores de nivel de
combustible y carga de baterias del ta-
blero, encendiéndose af conectar la luz
farga de carretera, para advertir al
conductor de esta circunstancia y gue
reduzca el alumbrado en poblacidn o
vias suficientemente iluminadas,

Para sustituir esta limpara, s se
funde, es preciso separar previamente Fie. 18, Luz de aviso ¢z 1o
¢l ablero de instrumentos, soltando los fares de carretera,
cinco tornillos v tuercas que lo sujetan.

TABLA 1

Cavacteristicas ‘de las Mdinparas

LAMPARAS CARACTERISTICAS
Faros delanteras, 12 ¥, 4540 W, casquillo tipo Bosch.
dipalar, 35 mm, o,
Aviso de hume de carrélera. 12 ¥, 3 W, casquillo tipo hayoneta,
un pola, % mm. o
Tablero de instrumentos, 12 %W, 3 W, casquille tipo bayoneta,

un polo, 9 mm. o.
Aviso de contacto v carga de bateria, | 12 W, 0,25 A, casquillo tipo hayoneta,
presion de aceile, nivel de combus- un polo, 9 mm, .
tible, estrangulador (motor de gaso-
lina), bujiag de caldeo (motor Diesel),

Intermitencias direecionales delanteras | 12 V., 1B 4W, easquille tipo bavoneta,

v luges de posicidn, piloto y “pare™, terminales descentrades, 15 mm, ¢.

Intermitenties dircecioniles trazéros, 12 %, 15 W, casquillo tipo bavoneta,
un polo, 15 mm. 3. :

Matrfeuln trasera. 12 %, 4'7T W, casqullo tipo bavoneta,

un pole, 15 mm. 9,

|18 —

Amperimetno,

El amperimerro o indicador de carga sefiala la intensidad de la co-
rriente gue circula de la dinamo a la bateris o en sentido inverso. Se
encuentra colocado dentro de la esfera
izquierda del tablero de instrumentos
{lig. 19). Si la corriente producida por
la diname es superior a la que consu-
men los accesorios eléctricos, la aguja
e desplazard hacia el sector de carga.
y si sucede lo contrario, hacia el de
descarga.

Al poner en marcha el vehiculo en
Fig, 19, Amperimetro, indica- frio, el promedio de carga se elevard
dor de nivel de combustible al miximo y permanecerd Ia ElgIinl ik
¥ enchufe para luz auxiliar, FEE
. esta posicidn, antes de volver a la nor-
mal, durante cierto tiempo, variable segtin el estade de carga de la
bateria.

Indicador de nivel de combustible,

Situado en la misma esfera que el amperimetro (fig. 19), sefala el
nivel del combustible en el depdsito, con cuya unidad de envio cstd co-
nectado, v sdlo funciona cuando se ha girado la llave de contacto.

Velocimetro ¥ cuentakildmetros,

Ocupan la esfera derecha del ta-
blero de instrumentos (figs. 3, 4 v 200
La aguja registra la velocidad en kilé-
metros por hora desarrollada por el
vehiculo, ¥ en la ventanilla central el
nidmero total de kildmetros recorridos.

El velocimetro estd enlazado con el pi-

fidn correspondiente de la caja reduc-

2. Velocimetro ¥ cuen-
takildmetros,

tora por medio de un cable flexible. Fig.




Limpiaparabrisas,

Se monta sobre ¢l marco inferior del parabrisas, frente al conductor
(fiz. 21). Para hacerlo funcionar se ti-
rara de la palanca de aleta v se girard
hacia la derecha unos 90". A ¢ontinua-
cidn se llevard el interruptor hacia la
izquierda hasta ln posicidn  vertical.
Para suspender el giro de las escobillas
se girard el interruptor hasta que que-
de horizontal, y la aleta de la palanca,
90" a la izquierda, hasta que encaje en
la mugsca del interruptor.

Fig. 21. Limpinparabrizas,

Enchufe para la luz auvxiliar,

Los dos bornes de la parte superior izquierda del tablero de instru-
mentos (fig. 19} sirven para conectar una limpara auxiliar o un carga-
dor de baterias. El borne rojo es el de smasa.

Faros delanteros,

Se montan sobre el marco de la rejilla del radiador y estdn provis-
tos de limparas de doble filamento: el printario para la luz larga o de
carreferd, ¥ el secundario para la fuz de cruce. Para cambiar la lim-
para se soltard el tornillo de la parle inferior v se levantard el aro de
fijacidn con su junta de caucho (fig. 64). A continuacién se ejercerd
presion sobre el marco del cristal v se girurd para desmontarlo y po-
der retirar la limpara.

Luces de “pare”, piloto, posicion ¢ intermitenies.

Estas luces son todas similares y van montadas: las de posicide y
direccionales combinadas, sobre la placa frontal de los guardabarros
delanteros, v las direccionales posteriores, “pare™ y piloto, en la parte
trasera del vehiculo.

Para cambiar las limparas se soltarin los tornillos de sujecidn de
las tapas ¥ se extracrin aquéllas, sustituvéndolas por las nuevas,
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Luz de matricula.

Estd situada en el costado izquicrdo de la parte posterior de la
caja del vehiculo

Parabrisas.

El parabrisas s6lo es abatible en
los vehiculos provistos con capota de
lona. Para bajarlo, se desconectard el
cable del motor del limplaparabrisas
en su unidn al mismo. ¥ se aflojardn
las tuercas de mariposa laterales (figu-
ra 22) de los tensores y las de fijacidn
al salpicadero, apretando luego estas
Giltimas una vez que el parabrisas ha

L i Fig. 22, Tuercaz de sujecidn
ocupado la posicion que se desee. del porabrisas

Venfiladores de cabina,

Los dos ventiladores, del tipo de ventanilla, situados en la parte in-
ferior del bastidor del parabrisas, pue-
den abrirse independientemente hacien-
v do girar haeia la izquierda los botones
con muescas desde el interior de la ca-
bina {(fig. 23). El uso de estos ventila-
dores es conveniente cuando se circula
por terreno polvoriento, ya que dismi-
nuye considerablemente la penetracion
de polvo por la parte posterior del ve-
hiculo., Para abrirlos se girarin los bo-

Fig. 23. Ventilador de cabina, tones haciz la izquierda.

Tapin del radiador,

Es del tipo de presian, vy cuando se retire deben adoptarse las pre-
cauciones necesarias para evitar quemaduras. Primero s¢ hard girar ha-
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cia la izquicrda hasta el tope (fig. 24), con el fin de que disminuya la
presion en el sistema de refrigeracidn
¥ luego se empujard ¥ s¢ continuard gi-
rando en el mismo sentido hasta po-
derlo retirar,

Al instalar el tapén debe apretarse
por completo—y no hacerlo girar sim-
plemente-—, hasta legar al primer to-
pe. ¥a gue, de lo contrario, se consu-
mirfa rdpidamente el agua v podrian
OCcasionarse graves averias por recalen-
tamiento del motor

. Fig. 24. Tapdn del radiador.
El sistema debe llenarse con agua

blanda o, si no se dispone de la apropiada, se utilizari agua destilada.
La capacidad aproximada del sistema es de 9 lirros con motor de
gasolina, ¥ de /0 litres con el Diesel.

Tapon del depiésito de combustible,

El tubo de lenado de combustible va momado en el costado dere-
cho del vehiculo, y para facilitar la operacidn de suministro, después
de retirar el tapdn, se extragrd el tubo
telescopico (fig. 25), que puede fijarse
haciéndolo girar hacia la izquierda.

En el tipo de gasolina, el combus-
tible mds conveniente para el vehiculo
e5 Ia de B0 octanos, Si se wtilizase otra
de grado mferior, debe retrasarse el en-
cendido en [a forma que se senala mas
adelante para la puesta a punto de
aquel,

Fig. 25. Tapdn v cuello para
lenado del depdsitp

Para gl perfecio funcionamicmnto del
motar Dievel ex indispensable el uso
de combustible de buena calidad v muy limpio.

La capacidad del depdsito es de 45 firros.
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Cojom de herramientas.

Las herramientas del equipo se guardan en el eajdn situado debajo
del asiento del conductor (fig. 26). La manivela de arranque y la del
gato se sujetan por medio de abrazaderas al tablero del respaldo, ¥
para sacarlas es preciso bajar el dltima.

Fig. 27. Sujecidn de la rueda
de repuesto dentro de Ia caja
del vehiculo,

Fig. 26, Cajén de herra-
mienitas,

Rueda de repoesto,

En el modelo 88, la rueda de repuesto va colocada dentro de la
coja, detrds de los asientos delanteros, sujeidndose por medio de una
brida v tuerca de mariposa (fig. 27}, ¥ en el modelo 109, en un aloja-
miento del paso de rueda proximo al tablero de separacidn de la
cabina, bien en el costado derecho o en el izquierdo. La rueda de re-
puesto también puede instalarse sobre ¢l capd mediante un soporte es-
pecial que forma parte del equipo complementario.

EMPLED DEL YEHICULO
Periodo de rodaje.

El asentamiento progresivo de los diversos mecanismos es de la
méxima importancia v estd directamente relacionado con la vida y
perfecto funcionamiento del vehiculo,

Durante este perfodo deben tenmerse en cuenta las normas si-
guientes :




4.0
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La velocfdad nidvima eén directa no debe rebasar los 80 kild-
metroy por hora, hasta gue se hayan recorrido los primeros
750 kildmetros.

se evitard el empleo del vehiculo con carga excesfva o por ie-
rrene dificil, utilizindose las combinaciones bajas de la caja
de velocidades, con el fin de ne tener que recurnr a las acele-
raciones maximas, ni siquicra para alcanzar los 60 kilometros
por hora en directa.

Cuando se haga uso de la combinacion “BAJA™ de la caja re-
ductora, la velocidad no debe exceder de 25 kilSmetros por
hora en directa, ni rebasarse las méximas que mds adelante se
indican para las demds combinaciones.

A partir de los 750 kildmetros de recorrido podrin aumentar-
se progresivamente las velocidades, pero sin realizar marchas
prolongadas a velocidades altas hasta que el vehiculo haya re-
corrido un minimo de 1.500 kilometros,

El motor no debe acelerarse mientras esté frio.

TABLA 1

Velocidades imdximas en peviodo de rodafe

RECORRIDO valacidad valoeldad velocldad valacldad

VELOCIDADES MAXIMAS PERMITIDAS EN EMS-HORA

Enl Enll En Il EnlY

NNl | N8 |nN]|e®

Hasta 750 ke 20 B 30 10 45 | 15 &0 15

De 750 a 1.500 k. 5 10 40 15 &0 5 B0 | 30

M, Cuando se utilice stlo la eijn de velocidades normal,
B. Cuando se utilice la combinacion “BAJA™ de Ia caja reductora,
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EMPLEO EN CONDICIONES NORMALES

Operaciones previas,

Antes de utilizar diariamente el vehiculo se llevardn a cabo las si-
guienies comprobaciones

IEL

3.‘

Nivel de combustible—Se girard la Have de contacto y se ob-
servard si la aguja del indicador de nivel registra la existencia
de combustible en el depdsito, 5/ se encendiese la Inz arnl, es
que la cantidad existente no lega a ¥ ligros,

Nivel de agua.—La varilla del fiador, situada en la parte de-
luntera del vehiculo y detrds de la rejille del radiador, se lle-
vard hacia la izquierda, para poder levantar el capd y quitar el
tapdn del radiador. El mivel del liguido refrigerante debe que-
dar o la altura del cueflo del tubo de llenado.

Nivel de aecite—Con el capd levantado, se exiraerd la varilla
de nivel situnda en ¢l costado izquierdo del motor. Esta varilla
lleva dos marcas, con las letras “H™ y “L”, que corresponden
respectivamente a los niveles mdxime v minimo de aceite en el
cirter, debiendo mantenerse dicho nivel lo mds priximo po-
sible a la referencia “H", pero sin rebasarla, ¥ nunca debe des-
cender por debajo de la marca “L",

Para la comprobacion del nivel ¢l vehiculo debe encontrarse sobre
un piso horizontal. 5i el motor hubicse estado funcionando poco antes
de hacer la medicidn, sz dejard transcurrir cierto tiempo para gue el
lubricante acumulado en las diferentes partes del motor pueda caer
al cdrter, Despuds de extraer la varilla, se limpiard con un trapo y se
volverd a introducir hasta el tope, retirindola nuevamente para hacer
la comprobacidn.

El relleno de aceite se efectuard a través del tubo de llenado, pro-
visto de tapdn, situado en ¢l costado derecho del motor.

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR
Motor de gasolina
La palanca de la caja de velocidades se colocard en “Punto

muerto™,
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2* La palanca de la caja reductora se llevard hacia adelante, po-

gicidn que corresponde a la combinacién “ALTA™ de la misma,

3.* Se tirara de la palanca del freno hacia la parte superior.
47 Se pondrd en marcha ¢l motor en la forma siguiente:

A) Mojor frie.

1)
2)

k)]

4)

5)

Se extraerd por completo el mando del estrangulador.
Sin pisar el pedal del acelerador, se conectard el encendido, gi-
rando la llave, y se comprobard si se encienden la luz verde
—presion de aceite—y la roja—encendido y carga—.
Se apretard ¢l botén del arranque, al propio tiempo que se pisa
a fonde el pedal del embrague, ¥ ¢l motor debe ponerse en
marcha al cabo de unas vucltas,

5i el motor no arranca inmediatamente, no debe mantenerse
apretado el interruptor mds de 15 segundos, v se dejard trans-
currir medio minuto, como minimo, antes de volver & intentar
la puesta cn marcha.
Una vez que ¢l motor haya comenzado a funcionar, s soltard el
embrague y se ird empujando el mando del estrangulader, 2 me-
dida que el motor va calentdndose, hasta llegar a su tope cuando
aquél gire con regularidad.
Si las luces verde y roja no se apagan al acelerar el motor, se
parard éste para investigar la causa de la averia,

Antes de poner en movimiento el vehiculo debe mantenerse ¢l motor
girando en ralenti, o un poco acelerado, durante uno o dos minutos para
que alcance la temperatura de régimen, evildndose las aceleraciones
bruscas en este periodo.

By Moror calienie.

3]

2)

El mando del estrangulador se levard a la posicion intermedia,
si el motor estuviese templado, vy se mantendrd apoyado contra
el tope del tablero si se encontrase a la temperatura de régimen.
La luz de color dmbar debe estar apagada en este dltimo caso.
Se empujard el pedal del acelerador hasta la mitad de su reco-
rrido y se conectard el encendido, asegurdndose de que se en-
cienden lay fucex verde v roja.

3)

Se apretard ¢l botén de arrangue y se retirard el pie del acele-
rador tan pronto como el motor se ponga en marcha,

Si fallase la puesta en marcha, se esperard a gue el motor de
arrangue cese de girar antes de apretar nuevamente el interrup-
tor. Si después de dos o tres intentos el motor no arrancase se
investigard la causa,

Motor Diesel

Lu palanca de la caja de velocidades se colocard en “Punto

muerto”,

La palanca de la caja reductora se llevard hacia adelante, posi-

cidn que corresponde a la combinacidn “ALTA™ de la misma.

Se tirard de la palanca del freno de mano hacia la parte superior.

S¢ pondrk en marcha ¢l motor en Ja forma siguicnte

g} El mando del control de parada del motor se empujard a
fondo hasta su tope,

b} Se comprobard si el regulador manual de velocidad ocupa
la posicién extrema de la derecha del sector.

¢} La llave de contacto se girard hacia la derecha, debiendo
encenderse las [uces roja de carga y verde de presion de
aceite,

dy Sila revaperatura ambiente eg baja, se girard la llave del in-
terruptor de arrangue hacia la izquierda, hasta la primers
posicidn, para que las bujias de caldeo calienten la cimara
de combustidn, manteniéndose en esta posicion un Liempo
variable con la temperatura ¥ que la prictica regulard, sin
rebasar los guinee segundos. Al girar la lave debe encen-
derse la luz dimbar, indicando que circula corriente por las
bujias.

¢} Con los pedales del acelerador y embrague pisados a fondo,
se continuara girando la llave en el mismo sentido y. tan
pronto como ¢l motor se ponga en marcha, se soltard la
llave del interruptor de arrangue y los pedales de embrague
y acelerador, debiéndose apagar en este momento la luz
dambar,

Si el motor no arranca inmediatamente, no debe mante-

nerse accionado el interruptor de arrangque mds que unos
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segundos, v sc dejard transcurrir cierto tiempo antes de
volver a intentar la puesta en marcha.

fi  Si ¢l motor estd caliente, la llave del interruptor se girard
hacia la derecha para poner aquél en marcha.

Mientras ¢l motor ne alcance la temperatura de régimen,
se mantendri una velocidad de giro reducida, con ¢l fin de
que el aceite se caliente y pueda engrasar todas las partes del
mismo utilizindose, si es necesario, el regilador manual de
velocidad.

5i al acelerar el motor ne se apagan las [uces verde v
rovja, se parard aquél v se investigard la causa de la averia

PUESTA EN MARCHA DEL VEHICULO

Empleo de la caja de velocidades.

I. Con el pie izquierdo se pisard a fondo el pedal del embrague v se
llevard la palanca de 1a caja de velocidades (fig. 28) hacia la iz-
quierds y luego hacia adelante—posicidn 1 (1.* velocidad).

Fig. 28. Esquema de posiciones de lns palancas de la caja de velocidudes
¥ de ln reductora.

2. Se aflojard la palanca del freno de mano tirando de ella hacia

arriba antes de apretar el botén de la empufadura que suelia el
fiador, y luego se llevard hasta el limite inferior de su recorrido.

3. Al mismo tiempo que se pisa el pedal del acelerador progresiva-
mente. se ird soltando el del embrague con suavidad para evitar
que ¢l vehiculo se ponga en marcha bruscamente.

"|H_

4. Una vez ¢l vehiculo en movimiento, se acelerard gradualmente
hasta aleanzar la velocidad sefialada para el paso de 1.* a 24,
desembragando antes de llevar la palanca a la posicidn 2 (2.° ve-
locidad),

5. Para pasar a las demds combinaciones basta desembragar y levar
la palanca a la posicidn que corresponda. El paso de 2" a 3." y de
3*a 4. se hard en la forma indicada, por estar sincronizadas estas
velocidades, v para el cambio a las demdis combinaciones, en
orden descendente, se uplicari el méodo del “doble embrague",
embragando ¢l motor cuando la palanca se encuentre en “punto
muerio”, y acelerdndolo en esta posicion antes de desembragar
nuevamente para desplazar la palanca de cambio a la combina-
cidn que corresponda.

Las velocidades para el paso de una a otra combinacion son
lus siguientes :

CAlA DE CAJA REDUCTORA
VELOCIDADES wALT AN w AT A
122" Ba 15 kms/hom & a8 m, recorride
2's 3" 25 kms/hora 10 kms/hors
3" & 4.5 [directa) 35 kms/hora 15 kmafhora

Marcha atris,

Con el vehieulo parado, se desembragard y levard la palanca de la
caja de velocidades hacia la izquierda, forzando la resistencia que opone
el muelle del fiador, y luego hacia adelante —posicidn R (smarcha arrds)—,
embragando a continuacion con suavidad al mismo tizmpo que se ace-
lera el motor.

Acoplamiente del eje delantero (traccion total).

Normalmente, el vehiculo se conducird con la traccion gue propor-
cionan las ruedas traseras, pero cuando sea preciso aumentar la fuerza
de traccién por temer que marchar a campo traviesa, sobre piso reshala-
dizo, subida de pendientes o por tener que arrastrar un remolgue, se po-
dri acoplar el ¢je delantero y convertir en propulsoras todas las ruedas,
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para lo cual se empujard hacia abajo la bola AMARILLA de la palanca
situada en el costado derecho de la ecaja de velocidades.

Para pasar nuevamente a fraccion trasera, se llevard la palanca de la
caja reductora—bola ROJA—a la posicidon de “BAJA™ (hacia el con-
ductor) y luego a la de “ALTA™ (hacia el salpicadero) (fig. 28). lo que
dejard libre la palanca de acoplamiento del eje delantero para que. em-
pujada por su muelle, se eleve & la posicién normal.

Debe tenerse en cuenta que pora pasar a la combinacién “BAJA™ de
I caja reductora, ¢l vehiculo ha de estar parado y la palanca de la cafa
de velocidades en “PUNTO MUERTO™, o bien el pedal de embrague
pisade a fonde,

Empleo de la caja reductora.

A) Paso de "ALTA™ a “BAJA™.

Para realizar este cambio, el vehiculo debe estar parado y Ja
palanca de la caja de velocidades en “PUNTO MUERTO™

Después de pisar a fondo el pedal del embrague, se llevari la
palanca de la caja reductora—bola ROJA—a la posicion de
“BAJA", es decir, hacia el conductor, y la de la caja de veloci-
dades a 1.* (fig. 24), ¥ se ird embragando con suavidad, al mis-
mo tiempo que se acelera el motor. Los demds cambios de la
cajn de velocidades se efectlan en forma normal y, al pasar a
“BAJA" en la reductora, el efe delanrero queda acoplado auto-
muiticamente.

Si se observase alguna dificultad en esta maniobra ne debe forzarse
la palanca, sino que, con ¢l motor en marcha, se llevard la palanca de la
caja de velocidades a cualquiera de las posiciones que puede ocupar ¥
se desembragari momentineamente, pasando después a la de “PUNTO
MUERTO" y se embrugari con suavidad.

B) Paso de “BAJA™ a “ALTA"™.

Esta maniobra puede realizarse, en todo momenio, con inde-
pendencia de la velocidad del wehiculo, con sdlo desembragar ¥
lievar la palanca de la caja reductora hacia su posicidn mis ade-
lantada, con una breve pausa en la de “PUNTO MUERTO™ y
embragar scguidamente con suvavidad.

Parada del vehiculo,

Despuds de soltar el pedal del acelerador, se apretard el del freno
progresivamente v, cuando el vehiculo esté a punto de pararse, se desem-
bragard y llevard la pulanca de la caja de velocidades a la posicidn de
“PUNTO MUERTO", volviendo luego a embragar.

5i el vehiculo ha de permanecer estacionado cierto tiempo, se tirard
hacia arriba de la palanca del freno de mano y se soltard el pedal,

PARADA DEL MOTOR

Motor de gasolina,

Se girard la lave de contacte hacia la izquierda.

Motor Diesel.

Despues de extraer el mando del conirol de parada, se girard la Uave
hacia In izquierda, si no se precisa hacer uso de los accesorios eléc-
tricos.

EMPLEO EN CONDICIONES ESPECIALES

Tiempo frio.

Cuando la temperatura desciende por debajo de los 0°C, es preciso
adoptar determinadas precauciones para evitar los efectos perjudiciales
gue el frio gjerce sobre los lubricanies. elecirolito de ta bateria, aislantes
v sistermas de refrigeracion v engrase.

Sistema de refrigeracion,

Por lo que a éste se refiere, ha de impedirse la congelacion del agua
del radiador, circunstancia que puede presentarse no solo con ¢l motor
parado, sino también en marcha, debido a la existencia del lermostato
que corta la circulagién por el radiador, en tanto que el liguido alcanza
la temperatura de régimen en el motor.
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Para evitar este inconvenienle en invierno, debe recurrirse al uso de
mezclas anticongelantes que garanticen la debida proteccidn hasta las
temperaturas mis bajas previsibles en la zona en que el vehiculo vaya
a utilizarse.

Para la aplicacion de los anticongelantes se procederd en la forma
siguiente :

1.*  Se comprobard que no existen fugas en el sistema, teniendo en
cuentd que las soluciones anticongelantes tenén mayor poder de
penetracién que el agua sola.

2% Una vez vaciado el sistema, abriendo los grifos del radiador v
blogue, se lavard por completo con agua limpia y se cerrardn los
grifos.

3% Preparada la mezcla anticongelante, se llenard con ella el siste-
ma y se pondrd en marcha el motor, volviendo a rellenar, si
fuese preciso, aquél hasta gue el liguido llegue en el radiador
al cuelle del tuho de Henado.

Al terminar lg estacion fria se vaciard y lavard el sistema cuidodosa-

mente para evitar covrosiones,

Si el vehiculo no se utiliza durante el invierno, s¢ guitard todo el
agua, a menos gue se guarde en lugar protegido contra las bajas tempe-
raturas, o se haya llenado el sistema con anticongelante.

Nunca se pondrd en marcha el miotor sin gue se hava lenado previa-
mente el radiador con Hguido refrigerante.

A su salida de fibrica, en invierno, los vehiculos estin provistos de
una mezcla anticongelante que les proporciona una proteccion hasta de
10° C bajo cero.

Sistema de engrase,

Laos lubricanies utilizados para el engrase del vehiculo se sustituirdn
en invierno por los que sefiala la Guia de Engrase para bajas tempera-
turas.

Sistema eléctrico.

Durante el tiempo [rio, la boteria ha de mantenerse perfeclamente
cargada, va que su capacidad vy rendimiente disminuye con la tempera-
tura. Cuando el vehiculo no vaya a utilizarse durante algin tiempo, ¢s
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convenients retirar la bateria ¥ colocarla en un local en que lu tempera-
tura séa superior a 0°C.

Las conexiones han de conservarse secas v los aislantes de los cables
s¢ revisardn periddicamente por ser frecuente el agrietamiento de los
MiSMIE.

Tiempo calurose,

Cuando las remperaturas medias son nmy elevadas, se evitardn s
marchas prolongadas en las combinaciones bajas de las cajas de velo-
cidades v reductora, y se procurani efectuar eada cierto tiempo paro-
das con el fin de que el motor pueda enfriarse,

El nivel del electrolito de la bateria s¢ revisard con frecuencia, relle-
nando los vasos gue lo precisen con agua destilada,




Seccion 1

Entretenimiento

El emtretenimiento de wn vehicwlo ex indispensable para mantenerio
en perfecto estado de funcionamicnto v asegurarle una larga vida.

Los puntos a los gue ha de prestarse especial cuidado son los que
figuran en la Tabla v Guia de Entretenimiento, referentes a las atencio-
nes gue debe ser objeto el vehiculo en condiciones normales de terre-
no, humedad v temperatura. Cuando estas condiciones varfen, los in-
tervalos gue se fijan podrin disminuirse proporcionalmente a la impor-
tancia de lag alteraciones que concurran, con arreglo a las siguientes
normas de cardeter general.

Motor,

Cuando el vehiculo ha de circular por zonas de abundante polvo o
barro, el primer cambio de aceite ¥ los siguienies deberin hacerse con
més frecuencia, incluso, en determinados casos, diariamente.

Si el vehiculo ha de vadear corrientes de agus gue arrastren mucho
cieno, ¢s esencial ¢l cambio diario de aceite.

Purificador de aire.

Si el terreno es muy polvoriento, el cambio de aceite se hard con
mas frecuencia vy, si es preciso, todos los dias v aun dos veces al
dia.

Cajas de velocidades v reductora, diferenciales
¥ pivotes de mangueta.

Cuando se trabuja en condiciones dificiles, principalmente si ¢s fre-
cuente ¢l vadeo de corrientes de agua, el cambio de lubricante debe Hz-
viarse a cabo a intervalos mis cortos que los sefialados en la Guia.

Si el vehiculo se utiliza haciendo uso constante de las combinacio-
nes bajas de las cajas de velocidades v reductora, o en trabajos estacio-
narios, como, por ejemplo. aprovechando el motor para la propulsicn
de mdqguinas auxiliares a través de la toma de fuerza, los intervalos de
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engrase han de basarse en las horas de funcionamiento y no en los ki-
ldmetros recorridos, conforme mas adelante se indica.

Arboles de transmision.

En climas tropicales, o cuando el vehiculo haya de utilizarse con
frecuencia en terrenos polvorientos o de arena, el engrase de las juntas
cardan debe levarse a cabo con mayor frecuencia, para impedir la cn-
trida de particulas abrasivas, que provocarian un desgaste excesivo de
las mismas.

Sistema de alimentaciin de combustible,

Ein el tipo Diesel especialmente, es esencial la mds escrupulosa lim-
picza de todo el sistema. Los [iltros deben revisarse periédicamente
para asegurar el perfecto funcionamiento del motor y evitar averias en
los inyectores ¥ bomba de inyeccidn,

ENGRASE

El engrase constivuve la mdds imporiante de rodas las rarcas de entre-
teninifente v de 6l dependen fundamemalmente la duracidn v correcre
frercionamienio de loy distintos sistemas mecdmicos gue constittiven el
vehiculo,

Ademids de las normas particulares que para cada conjunto se sefia-
lan mds adelante, existen otras de cardcter general que han de tenerse
siempre presentes en cuanto se relaciona con la lubricacidn.

— Los engrases v cambioy de lubricantes deben verificarse en los
plazos marcados por la Guia, sin rebasarse este limite, que debe
considerarse come intervalo mdximo,

— El grado de aceite que se utilice ha de ser el sefalado en la Guia
¥, siempre que sea posible, de cualguiera de las marcas que se
mencionan en la Tabla de equivalencias,

Mo serd aceptada responsabilidad alguna respecto a las averias
gue se originen en los vehiculos por empleo de lubricantes con
aditivies, ya que los recomendados rednen todas las cualidades

3n

necesarias para garantizar ¢l perfecto funcionamiento de los me-
canismos. También debe evitarse lu mezcln de aceite con otros
productos que puedan alierar sus caracteristicas lubricantes.

MOTOR
Mivel ¥ relleno,

Aungue normalmente no Serd preciso agregar aceite al cdrter mas
que cada 500 kilémetros, es conveniente medir el nivel diariaments an-
tes de comenzar el servicio con el vehiculo, para prevenir que, por cir-
cunstancias accidentales, pudiesen existir pérdidas anormales, Para ello
se utilizard la varilla de nivel (fig. 29), asegurdndose de que este dlti-
mo ge mantiene entre las marcas “L" (bajo} ¥ “H™ (alto) de la misma,
mas proximo o esta dltima, ¥ nenca por debajo de Ia “L", 5i se re-
basa la marca “H", es probable la formacién de carbonilla,

El relleno, cuando proceda, se efectuard a través del tubo situado en
la parte delantera derecha del motor (fig. 300,

Fig. 29. WVarilla medidora de Fig. 30. Tubo de llenado de
nivel de aceite en el molor. aceile para el motor.

Cambio de aceite,

Al salir de Fibrica. el aceite suministrado con el vehiculo es el co-
rrespondiente a climas templados. EJ primer cambio de aceite debe efec-
tuarse af cabo de los primeros O kildmetras, o 30 horas de funcio-
namiemio, v luego cada 5000 kildmerros,
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Cuando la temperatura no corrgs-
ponda al tipe suministrado, se sustitui-
rd por el de gn:d:h conveniente v vol-
verd a cambiarse al cabo de los 1.000
kilometros

Antes de realizar el cambio de acei-
te del motor, se mantendrd dste en fun-
cionamiento hasta que se caliente, con

el fin de poder eliminar con mas faci- ¥ 1&
lidad las materias en suspensidn. Una —
vez caliente, con el motor parado, se

: : ) Fig. 31. Tapdn de vaciado del
quitard el apan de vaciado de la parte cirter del motar!

inferior del cirter (fig. 311 v se dejard

salir por completo el aceite antes de volver a colocar el tapén.
A conlinuacicn s¢ verterd aceite nuevo, del grado que corresponda,

a través del tubo de llenado,

La capacidad del ciarter hasta el nivel normal es de 6.2 iifros.

Filtros de wventilacion del cirier

Estos filtros son los del tubo de Uenado del cdrter v ¢l de la tapa
«de balancines (fig. 32). ambos del lipo de malla humedecida en aceile,
los cuales deben limpiarse cada 10.000
kilometros, o con mds frecuencia en te-
rreno poelvoriento o arcnoso, en la for-
ma siguiente ;

1. Después de desmontar los fil-
iros, se lavaran las mallas y se
enjuagarin con petrdleo o di-
salvente,

2" Las mallas asi preparadas, se
volverdn a sumergir en aceite

Fig. 32, Filtros de ventilacidn gy, et g g.md.a i

; del chrter ¢l del motor, v se dejard escu-

rrir ¢l sobrante.

3% Se volverin a instalar los filtros teniendo en cusnia que ¢l de

lu tape de balancines debe guedar con la ventanilla hacia la parte de-
luntera del motor, ¥ el del tubo de lenado hacia la posterior.

R

Filtros de aceite

El sistema de engrase vo provisio de dos filtros: el de la boriba de
aceite v el filire exterior.

El primero de ellos, del tipo de malla, se limpiard cada 10000 kild-
meiroy, desmontando previamente el edrter inferior del motor y el filtro
¥ lavindolo con peirdlen o disolvente. El cirter también se lavard en la
misma forma,

El filtro exrerior (fig. 33) estd situado o la derecha del motor. Co-
locando un recipiente debajo de ¢, sc
extraerd el tornillo de la parte inferiorn
del filiro v luepo se desmontard éste
cada 100000 kildmetros con su cartu-
cho filtrante, que debe desecharse, asi
como la arandela de caucho que sirve
de jonta, v se lavard el depdsito con
petroleéo. Una vez seco, se instalaca el
nuevo cartucho v se montard ¢l filtro,
Fiz, 33, Filtro exterior de asegurindose de gue los tapones se en-

aceite del motor. cuentran en buen estado.

A continuacidn se rellenard el cdrter de aceite ¥ s hard funcionar
¢l motor durante cinco minutos, obscrvandose si hay alguna fuga de lu-
bricante, ¥ se volvera a comprobar ¢l nivel, por si fucse preciso agregar
mids aceite,

Tapin del civter del embragoe

La tapa de la parte posterior del motor, entre éste ¥ la caja de ve-
locidades, o cdrter del embrague, estd herméticamente cerrada. para
cvitar la penetracion del agua al atravesar los vados. Cuande no se pre-
sente esta circunstancia, ¢l sapén (lig. 34) debe mantenerse guitado,
parda gue pucda salir por él cualquier residuo de aceite gue eventual-
mente pierda el motor, evitdndose asi que alcance ¢l embrague. Si se
utiliza, debe quitarse para vaciar el aceite cada 506K kifdmetres,




Purificador de aire

Este purificador {fig. 35) es del tipo de baiio de aceite y dehe ser
atendido cuidadosamente. en especial cuando el vehiculo ha de rabajar
en terreno polvoriento, ya que las particulas que lleva el aire en sus-
pension pueden llegar a los cilindros v provocar su rdpido desgaste.

Fig.34, Tapin de vaciado del Fig. 35. Purificador de nire.
cirter del embrague

Cuando el vehiculo se utilice en carreteras con firme especial, el pu-
rificador debe limpiarse cada 5000 kilémetros: pero si los caminos son
polvoricntos, 1a limpieza serd mds frecuente, pudiendo Negar a realizar-
se diariamente o dos veces al dia en condiciones muy desfavorables.

Para esta operacidn se procederd en la forma siguiente

1.7 Se soltard la abrazadera que sujeta el purificador al soporte de
la bateria, y la brida que fija la tuberia flexible de conexidn
con el colector de admisién, o con el carburador, y se retirard
dicho tubo y el purificador.

!:_I-

Después de soltar los tres ganchos de la parte inferior del fil-
tro, s¢ scparard el deposito y se tirard el aceile y sedimentos,
lavdndolo después con petrdleo o disolvente. Una vez limpio,
se llenari con aceite nuevo, del mismo grado que el del motor,
hasta el nivel limitado por el aro interior, siendo la capacidad
aproxinida del depdsito de 085 firos,

3. El depdésito inferior volverd a instalarse en el cuerpo del puri-
ficador, ¥ el conjunto ¢n el vehiculo,

4 —

Caja de velocidades

La cufa de velocidades ¥ el mecanismo de desembrapue se engrasan
como un solo conjunto,
Nivel,

El nivel debe revisarse cada 5.000 kitdmetros, utilizande 1a varilla
situada en el costado izquierdo de la
caja de velocidades, y se agregard lu-
bricante hasta que alcance [ marea de
referencin “H™ de dicha varilla. Para
Hegar a esta dltima y al tapon de llena-
do (fig. 36), se soltars 1a tuerca de ma-
riposa gque sujeta la chapa giratoria si-
tuada encima de la eaja,

En los vehiculos en que la varilla
se sustituye por tapdn de nivel, se hard
Eig. 36 Tapsoes: de. sival. el relleno de la caja de velocidades en
lenado de ln caja de velogi- la misma forma, debiendo alcanzar el

" hwﬂ;“i'f:'mﬂmm lubricante el hnrd-.'. inferior del aguje-

B, Tapdn de mivel. ro correspondiente al tapdn, el cual es

visible al retirar la tapa de caucho si-
tuada en el costado izquierdo de la caja.

Cambin de aceite.

El primer cambio de aeeite debe levarse a cabo transeurridos los
primeros 1000 Kilometros, o las 30 horas de funcionamiento, v los su-
cesivos cada 15000 kildmerros, 81 la zona en que se va a emplear el
vehiculo registra en ¢l momento de la emtrega una temperatura media
inferior a O° C, se sustituird el lubricante por el correspondiente a esta
altima.

El vaciado de la caja se efectia quitando el tapon de su parte infe-
rior (fig. 37). inmediatamente después de realizar un corto recorrido con
el vehiculo, a fin de que se caliente el aceite. Una vez que haya escu-
rrido por completo éste, se colocard ¢l tapon y se llenard la caja de
velogidades hasta el nivel correcto,

Lua caparidad de lubricante de la eaja es de 1.5 [itros.
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Caja reductora
La eaja reductora v la enidad de avoplamicnro del eje delamero se
engrasan simultdneamente
Nivel,

S2 medird cada 5000 kilometros, debienda legar el lubricante hasta
¢l horde inferior del tapon de nivel ([g. 38k situado en la parte poste-
rior del cdrter de la caja.

Fig. 37. Tapones de vaciado
de las Cagiy -|||.- '.q_'||u.:i|J.1|.||.1 Y

reduetara. Fig, 8. Tapones de  lenado
A vpdn de o cols de velo v nivel de la caja reductora
ey, A, Tapdn de [lemado
B. Tapdn de la caja reductora. B. Tapdn de nivel,

El tapén del agujero de llenado se encuentra sobre la apa de la
caja (fig. 40}, a la derecha de ésta. Para legar a los tapones és preciso
quitar el tablero central del piso.

Cambio de aceite,

El primer cambic de acefte se hard despuds de los primeros 1000
kildmetros, o de las primeras 30 horas de funcionamiento. v los sucesi-
vas cada P50 kildmerras. Sila entrega se realiza en invierno v la tems-
peratura media es inferior a 0" C, sc sustituird el lubricante por el de
baja temperatura, renovandolo al cabo de los 1.000 kilometros. o 30 ho-
ras de funcionamiento.

Para cambiar el lubricante, se extraerd el tapin de vaciado de la

parte inferior de la caju reductora (fig. 39, inmedintemente cespuls de
efectuar un recorrido con el vehiculo, v se dejara salir todo el aceae
A continuacion, se velvera a instalar el tapdn v se Henard Ia caja hasta
el nivel correcto.

La capacidad de la caja reductord s de 2.5 lirros,

Dviferenciales delantero v trasero

Mivel,

El nivel en ambos diferenciales se comprobara ecoda 5000 kildme-
teow, después de realizar un recorrido suficiente para que se caliente el
lubricamz, v se rellenarin hasta el borde de los agujeros de carga v ni-
vel, cuyos tapones se encugntran: en el costado derecho del cirter, si se
trite del diferencial rasero (fig. 39), v en lu parre frontal del cirter del
diferencial detantero (fig. 40).

Fig. 39. Tapones de [lenado Fig. 40. Tapones de [lenado,
nivel v vaciado del diferencial mivel v vaciado del diferencial
trasero delantero
AL .":l_l"-.'-'i |I'1' Henado .'I|":'|:'|'. A .l' |.l,r||i-rl .r-:' Hlmird s ¥ el

B. Tapon de waciode B. Tapin de veciadoe

Cambio de aceite,

Et primer cambio de aceite se llevard a cabo a los Lk Kildmictros
de recorrido. Como el lubricante con gue se entrega el vehiculo corres-
ponde a temperaturas superiores a (° C, cuando vays & uwiilizirse en re-
giones de emperaturas muy bajas se sustituird por el correspondiente
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g ¢sta, combiindolo al cabo de 1O kildmetros, Loy combios suce-
sivoy se realizarin eada T5.000 kildmetros,

Para renovar ¢l lubricante, una vez se ha calentado éste, se extraersd
el tapin de vaciado de la parte inferior del cirter de cada diferencial
(figs. 39 v 40) ¥ se¢ dejard salir todo el aceite. Seguidamente se coloca-
rd el apin vy volverin & llenarse los diferenciales con el grado de aceite
fug eorresponda

Los tapones de vaciado son de cabeza ranurada ¥ deben extraerse
COn ung 1!:1\-1! i."ii]'!li:['l..'_l.l_

La capacidad aproximada de cada uno de los diferenciales es de
175 lifros.,

Cojinetes del eje trasern

El tapon dec llenado de la brida del
buje de rueda (fig. 41} sdlo se wiliza
para el montaje inicial, ya que durante
el funcionamiento el nivel s¢ manticne
por medio del lubricante que le su-
ministra el diferencial, no siendo pre-
Cis0, por tanto, su engrase periodico.

Si a consecuencia de una repara-
cidn se tuviese que extraer el buje, se
rellenard durante el montaje con 0.5 li-
tros de aceite del mismo grado gue el
utilizado en el diferencial,

Fig. 41. Tapdn de engrase del
gje trasero,

Pivotes de mangueta

Las juntas universales de los semiejes delanteros, los pivotes de las
manguectas ¥ los bujes de las ruedas delanteras son engrasados simul-
taneamente por el lubricante encerrado en el cdrter de los pivotes.

Nivel.
Los niveles se revisarin cada 5000 kifdmerros, debiendo rellenarse.

si fuese necesario, hasta el borde inferior del orificio de carga y nivel,
situzdo en la parte posterior del cirter del pivote.

44

Cambio de aceite,

El primer cambio de aceite debe
efectuarse a los LW kildmetros de
recorrido, v los sucesivos, cada 15000
Kildnetras.

Si la entrega del vehiculo fuese en
invierno, con temperaturas inferiores
a 0 C, se sustiluird el aceite por el de
grado correspondiente a baja tempera-
tura, renovindole al cabo de 1.000 ki-
lémetros.

i

Para hacer el cambio de lubrican- S

N : Fig, 42. Tapones de [lenado,
te. se retirard el tapdn de la parte nivel v vaciado del cirer del
inferior del clrter (fig. 47) ¥ se dE}uni y Tpm.ﬂc de |11;1Jny||-.:llil\|. :
- d - — ‘s - - apon de mived Y enado.
SSCUITIr toddo L.I .:{_L,.nr:, volviéndolo a B Tuedn de Vakiads.
instalar a continuacién para hacer el
relleno o través del agujere de nivel, con aceite del grado gue corres-
ponda.

La capocidad aproximada de cada
pivole 8 de 0.5 litras.

Caja de engranajes de la di-
reccidn

El nivel se revisard cpda 5.000 ki-
ldmerros, a través del orificio con ta.
pin (fig, 43}, al que se llega por la par-
te inferior del guardabarros izquierdo.
El tapon de llenado se entuentra sobre

Fig. 43. Tapin de nivel de 5 g 5 aies v nara rellenar
Ia caja de engranajes de la 1"1 e rf“gmnd]'"b‘ &
direccidn, ésta es preciso levantar el capd.

Articulaciones de las ritulas de la direccidn

Las articulaciones de las barras de acoplamiento v brazos de la di-
reccion mantienen su engrase inicial en fanto no se desmonten para su
reparacidn, siempre que las tapas de caucho no cambien de pesicidn y
se conserven en buen estado, Estas tapas deben revisarse cada S.000 ki-
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leémetras pura Ssegururse de yue se encueniran en perfectas condiciones DVinama

Para verificar el desgasie se moverdn fuertemente en sentido vertical ; b
BE ¥ Cada X006 Eflagmerros, s1 s trata

de dinamo Lucas, se engrasard el co-
jinete del eje inducido, correspondiente
al extremo del colector, introduciendo
Ia boquilla de ln aceitera de presion
manual en ¢l orificio del centro del epe
¥ se inyectard el aceite preciso pari

las piezas de las que forman parte las rotulas ¥, si se observase huelgo :
apreciable, debe sustituirse Ja articulicidn completa.
Si alguna picza estuviese desplazada o en mal estado, se cambiarl en
la forma siguienie; 5
1" Después de extraer la tuerea
de la parte superior de cadu

brazo (fig. 44) se retirara éste
¥ la tapa de cauche.

humedecer ¢l fieliro

La dinamo Femsa se engrasa cada

. ; Fig. 46, Engrase de la dinamo i k
20 Todas lus plezss se lavardn con 4 g o 20,000 kildmetros, vertiendo unas go-
disolvente v luego s¢ secardn. tas de aceite en el orificio de la tapa
3¢ Se rellenard lu cuja de la rotu- después de guitar el tornillo que actin de tapdn (fig. 46).

la v la tapa eon grasa. de cual.

guiera de los tipos indicados en

la tabla de equivalencias, y se Fig. 44. Articulaciones de las
volverdn a montar Jas rotulas riftulas de la direccidn,
wtilizando tapas de caucho y arillos elisticos nuevos,

Unidad compensadora de la direccidn

El engrase de esta Unidad solo se efectiia durante el montaje inicial,

Diistribuidor (motor de gasolina)

Cada 5000 kildmetros se quitard la tapa del distribuidor y se engra-
sarg éste en la forma siguientz:

La superficic de la leva F (fi.
wura 47) se lubricard con aceite
limpio de motor,

o después de alguny reparacidn, utilizindose el aceite del grado que se- 2 Después de retirar el rotor se
fala la Tabla de Lubricantes. Kiholii ik Trasaeki verterdn unas gotas de aceite
. sl fldido en ¢l cojinete de la leva
Los drboles de transmision que en- Caks dat distribaitor. v s vel
: e ! ) -
lazan la caja reductora con los diferen- y KX i
: F : vera a montar ¢l rotor empu-
ciales delantero y trasero, estin provis- x
pindolo hasta ¢l fondo,
tos en cada extremo de un engrasador
para las erucetas de las juntas univer- 30 El eje C del ruptor movil se N
¥ o b o dichi engrasard con una gota de acei- T 31 SURITIHOA.
-""I_c"' y. en ¢l mids proximo a dicha 8 . i .gd A, Lengiiera merdlica del ro-
caja, de otro en cada drbol para el en- te, teniendo cuidado de que for,
grase de la junta cardan (fig. 45) éste no llegue a los contactos. B, Candensador,
I ; T Bivete mawil,
El engruse se lleva a cabo cada 4" Se echardn unas gotas de aceite l:]' f-::"., r,frr,-:,-“f:;arﬂ:,:h.,,-
S P ool i ey .
5.000 kitémetros con pistola manual o en el orificio del ruptor gue lle- B Camtoatos. dal ruptor
de presion, debiendo en este dltimo va la indicacidn "OIL HERE™ F. Leva,

cuso ponerse el mdximo cuidado puara
evitar el deterioro de las empagqueta-

Fig. 45. Engrasadores de las
jumtas universales de los drbo-
les de fransmision. duras.

—5i se trata del distribuidor

Lucas—, con el fin de engrasar el dispositivo de avance auto-

mihico.




TABLA

()

~  Lubricantes

nactonales y equivalentes extronjeros.

COMPONENTES TEMP. AMBIENTE LA CAND I0IR0 REPESA AMALIE
Motar Eawe —12° C, SAE 30 Premium Repsal Motor Amalie
¥ Ao S5AE 30 C5 Ll SAE 30 SAE 30
Purificador ::h adre Superior & SAE 40 Premium Repsnl Motor Aemalie
[tipe gasolina) 33 SAE40CS | Oil SAE 40 SAE 40
Mawor Entre— 12" C, SAE30 | HD SAE 20 | Re peol HD Amalie
yazrc, H Cs SAr 30 SAE 30 HD
?ur’l.ﬁudnr da aire Sul:uv:rlnr a3 C SAE 40 HDy SAE 40 Re«pm] HD Amalia
{tipo Diesel) HD s SAE 40 SAE 40 HD
Caja de velosidades
{.:J.i' :I'El‘.[l:lﬂofi
Diferenciales
Cirter de las juantas univer- Eawra— 12.* C. SAE®0 | EPSAE %0 | Carmgo EP Amalie
sales do loa semiejes yda+ C, C5 SAE S0 SAE 00 GP
Caja de engranajes de la -
direeelin Superior a 32 C* | SAE140 | EP SAE 140 Cartago EP Amalis
e cs SAE140 | SAE 140 GP
dlirecaidn
Toma de fuerza trasera,
polea ¥ eabrostante
Engrasadores de los drhales A todas las
da transmision tempardturas Marfak ——— e

ESS50 MORBIL SHELI1 B. P AT HAM'S REGENT WAKEFIELD
Esso Extra Mobil Arde | Shell X 10D SAE Energol Duckham's Advanesd Castrolice
20 “’.’ 0 _""|:|I|'2“ w SAE 20W NOL Twen.t;v Havoline
Esso Extra | Mobil AP |  Shell X 100 WPOW

4050 SAE 40

Essolabe | Mobiled] Artie | Rotella 20/20 W | Eaergol Diesel | NOL Digsel | RPM Dela | Camral CR 20

HI» 20 D 20w En!J'inr: il 20 -'\E!!l.'i=| 20

Fasolube Mobilsil BB Rotella 40

HI 40
Eszo EIF“ Mobilube Spirn. |0 EP EII!'IFUI EP Duckham’s Universal Castrol Hypay

Compannd #0 GX 0 SAE %0 Hypoid %0 | Thuoban 50
Essn |.'.|:|Ju Mobil ube 5piru a0 EP
Compound GX 90
Essa Mebilgrease . Energrease Duekham's | Marfak Muld.| Casrolease
Muhi-pu rpose MP Ratioax A g LB 10 Girease par e 2
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57 En el distribuidor FEMSA, el engrase del eje del distribuidor
se efectia por medio del engrasador de tapdn, que debe girarse
cada cierto tiempo v rellenarse cuando se haya agotado la grasa
en ¢ contenida.

REVISIONES, LIMPIEZA Y AJUSTES
Reglaje de tagués.

El rendiniento del motor esti direclamente ligado con el reglaje
de taqués, ¢s decir, con la separacion entre el extremo del brazo del
balancin v la cola de la vilvula,

§i dicha separacion fuese menor de la normal, las vilvulas no cerro-
rian por completo y existirian pérdidas de compresion y retorno de la
mezela a los colectores, con peligro de explosiones al carburador y es-
cape: vy si fuese superior a la especificada, el llenado de los cilindros
seria incompleto, la potencia del motor disminuiria v su funcionamiento
serfa ruidoso,

El juego correcto de tagués ex de 0,25 milimetros para todas loy vell-
vulas, tanto con el motor frio como caliente.

Para llevar a cabo el reglaje, tendiendo en cuenta que el orden de ex-
plasiones es de 1-3-4-2, se procederd en la forma siguiente:

1. Con el auxilio de la manivels de puesta en marcha se hard girar

el cigiieiial en el sentido normal
—de izquierda a derecha—has-
ta que la vilvula, cuyo juego ha
de ajustarse, quede completa-
mente abierta, ¥ @ continuacion
se dard una veelta completa pa-
ra gue el taqué descanse en la
purte mds baja de la leva.

2, La separacidn se medird con
una galga de limina del grueso
indicado. Si fuese preciso reali-
zar el ajuste, se aflojard la con- l"i».~4ﬂ_‘ Flju-:qgn de tagués
tratuerca (fig. 48) y se hard gi- el [":_'l";“d"i“n';ghmﬂ'_ Ere
rar ¢l tomnillo de ajuste con un
destornillador hasta que haga contacto con la galga: se apre-
tard nuevamente la contratuerca y se volverd a verificar el juego
para cerciorarse de que no ha variado el ajuste.

3. El reglaje de las demis vilvulas se efectuard en la misma forma,

50, —

—

Correa del ventilador,

Por su forma trapezoidal, la correa se apoya por sus costados sobre
las paredes de las gargantas, no siendo preciso ajustarly con tensién
excesiva para evitar esfuerzos anorma-
les sobre los cojinetes de la bomba de
agud y de la dinamo.,

La tensidn correcta debe permitir
st flexion de 12 milimetres, al apoyar
¢l dedo pulgar sobre la correa en el
pumnto medio de la distancia entre las
poleas del ventilador v dinamo (fig. 49)

Para llevar a cabo ¢l tensado, se
aflojardn los tres pernos de sujecidn de
la dinamo vy el de inmovilizacion del
Fig. 49. La fexidn mdxima de brazo tensor, ¥ se desplazari aquélla
la correa d.-;lzv:l::ilndnr es de en el sentido gue convenga hasta lo-

i grar la lensidn sefalada, apretindose
nuevamente los pernos al terminar ¢l ajuste,

Sistema de alimentacidon de combuostible

Este sistema comprende: el depdsito de combustible, bomba, fil-
tros, carburador (motor de gasolina);
bomba de fnyveccion ¢ invectores (mo-
tor Diescl), v purificador de aire,

Filtro de la bomba de combustible,

El filtro de malla v ¢f vaso de sedi-
mentacion, unidos a la bomba, deben
limpiarse cada 20,000 kildmetros, o con
mayor frecuencia si se observase que ¢l
vaso recoge suciedad en abundancia.
Para esta limpieza se seguird el método
SRienie: Fig. 50. Filtro y vaso de se-

. Se aflojard la tuerca moleteada dimentacidn _::mil‘; bomba. de
de la parte inferior del vaso (fi- Pk e me G
gura 500 y se elevard la abraza. Tuercy v abrazadera.
dera de alambre, al propio tiem- . Filtro de maila,
que se sujeta ¢l vaso.

. Jurra del vaso.
Palonea de cebade manaal.

mgnEe
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Fig, 5l.
Surtidores,

Cuando, por observarse fallos que
indiguen la existencia de surtidores su-
Cios, temga que procederse a su lim-
pieza, se localizarin en la forma si-
guiente (fig. 52):

-

Lh
L)

-

Una vez retirados el vaso v la malla, se lavardn con petrileo o
disolvente,

Se comprobard sl la junia se encuentra en buen estado, y se-
guidamente se montardn ¢l filtro v el vaso, lenando previa-
mente éste con gas-oil en el tipo Diesel, y se apretard la tuerca
moleteada cebdndose la bomba con la palanca manual. En
el sistema Diesel se expulsard el aire a través del orificio de
purga del filtro principal

Carburador (motor de gasolina)

Las dnicas atenciones que exige ¢l carburador es la limpieza perid-

dica de su filtro v Ia de loy surtidores,
este dlima solo en el caso de obser-
varse fallos de alimentacidn.

Filtro del carburador,

Cada 20,000 kilometros se desco-
nectard la tuberia gue enlaza la bombs
de gasolina con ¢l carburador y se ex-
traera ¢l tapdn roscado (fig. S1) en
cuyo extremo s¢ encuentra el filteo de
malla, lavindose éste con gascling v
un pincel duro.

Filtro del carburador,

Calibre principal, — Para le-
gar hasta €l es preciso extraer
previamente el lapin roscado
gue le sirve de soporte,

Surtidor pifaro. — Se distingue
por levar una tuerca con ranu-

ra para poderlo desatornillar,
Surtidor de la bomba de acele-
racidn.—Lleva tapon con cabe-

Fig. 52. Carburador.
. Calibre  primcipal.
Surnidar  pilato.
. Swrridor de la homba de
weeleracider,
Swrridor de  arramgne

o nNEE

#zn exagonul y queda situado encima del surtidor de arran-
que.

Surtidor economizador. — Estd colocado en el costado opuesio
del carburador, aproximadamente a la misma altura que el
de la bomba de aceleracidn.

Strtidar de arrangue—5e encuentra debajo del de la bomba de
accleracién y lleva también cabeza exagonal.

Reglaje del ralenti o marcha lenta.

Cuando las condiciones de funcionamiento del motor exijan re-
gular la velocidad de giro del motor a marcha lenta, el ajuste se
llevard a cabo en la forma siguiente:

Se pondri en marcha el motor v se calentard hasta la tempe-
ratura de régimen.

Se girard el tornillo de ajuste
de ralenti (fig. 53} hasta con-
seguir un giro acelerado, ha-
ciendo luego lo mismo con el
tormllo  regulador de mezcla
hasta que ¢l motor comience a
fallar. Secguidamente se girard
en sentido contrario, hasta que
desaparezcan los fallos.

8i la velocidad de giro es supe-
rior a la normal. I!v: moverd Fig, 35 Wedsis de lant.
nuevamente el tornillo de ra- A, Tornillo de afuse de ra-
lenti hasta que el motor funcio- lenti

i : B. Tornillo repulodor de i
ne con suavidad a una veloei- queza de o mezcle.
dad aproximada de 500 r. p. m.

3i se observase algin fallo del motor, se girard nuevamente
el tornille de ajuste de mezcla hacia la derecha hasta eliminar
aquél,

Filtros de combustible (motor DMesel)

El sistema lleva dos filtros del tipo de cartucho con limina de pa-

pel :

une principal y otro auxiliar,
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Ay Filiro principal (fig. 34)—Estd situado en ¢l costado derecho

Para ¢l cambio de curtuche se pro-
cederd en la forma siguiente:

!,J

L

B)

del motor ¢ intercalado entre i bomba de inyeccidn ¥ la de
combustible.

En condiciones normales
de funcionamiento se debe
limpiar v cambiar el cartacho
cada 25000 Eildmetros, o con
mis frecuencia si lus revisiones
del filtro auxiliar asi lo exigen,
por la seciedad o agua recog.-
das cn €L

Después de soltar las tuberios
de cntrada, salida v retorno, sc : g

sk i I Fig. 54. Filiro prncipal de
guitard la twerca de retenida dz T
la tapa y se levantard ésta te-
niendo cuidado de no deteriorar el tubo de retorno.
La junta de caucho v el cartucho deben desecharse, ¥ ¢l de-
posito lavarse con petrdleo o gasoil.
El cartucho nuevo se instalard con el extremo perforado hacia
¢l fondo del depdsito, ¥ se volverd a montar la tapa ¥ la junta
de caucho nueva, sujetando ambas con la tuerca,
Conectadas nuevamente las tuberins, se cebard el sisiema en
la forma gue mds adelante se indica.
Filiro auxiligr—Sitvado entre el depdsito ¥ bomba de com-
bustible, constituye realmente un separador del agua qu: el
gasoil contenga,

Cada 5000 kildmetros ge vaciard v lavard con petrdlee o pasail, v
eada 10000 kilometros s¢ cambiard el carfucio filtrante. En el caso
de que al desmontar el filtro para su limpieza, se observase que la su-
ciedad depositada es grands, s¢ cambiard también el cartucho.

La sustitucidn del cartucho se hari en la forma siguiente:

L

Después de solar las tuberias de entrada y salida de combus-
tible, se ird aflojando el tornillo de la tapa hasta que pueda re-
tirarse ¢l depdsito y cartucho del filiro, con la junta de caucho,
v se desechardn estas dos (ltimas piezas,

(]

El depdsito se lavard con petrdleo o gasoil, ¥ se introducird el
nuevo cartucho con la parte perforada hacia el fondo del de-
pdsito.

3. El conjunto se unird a la tapa, utilizando una junta de caucho
nueva, v se apretard el tornillo,

Bomba de inyeccidn (motor Diesel)

Puesta a punto,

La bonrha de inveceian al salir de fibrica gqueda perfectamente ajus-
tada v no requiere engrase periddico, ya que éste se realiza por el pro-
pie combustible que por ella circula,

Cualguier dificultad localizada en la bomba de inyeceidn debe ser
reparada en une de los alleres mtorizados por Metalirvica Samtana,

En el caso de que la bomba hubiese sido separada del motor, al
volverla o montar, debe ponerse a punto en la forma que a continua-
cion se indica:

l. El volante del motor Ueva las referencias 167 y 18 precedidas

de la indicacidn “SI”. Para la puesta a punio se moverd el vo-

Fig. 55. Referencias del vo- Fig. 56. Referencias en la
lomte para la puesta a punto bomba de inyeecin pars la
puesta a punto

lante en el sentido normal de giro hasta que ¢l indice de refe-
rencia del carter, que puede verse a través de las ventanillas de
inspeccidn, quede exactamente apuntando a la cifra 16 {fig. 55,
estando las dos véilvulas del cilindro nim, 1 cerradas.




2. En la bomba de inyeccidn se quitard la tapa de la ventanilla de
inspeccidn y se hard girar el rotor hasta que la marca “A” de
referencia (fig. 56). quede alineada con la flecha situada sobre
el amlio de reglaje.

3. El conjunto de la bomba se instalara en el motor haciende que
engrane su eje estriado con el drbol vertical de la bomba de en-
grase, sujetindola con las tres twercas de los espirragos, pero
sin apretarlas. Observando las referencias de ajuste, se girard el
cuerpo de ln bomba, si es preciso, para conseguir la alineacidn,

4. Después de upretar las tuercas, se hard girar el volanle en sen-
tide contrario al normal unos 90°, y luego en sentido contrario,
hasta que las marcas de referencia del volante vuelvan a quedar
alineadas con el indice, volviéndose a comprobar si se mantiene
la coincidencia,

Es muy importante gre el reglaje se fleve a cobo con la mdxyima
exactifud, ya que dos o tres grados de retraso pueden dar lugar a la
formacién de humao blanco en el escape durante ¢l arrangue en frio y
giro del motor sin carga. Dos o tres grados de avance serdn el origen
de hume negro a baja velocidad y a pleny carga. La confrontacidn si-
multined de las referencias de la bomba y del volante, tiene la ven-
taja de gue cualquier error al calar las primeras viene amplificado en
la proporcién de uno a doce sobre la pestaiia del volanie,

Cebado de la bomba de inyeccion,

Esta necesidad puede presentarse, bien por haberse procedido a la
limpieza o cambio de carticho de alguno de los filiros. o por haberse
agatado el combusiible,

a} Limpieza o cambio de cartucho de los filtros.

I. Mo se pondrd en marcha ¢l motor, después de haber desmon-
tado alzuno de los filtros, en tanto se hava terminado de cebar
el sistema.

2. Se desatornillard ¢l tapdn de purga de la parle superior del filtro
principal (fig. 54} ¥ la twerca de unién de la tuberia de retorno,
y se accionard la palanca de cebado de la bomba de combus-
ble (fig. 30) hasta gue éste fluya sin burbujas por el orificio de
purga,

3. Con el tapdn del filtro. nuevamente apretado, se continuard
maviendo la palanca de cebado de la bomba hasta que fluya &l
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combustible por el racor de la tuberia de retorno, sin burbujaus
de aire. en cuyo momento volverd a apretarse la tuerca,

4. Se llevard a cabo la misma operacién con la tuberia de alimen-
taciGn, en su unién al filiro, y se pondrd en marcha el motor.
observando si se presenta alguna fuga en las conexiones.

by Vaciado completo del sistema,

1. Se purgari el sistema en la forma antes explicada, pero antes de
poner en marcha ¢l motor se
aflojard el tornillo B (fig. 57,
situado en la tapa del regulador
de la bomba de inyeccitn, y
luego el A del cuerpo de la
misma,

2. Despuds de aflojar el tapdn de
purga del filtro principal, se ac-
cionard la palanca de cebado de
la bomba de combustible hasta
que cesen de salir burbujas por

los orificios de ventilacion men- Fig. 5':'[.:"E Cebado de la hom-
cionados, procediéndose sepui- : Ce inpeecion,

: A, Tarnillo de purga del cuer-
damente al apriete de los tor- pa de la homba,
nillos en el orden siguiente: B. Tarmiilo de purga de la tapa

tandn dal filte incinal g del regnlador,
dpon del nlro principal, torni- C. Agajeros de salide del com-

llo de purga de bomba y tor- Busstible,
nille de la tapa del repulador.

3. Con la tuerca del racor de la tuberia de retorno de la bomba
floja. se acvionard nuevamente la palanca de cebado hasta que
el combustible fluya alrededor de la tuerca sin burbujas, apre-
tindols inmediatamente que esto suceda,

4. A continuacién se aflojardin las conexiones de las tuberias de
los inyectores; se ajustard el acelerador en lu posicion de mi-
ximu upertura, ¥ se hard girar el motor hasta que el combus-
tible libre de burbujas salga alrededor de las roscas, y segui-
damente se apretarin,

Neatar.— Al realizar el cebado del sistema debe comprobarse si el
brazo del bulancin de la bomba de combustible se apova sobre la parte
miis baja de la leva, con el fin de lograr el mdximo recorrido de la pa-
lanca de cebado. De no ser asi. se moverd el cigiieial con la manivela
hasta conseguirlo. T




Inyectores (mator DHesel)

Biempre que se¢ manejen loz inyectores debe obzervarse e mdxima
lintpieza.

Los invectores, cuya mision es hacer llegar a los cilindros el com-
bustible en la cantidad y momento de-
kidos, sin del tipo Pintaux (fig. 58), con
dos toberas. una principal y otra auxi-
Liar. A la velocidad de arranqgue, por
ser menor la presidn del combustible, la
vilvula no se eleva lo suficiente para
que agquél salga por la tobera principal,
haciéndolo dnicamente por la awxiliar,
mientras que, a las velocidades norma-
les de funcionamiento, el combustible
descarga por la principal,

Fig. 8. Portainyecior e in-

vector Pintaux, Log invectores se revisardn coda
A, Portainyector 20000 kildmerrss, En el caso de fallar
E: {;;"L_’;‘:v alguno de ellos, deberd comprobarse en
D, Tobera principal, un taller autorizado y, de no ser esto
f;j ;ﬂi:;}; ‘:r':"ii.:!;:mrm_‘_ém posible, se susu.Luiré_por otro nuevo.
G. Tuberig de rerorng, Para el cambio de inyectores se pro-

cederg en la forma siguiente :

l. Después de soltar las (uberias de alimentacidn y retorno de los
inyecctores por sus dos extremos, se soltarin las tuercas de la
barra abrazadera de la parte superior del portainyector, aflo-
jindolas en forma alternativa y progresiva para evitar defor-
miaciones.

2. Se extracrd ¢l conjunto del portainyector con sus arandelas de
cobre v acero de union a la cu-
lata (fig. 59), y se instalard el P e
nuevo portainyector, teniendo =
cuidado de no deteriorar el in-
yector, con las dos arandelas
nuevas, debiendo sitwar la de
acero con la parte hueca hacin
abajo,

3. Colocada la barra abrazadera, Fig: $9: Colocacibn de las
se irdn apretando las tuercas en arandelus del inyector
forma progresiva y alternativa. ;“ ’;':::;:Li e
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regularidad en la culata y se eviten alli fallos posteriores
4. Terminado el montaje se coneclarin nuevamenie las tuberias,
asegurindose previamente de gue estin libres de obstrucciones.

Comprobacion de inyectores en ¢l motor,

Las averias en los inyectores suelen manifestarse por la presencia de
uno o varios de los sintomas siguientes:

I. Golpeteo en los cilindros,

2. Calentamiento excesivo del motor,

3. Pérdida de potencia.

4. Humo negro en el escape.

5. Aumento en el consumo de combustible,

La existencia de estos sintomas no sicmpre indica que la causa del
fallo reside en los inyectores, puesto gque otros defectos— puesta a punto
incorrecta de la bomba, fugas por las vilvulas, filtros sucios, combus-
tible de mala calidad o contaminado, lubricacidn incompleta, etc.—
pueden dar lugar a sintomas similares,

La comprobacion se hard en la forma siguiente:

I. Sucesivamente se irdn aflojando cada wuna de las tuercas de
unidn de la tuberia de alimentacidén a cada inyector mientras se
hace girar el molor; primero. a marcha lenta, vy luego, a
1.000 r. p- m.
5i el imvector que se comprieba estd en perfectos condiciones,
se observard una reduccidn en la velocidad de givo, acompafia-
da de cierta frregularidad en el funcionamiento del motor, mien-
tras que 5 estd averiado no se alterard el riomo de aguél al
aflojar la tuberfa,

13

Nara,—El ajuste exacto de los inyectores exige el uso de equipo es-
pecial, por lo que deben revisarse en nuestros talleres autorizados.

Sistema eléctrico
Baterias.
El vehiculo utiliza dos baterfas de 6 voltuos, en el modelo Diesel,
y una de 12 voltios, en el de gasolina, montadas aguéllas debajo del
capd. conectadas en serie y con el polo positve a masa.
Cada 3.000 kilémetros se revisard el mivel del elecrrolite en los
vasas en la forma siguiente:




l. Después de limpiar perfectamente la tapa de la bateria. se irdn
retirando sucesivamente los tapones de los agujeros de llenado
y se agregard el agua destilada que sea necesaria hasta que el
nivel quede a un centimetra por encima de los separadores de
las placas.

2. La revision se hard siempre con ldmparas auxiliar eléctrica,
caso de no poderse apreciar a simple vista la altura del nivel,
no debiendo nunca utilizarse luz con llama, para evitar el riesgo
de explosiones.

3. En climas cilidos el nivel se revisard semanalmente,

4. Cuando las temperaturas sean muy bajas. inmediatamente des-
pucs de rellenar los vasos, debe ponerse en marcha el motor
con el fin de que el agua destilada se mezcle con el electrolito
¥ no llegue a congelarse v destruir la baterfa.

Dinamo.
Cada 20400 kilometros se quitard la tapa del colector v se re-

visard dste: si estuviese sucio. se limpiard con un trapo humedecido

en gasolina o gasoil.

Caja de fusibles.

Esta caja va moniada en ¢l costado del regulador de la diname ([i-
gura 60) constituyendo una unidad se-
parada. Los fusibles utilizados protegen
los circuitos de bocina, limpiaparabri-
sus, (ndivador de nivel del depdsito de
cambugtible v hices de “pare”™ v diree-
cionales.

La rotura de un fusible da Tugar al
fallo de las unidades que protege, Cuan-
do esto suceda, se revisard el fusible
correspondiente ; pero antes de instalar
otro nueve debe buscarse la averia que Fig, 60,
ha motivado 1o rotura. Si no se encuen-
tra el origen del fullo ¥ se inutiliza el nuevo Fusible. debe revisarse el
sistema elécirico por personal especializado,

Cajn de fusibles.

Los fusibles son de 35 amperios, y a la parte interior de la tapa
de la caja se sujeta uno de repuesto.

&b

Bujias (motor de gasolina),

Las bujias (fig. 61) esuin provistas de fundas de plistico gue se fijan
a la culata por intermedio de unos arog
de caucho, Para desmontar las bujias es
preciso retirar previamente estas fun-
das. pero sin separarlas de los cables
correspondientes,

Cada 3000 kifdmetros se extraerin
las bujias vy se limpiardn los electrodos
con cepillo de alambre, verificindose
luego la separacion de los mismos con
una galga de limina o de alambre, y
volverin a ajustarse, si fuese preciso,
pard gue dicha separacidn gquede com-
prendida entre 0.5 y 06 milimetros.

Fig, 61. Bujias v cable,

Pijias de caldeo (motor Diesel),

Normalmente, este tipo de bujias no exige atencion alguna: no
obstante. 51 la Juz de aviso—color dmbar—brillase demasiado, es que
existe un cortocircuito. 8i no se encendiese, es que el circuity estd
cortado.

Cuando se extraiga alguna bujia debe ponerse el méximo cuidada
para no retorcer ¢l terminal central al scparar el cable correspondiente.

Distribuidor
Limpieza.

Periddicamente se limpiard el distribuidor en 1o forma siguiente:

. Después de soltar las abrazaderas se levantard la tapa del dis-
tribuidor y se frotard interior y exteriormente con un trapo
limpio y seco, asegurindose de que la escobilla central se mueve
libremente en su alojamiento,

2. Retirando la tuerca que lo sujeta a la caja, se extraerd el ruptor
mdvil ¥ se revisarin los contactos. Si estuviesen engrasados, sc
limpiardn con un trapo humedecido con gasolina y, si presen-
tasen sciales de guemadura o ennegrecimiento, se pulirin con
piedra de asentar o esmeril muy fino, frotindolos seguidamente
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con un trapo humedec.do con gasolina, y se volverda a montar

el ruptor madv.l.

Ajuste,

Cada 10.000 kildmetras se comprobard y ajustard la separacidn
de los contactos del rupior, siguiendo ¢l procedimiento que se indica a

contimuacion

1. Con la tapa del distribuidor desmontada se hard girar el cigiie-
fial con la manivela hasta que los conlactos alcancen su sepa-

racion maxima,

2, Con una galga de limina se medira dicha separacidn, debiendo
quedar comprendida entre (L35 y 040 milimetros,
3. En el caso de gue no fuese correcta la separacidn entre los con-

tactos del ruptor, se aflojardin los tornillos de la placa del rupter
mavil v se corregird la separacidn de éste para que se ajuste
al valor sefialado, apretdndolos una vez terminada la operacion,

Puesta a punto del encendido.

El distribuidor va provisto de un mecanismo de avance atdondticeo

de vacio v otro mantal denominado se-
lector de octano. Este dltimo estd cons-
tituido por una escala graduada, mon-
tada en el distriguidor; una corredera
regulable por medio de un tornille (fi-
gura 62}, y otra escala con las referen-
cias R (retraso) ¥y A (avance), com
divisiones entre ambas,

El ajuste normal corresponde a la
posicion en que el trazo largo de la es-
cala coincide con el borde de la corre-
dera, disponiéndose asi de uno gradua-
cldm mds parg el avance v cralre parda
el retraso.

Ik

Fig. 62, Dispositivo de avan-
co por vicio ¥ selector de og-
tame del distribuidor.

Cuando, por cualguier motivo, se haya modificado la posicion del
distribuidor, se hard preciso poner nuevamente a punto el encendido,
para lo cual se tomardn como referencia las marcas del volante del
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motor (fig. 63), las cuales pueden verse .-r
a través de la ventznilla de inspeccidn RS f/f

del costado derecho del cirter del em-
(S

brague, ¥ cuyo significado es el si-
guiente :

@) La linea de referencia TDC
(PM3} (punto muerlo superior),
al coineidir con ¢l indice, signi-
fica que el piston del cilindro

nimero 1—el mds proximo al ¢
radiador—se encuentra en el Fig. 63, Marcas de referen-
: b i | P 1] d
punto muerto superior; es decir, el “;[,l';:':ﬁnﬂf e
en la parte mas clevada de re- TDC (PMS). Punio muterto st
corrido. S lilin . .
f : ' Z 6% Salro de chispn en el cf-
it La linea con la indicacidn 6°, lindra nimero 1.
para supercaburante, ¥ la de E.P. Vilvula de escape com-

& : pletmenie alieria,
3%, para gasolina normal, en

coincidencia con el indice, corresponde al momento de iniciarse
la explosidn en el cilindro num, I, o sea, en el momento en que
los contactos del ruptor sz separan v el rotor gueda dirigido
hacia la escobilla del cable de bujia de aguel cilindro.

¢} La linea marcada con las letras E.P., ol enrasar con el indice,
significa que la vilvula de escape se halla completamente abier-
la, esto es. 95 antes del punto muerto superior.

Para el ajusie del distribuidor se aplicard el mélodo siguiente

1. Se verificard In separacidn entre los contactos del ruptor con

una galga, debiendo estar aquélla comprendida entre 035 y

0,40 milimetros,

S5¢ hara girar ¢l motor con la mamvela en sentido normal

hasta que la referencia marcada con 6"—o con 3"—coincida

con el indice del efirter del embrague. en cuyo momento las
dos vilvulas estarin completamente cerradas.

3 La lengieta metilica del rotor debe quedar apuntando hacia
¢l cable de la bujia del cilindro nim. 1.

4. El selecter de octano se gradvard de acuerdo con el tipo de
gasolina utilizada.

5. Después de aflojar el tornillo de la base del distribuidor, se
girard éste en sentido opuesto al que senala la flecha grabada
sobre el rotor hasta que los contactos del ruptor comiencen a
SEpArirse, ¥ en esta posicidn se apretard nuevamente el tornillo.

I




Faros delanteros
Ajuste.

El haz fuminoso proporcionado por los faros delanteros debe ser
parafefo o la sperficie de la carrelera.
5i se¢ observase alguna wvariacidn se
procederd al ajusie de los faros, tanto
en sentido vertical como horizontal.

Para el ajuste vertical se utiliza ¢l
tornillo I (fig. 64) situado en la paric
superior del faro, v pura ¢l horizonial,
los tornillos laterales O, una vez des-
montados el aro y eristal.

Fig. 64. Faros delanteros,
A. Mareo,
B. Lampara v reflector.
C. Tornillox de ajuste forl-
ol
. :I"l:JF-'IJ'I'I'l.r de q.lfra.'ure' 1'&'r.‘.'.'_'u."_

Para el ajuste se procederd en la
forma siguiente ; D

l. Sobre una pantalla o pared se trazarin las lineas indicadas en
la fig. 65, y frente a ella se situard el vehiculo descargado, sobre
un piso mvelado ¥ con los neumdticos inflados a la presidn
correcti.

[

La parte delantera de los faros debe encontrarse- a 3,65 metros
de la pared. y el eje del vehiculo debe ser perpendicular a ella
y dirigido hacia la linca central vertical de la pantalla.

|_l. WES DE Fhoos

Fig, 65. Esquema de la pantalls para djuste de los Taros.

A. Zona de muivima concen=  C, 543 mm,

rracidn  lasiinose  del f:rrr: A

izequierdo, - Modelo' 88:952 mm
H. Fowag de mwixima coRcen- Madelo 1081003 min,

tracidn luminose del fare
64 — derecho, E. ZT1 s,

3, Una vez centrado el vehiculo se encenderdn las luces y se ia-
pard uno de los faros, comprobdndose a continuacion si el
centro del haz luminoso coincide con la cruz del costado que
corresponde. En caso de necesidad se desplazard el haz uti-
lizanda los tornillos de reglaje mencionados.

El reglaje del otro faro se hard en la misma forma v, una
vez terminado, se montard el cristul y marco

Embrague
Ajuste,

Para que el embrague funcione correclamente es necesario que el
juego libre del pedal sea de 38 milimetros, debiende comprobarse este
juego periddicamente. En el caso de tener que realizar el ajuste, sc ac-
tuard sobre el cilindro auxiliar, situado en el costado del carier del
embrague, en la siguiente forma:

1. Afidjese la contratuerca A (fi-

gura 66}

z 2. Con los dedos se hard girar la
varilla roscada B hasta conse-
: guir el juego libre del pedal an-

- tes indicado.
3. Terminado el ajuste s¢ apretara

nuevamente la contratuerca.
Furgado.
Fig. 66, Varlla de ojuste del El sistema hidrdulico del embrague
embrague. z F

P T e es accionado por el pedal que actiia so-
B. Varilln. bre el cilindro principal, conectado por

medio de tuberias a otro auxiliar mon-
tado en la proximidzd: del cirter del embrague.

Si a consecuencia de una disminucidn de nivel, por desconexiones
accidentales de lus tuberias o fugas, hubiese penctrado aire en €l sis-
tema, se abservardn fallos en el embrague que se corregirin purgando
el sistema en la forma siguiente ;

|. El extremo de unc tuberia de goma se acoplard a la vilvuly de

purga del cilindro auxiliar, v el otro extremo s¢ sumergird en
un recipiente con liguido de freno,

— Bl
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Despues de aflojar el tornillo de
la vilvula de purga (fig, 67), se
accionard varias veces el pedal
del embrague, haciendo wna
pausa despucs de cada embola-
da, hasta que dejen de despren-
derse burbujas en el liguido que
fluye por el tubo de goma,
mieniras se mantiene ¢l extremo
de éste por debajo del nivel del
liquido en la vasija. Fig. 67. Vilvule de purga del
3. Mientras se realiza esta ope- cilindro auxiliar del embrague
racion, se ird rellenando el de-
posito central comun, para impedir que pueda penetrar mis
aire,
4. Sin variar la posicién del tubo de goma, se apretard el tornillo
de purga y luego se retirard aqudl.
5. Si fuese necesario se ajustard de nuevo el recorrido libre del
pedal.

Arboles de transmisidn

Cada 20.06K) kflémeiros se comprobard el apriete de los pernos de
las bridas. corrigiéndolo si fuese necesario,
Frenos

Los fremos acefonados por el pedeal
son de tipo Aidrdilicos v actiban sobre
las cuatro ruedas, mientras que el de
Mdnc ¢5 mecditice ¥y estd montado so-
bre el gje de salida de la caja reducto-
ra. actuando por tanto sobre la trans-
migiGn,

El depdsito de liquido, en los hi-
driulicos (fig. 68). es comin para la
alimentacidn del sistema de frenos y
Fig. 68, Depdsito comun para del embrague. v va colocado en la
el sistema hidrdulico de los - : E—

frenos y embrague. partz anterior del salpicadero. EI nivel
correcto no debe rebasar la marca de
referencia, v este nivel se revisard cada 5000 kildmetros, haciendo el
réllens con liguido de freno.
& —

Freno hidriulico
Ajuste.

Los ajustes que corresponden a los frenos hidriulicos son .

a) Recorrido libre del pedal.

b} Separacidn entre los forros de las zapatas y el tambor.

&} Recorrido libre del pedal.

Este recorrido es ¢l que puede realizar el pedal antes de que la va-
rilla de empuje del cilindro principal actle sobre ¢l émbolo. El juego
normal entre varilla ¥ émbolo es de 1/16" (L6 mm.). v el ajuste se
efectia acortando o alargindo la longitud de dicha varilla, para lo cual
dispone de uma tuwerca y contratuerca en su conesion con el eje del
pedal.

b}  Ajuste de lay zapaias (modelo 88)

31 el desgaste de los forros ha dado lugar & un juego libre excesivo
del pedal, serd preciso aproximar las zapatas al tambor en la forma
siguiente :

1. Haciendo girar la rueda, sepa-
rida del suelo, se apretard el
tornillo de ajuste B {fg. 69)
hasta que el forre comience a
rozar contra ¢l tambor, ¥ luego
s¢ aflojard lo suficiente para gue
pueda volver a girar libremente,

2, Este metodo de ajuste es el mis-
mo pard las cuatro ruedas en
el modelo 88, por actuar el tor-
nillo sobre la excéntrica en que

Fig. 89, Ajuste de los [renos
delanteros v traseros (Mode-

se apoyd la zapata primaria, lo 881 y delanteros (Mod. 109,
A, Tarille de posicidn de la
Frenos delanteros (modelo 109), Zapaia.
. d. Tarmille de ajuste.
Cada zapata se ajusta independien- C, Vilvida de purga,

temente por medio de un tornillo que
geciona una excéntrick con canto esiriado.

I. Con las ruedas delunteras separadas del suelo, se comprobari
si giran libremente. Si se observase algdn rozamiento, se mo-
verd el tornillo de ajusie en sentido contrario al de las agujas
del reloj hasta que desaparezca la resistencia




2, A continuacidn, ¢l mismo tornillo se girard en sentide contra-
ric hasta que s¢ note que los forros de las rapatas han entrado
en contacto con el tambor, ¥y luego se sflojard un par de
MUSSCas.

Yrenos traseros.

Cada rueda lleva un fornillo de ajuste en la parte inferior de la
placa soporte (fig. 70), mediante el cual
S aproximan o sepuran las zapatas si-
multineamente

l. Con las ruedas traseras levan-

tadus, se comprobard si giran
libremente y, de no ser asf. se
moverd el tornillo de ajuste 1o
necesario para conseguirlo.

2. Pisando bien el pedal, para
asentar las zapatas contra cl

lilil'ﬂhn!'. se pirard el tornillo ha- Fig. 70. Ajuste de los frenos
ciz la derecha hasta que los traseros (Modelo 109)
forros de las zapatas rocen con- A, Vilvula de purga,

B. Tormillo de ajiste.
tra el tambor, ¥ luego en sen-

tido contrarie hasta que se perciban dos ruidos secos.

Porgado.

51 el nivel del depésito hubiese descendido excesivamente. o si se
abservasen pérdidas, por fugas o desconexidn de alguna tuberfa, pene-
trard aire en el sistema hidravlico, lo gue dard lugar a una sensacion
esponjosa al apretar el pedal del freno.

Para expulsar ¢l gire se procederd 4l purgado del sistema, actuando
sobre los cilindros de las ruedas en la forma siguiente :

. 5S¢ aflojardn por completo los tornillos de ajuste de las za-
patas.

S¢ empalmari el extremo de una tuberfa de goma a la vilvula
de purga de la rueda delomtera derecha (fig. 69), v el otro se
sumergird en una vasija de cristal conteniendo liguido de freno.

I

3. Después de aflojur el tormillo de purga se accionara rdpidamen-

i

{e tres o cuatro veces cl pedal del freno. y luego se continuard
con méds lentitud, haciendo una pausa al final de cada recorrido,
hasta que dejen de aparecer burbujas cn el lquido que sile
por el tube de goma.

4. Sosteniendo el extremo del tubo por debajo del nivel del li-
quido, se apretard el tornillo de purga hasia el tope.

5. La misma operacidn se repetird con las demds ruedas en el
orden siguiente: froseva derecha, delantera izguierda v frasera
izguierda.

6. Terminada la operacion se procederd al reajuste de los frenos
en la forma ya indicada.

Al mismo tiempo gue se lleva a cabo el purgado del sistema, se ira
vertiendo liguido en el depdsito exterior, de los dos coneéntricos gque
existen en el comin gque alimenta simultincamente el freno y el em-
brague. para mantener el nivel debido y evitar que vuelva o introdu-
cirse aire.

Freno a la transmisidn

El ajuste del freno mecdnico de mano se efectuard periddicamente
en la forma siguiente:

Fig. 71. Ajuste del freno a la ‘3
LrAnSmision. Fig. 72. Ballestas.
A. Tornillo de ajuite.

. Con la palanca del freno completamente suelta se retirard el
tablero del piso situado debajo del asiento del conductor, ¥ con
una llave se hard girar la cabeza del vdstago cdmico de ajuste
(fig. 71} que actia sobre los émbolos de las zapatas.
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Cada cuarto de vuelta del vistago se percibird un sonido me-
talico, debiendo continuarse el giro hasta que la zapata entre en
contacto con el tambor,

3. Se girard el vastago en sentido contrario—hacia.la 1zquierda—
dos muescas, es decir, media vuelta, v se tirard con fuerza de
la palanca del freno de mano hacia arriba, para que las zapatas
asienten bien sobre ¢l tambor, Al soltar nuevamente la palanca,
¢l tambor debe girar sin dificultad.

Ballestas

Periddicamente se comprobard la posicion de las ballestas (fig. 72)
abrazaderas y bridas, asi como su apriete, llevando a cabo las recti-
ficaciones necesarias.

Carroceria

Cada cierto tiempo se revisard el apriete de los pernos de sujecidn
de la carroceria.

Ruoedas v neamiticos

Con el fin de conseguir el maximo rendimiento de los neumaticos,
es preciso evitar las eargay excesivas, velocidades elevadas, arrangues
v fremuzos bruscos v variageiones en la presion de inflado,

Las presiones normales que han de utilizarse en los neumaticos son

las siguienlcs : En carralora A campo iraviews
LYsaign iain ycons sbsiny

Delanteros .......oooooeeiin 1,70 Kg./em?® 1.70 Kg.fem®
TEABBEOE . viescnininnsvvies 2,52 Kg./em® 240 Kg./cm®

Mensualmente se verificard la presion de acuerdo con las siguientes
Normas ;

12 La medicion se hard con el neumdrico frio.

2* Después de comprobar lu presidn se colocardn los japones de las
villvulas, Men apretados, para impedir las fugas de aire.

3 Si se observasen pérdidas de presion superiores a 0,05 Kgiom?®,
se revisardn la cimara y vilvula para determinar la causa.

4" La presidn de la rueda de repuesto se medird también todos los
meses, pard que esté en condiciones de ser utilizada en cual-
quier momento.

3. Al mismo tiempo que se comprueba la presidn, se revisard la
cubierta y s¢ extraerd cualquier objeto que haya podido incrus-
tarse en ella, utilizando un destornillador o herramienia similar,

6. Cuando sea preciso reparar un neumitico, lcs parches deben
instalarse mediante vulcanizado,

Cambio de posicion de las roedas.

Para compensar posibles desgastes, cadu 5000 kilimerray se proce-
derd al intercambio de lay ruedas en
forma que se indica en la figura 73.
Para desmontar una rueda se seguird el
método siguiente

1" Después de aflojar todas las

tuercas de los esparragos, se le-
vantard con un gato el extremo
del vehicule que corresponda,
cologindolo  debajo  del  eje.
2" 5e soltardn todas las tuercas
por completo y se extraerd la
rueda a lo largo de los espd-

Fig. 73, Cada 5000 kildme-

rragos, evitando golpes contra ros se cambiard Ja  pesicidn
T de las ruedas ¢n lo forma que
ellos. La parte roscada debe en- e Indis

Erasafse con unas gotas de
aceite para facilitar ¢l montaje.

3" Una vez instalada la rueda se apretarin sucesivamente y, en
forma escalonada, todas las tuercas, y después de bajar el ve-
hiculo y retirar el gato, se hard el apriete final,

Equilibrado de la rueda v meumdticos.

Las ruedas y neumiticos se equilibran cuidadosamente durante su

montaje en fdbrica, mediante contrapesos que se fijan a la pestafia de
la lanta.

5i la cubierta y la cdmara llevan marcas de referencia, el montaje
debe hacerse de manera gue aguéllas coincidan, con lo cual se conse-
guird un equilibrado correcto. No obstante, siempre que se instale un
neumitico nuevo es conveniente verificar dicho equilibrio en una de las
Estaciones de Servicio autorizadas,

— T




vzzawin ()

sy A Noisiaza ()




GUIA
DE

ENTRETENIMIENTO




sapnfe A ssuojiaey @

"HETaBuy

apan A ranpduy g

OJuSIIUN AN UL 3P BINE) — A] VY.L

T -
[ |
] L] ® ] L - o TR eing iz 9
e — - . - - - GpIpUIsUR [Bp oqund 0 oesang ¢x o
- 9 @ o0 @9 MO cr Lk
— L ] L L L ] L] - {(MIBIa2 (AP [PAU 3P UOIMpaAL) RUaEg 21 o
= - a8 - - - - b ks SEIEUIC] v Lr
CGIHLIITA YINALSIS
- = ® —s — - (PEAEY J010UL) 013k B RS
™ - — - - {jR5aNC] PONOLI) UTHA33N0T ap Tquicg v &p opund n isang - =
- ® = = = {ougani
- AP olqLUn) (meand i) ApUSIG G ap dniINe o)l - €5
e - (-] s [ - ([esatg] i) 3jgqusnolos ap edousd ooy - £t
- = [ = = - - APIENYUIND 3P DOLUOG T Jfy OSER A oy a% e
— | @ & &3 8888 - aAny ap opEyLng €% "
[ ] - = = = ' e huajer . Mepday @ £
o | = | - | = ~ || = [i= lopring e [ap s2q1F £ sopiing _m e
. - ™ . = - - SOPRANGART (AP g & 5
MOTYINAWITY 20 YINELSIE
e = =2 R 3 = CHEPEIINAA (M ERO3 ] AP LOgEUS 3P dpsnin A upisiaay + e
= = - ® [Uoprpr ap ouajan £ enfe 2p jEaie (p wesrgosdus - Iz
_ SOLIYHADMAAR 90 YIWALSIS
= _ | - = L] = * (YN 3 IQINEDS} MR0T AP A0S oigflg v &F
= E LN = eae = = sSuPar ey Ap mie £ BAUEs AP dooEpiuas ap sl p gE
s | | = | - spober ap edoy i | os
L ] a L] - L] — MILGLIA [Bp IALEs [ap usde ) 4 &
S AR A B A 8 19D [3p 306 Jap o) o | &
) 7 - -1 ® p THAIN AP OuI A (I AP UKL — |
HOLINY
|
FEAEERR NN
E| 8| 8|8|8|8]|3¢ L5
a i 1 I 5 Y & ¥ ¥ i *® | P
S—
N NI NODYOIY 30 SOTYARIING



= - = ST fIRH e 0
- L] L] L] L] L] = SEpAIE AP 0IQLIED B gl i
= - 5 = L] U SDIIPLINAN S0| Sp OpRpur ap UMsald 1 i
. NOISNAASIS
L] = - - o S - UQISTIUSHIR) ¥ 0 OUaE] " 69
L - = = = sTpand ap ouai Ll 9
L] = = = - = {2007 OPLUNA3L) DURIY fap [Epad # L
™ ™ ® 1 . - {2 1p ooongoudwnoo opmb ap opsodag) L [T
[
|
| SidsAHA
|
= [ ® [ a a Lasiu ap UML) UiMaaadip 15 ap saieuemoa ap e i o
R ] ] ] ] ([l 3p wpixipoi ) epanBusi ap s30AL g F
= i == [ ] = - 5 (T ap Iquied) seanduri ap s230ag £ oF
== - - - L] L ] = [} DUARUTEDOAT 3) STAIRG BR] AP SRR 310y 1 cp
AOLEANTO
- _— e &
= = == & - - _ (A1230 AP O] OU3RTE (EISLDES] I s o
= L ] L] -] o [ ] = _ L|PAIG AP LOIDEPIE ) CRIETLL [ERUIIREN] b3 OF
E o L ] # k] L = _ COAMDS ] WIS HUSUT] S0 oy IE 0
- L] L L] ¥ L] - - U (el P UDISIpA | REanpal iy 6t it
= - < 2 — - - 12201 JP CHIWEI) BI0JORPp By B "
2 85 B > L] = OIsUTr uSIUsSUTR ap Jogqry \E e
= & 5 3 & - - SRR N ERTIE TR RN E T AT T R T R ITENET PG| 0 cF
= = — @ — (Ap20: 2p DIQLURD) OUFUREDE (RIEUAII] & i
= =7 * - = [aHad ap o) sapepaogas ap ey El I*
= L L L > E - (sl ap UQimpald) sapepEojas ap nieg £ it
- — = — = — osen aly pap alng al P
|
. = = - - ST (AngN] OprUaaal) anAeigiue [ap [Epey f o
SOISHNSSNYHL
{
sl gl Bl w8 &]|E
& = =] = = nl “ha
cs| 8| 8| 8| 8| 8)¢ o , el W
= > ¥ 3 & N ik P d
—=, = AR

SN NT NODYINEY 30 SOTIVAMILIN

T —



ESQUEMA ELECTRICO

{Motor [iesel, 2 licros)

"

WO ST e O Ln B e e

CLAVE DEL ESQUEMA
(Motor Diesel, 2 litros)

Luces delunteras de posicidn y divetcioniles.
Luz de carrebera.

Faros delanteros.

Luz de cruce.

Conexiones sencillas,

Resistericin para bujins de caldeo,
Bujias de caldeo,

Interruptor de luz de cruce.
Interruptor de bocina.

Caja de conexiones.

Baterias.

Dinamo,

Bocing,

Interruptor de arrangue v de bujias de @ldeo.
Electroamidn del motor de arrungue.
Motor de arranque.

Caja de fusibles.

Limpeaparabritas.

Regulador de la dinemo,

Interruptor de luz de “pare”,
Conexion del limpiaparabrisas,

Luz de aviso de nivel de combustible,
Luz de aviso de presion de acete.
Interruptor de presion de aceite.

Luz del tablero,

Interruptor de contacto ¥ alumbrado.
Luz de aviso de faro de carretéra.

Resistencia del fotador del depdsito de combustible.

Luz de aviso del estrangulador.
Interruptor de luces del tablero,
Velocimetro.

Luz de aviso de carga de bateria.
Indicador de nive! de combiistible.
Amperimeiro.

Enchufe auxiliar,

Conexiones dobles,

Luz de avise de intermitencins direccionales,
Interruptor de luces direccionales,
Luz de la mairicula irasera.

Luces traseras de posicidn y “pare”,
Luz intermitente direccional trasera.

CLAYE DE COLORES

™. Negro. M. Marrdn, R. Rojo.
V. Verde. P. Piirpura. A, Azul.
RM. Rojo con hebras marrdn, ek

B. Blunco.
L. Amarillo
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ESQUEMA ELECTRICO
({Moror de gasolina, 2 1/4 litros).

bl = D GG -l Tt e L B

FaErla

]

2%

CLAVE DEL ESQUEMA
{Motor de gasolina 2 1/4 litros)

Luces delanteras de posicidn y direccionales,
Luz de carrederil,

Faros delanteros,

Luz de cruce.

Conexiones sencillas,

Distribuidor,

Bobina de encendido.

Interruptor de luz de cruce.
Interruptor de bocina,

Caja de conexiones.

Bateria.

Dinamao,

Bocina,

Interruptor de arrangue.

Motor da arrangue.

Caja de fusibles,

Limptaparabrisas.

Interruptor del estrangulador,
Interruptor termostitico de mezcla,
Regulador de la dinamao,

Imterruptor de luz de “pare”.
Conexion del limpiaparabrisas,

Luz de aviso de nivel de combustihle.
Resistencia del Aotador del depdsito,
Interruptor de presion de aceite.

Lur de aviso de presidn de aceite.
Luz del {ablera,

Interruptor de encendide v alumbrado.
Luz de aviso de faro de carrotera.
Luz de aviso del estrangulador.
Conexiones dobles.

Velocimetro,

Indicador de nivel de combusiible.
Amperimetng,

Enchufe auxiliar,

Luz de aviso de intermitencias direccionales,
Interruptor de las luces direccionales.
Interruptor de luces de tablero,

Luz de aviso de encendido y cargn de bateria,
Luz de la matricula trasera,

Luces fraseras de posicidn v “pare”.
Luz intermitente direccional trasers

CLAYE DE COLORES

N. Negro, M. Marsdn, E. Rojo.
¥. Verde, P. Piirpura. A Azul

RM. Rojo con hebras marrdn,

ete.

B. Blanca.
L. Amarillo,
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Secaron 1

Localizacién de averias

MOTOR DE GASOLINA

A) EL MOTOR Mo SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR EL MOTOR

Cperaciones previas:

Compruébese si

DE ARRANOUE

. gl encendido estd conectado,
hay suficiente gasolina en el depdsito.
g! mando del estrangulador s2 ha extrafdo to-
talmente —motor fric—.

- ¢l moter gira a velocidad suficiente,

a) Si la velocidad es excesivamente bafa, se revisard

1. El estado, limpieza y apriete de las conexiones de la bateria.

2. La carga de la bateris. Para esin prueba se encenderin las luces
y s& accionard el motor de arrangue, 5i las luces de los faros
se apagan o disminuye su intensidad luminosa, la baterfa tene
que ser cargada nuevamente, y el motor puede ponerse em mar-
cha con la manivzla,

by Sucesivamente se irdn soltando los cables de las bujias y, colocando:
sus extremos a unos 7 mm. del bloque, u otra pieza metdlica sin
pintar, se hard girar el motor.

— Si las chispay saltan con fuerza vy regularidad, la bobina y el dis—
tribuidor estdn en perfecias condiciones,

Si las chispar son fueries, se extraerin las bujias, se limpia-
rin y se ajustard la separacidn de los electrodos entre 0,020 y

0,024" (0,5 v
— Si las chispas

0.6 mm.)

o drregilares:

1. Se comprobard €l montaje del rotor del distribuidor,
2. Se revisari el apriete y limpieza de las conexiones del circui-
to primario de la bobina y distribuidor, y el estado de los.

contacios

del ruptor.
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Se verificard ¢l ajuste de los contactos del ruptor, cuya sepa-
racion debe estar comprendida entre 0.35 y 0,40 mm,

5e comprobard si la corriente llega normalmente al terminal

de salida del primario de la bobina, soltando el cable a €l

coneclado y tocando el terminal con el extremo libre, estando

el encendido conectado v los contactos del ruptor cerrados.

— 5i salta la chispa es que la corriente de baja tensicn circy-
la normalmente por la bobina.

— 51 no salta fa chispa, la bobina o el circuito primario
estin averiados,

— Si las chispas son débiles y saltan con intermitencias, el
condensador estd deteriorado,

— Si safta la chispa en nnos cables v en otros no, se com-
probard si la tapa del distribuidor estd agrietada o el ais-
lanie de los cables de las bujias en mal estado.

¢} Cuando el fallo no resida en ¢l sistema eléctricn, se desconactard la
tuberia de gasolina en su unidn al carburador y se accionard la pa-
lanca manual de la bomba.

Si no sale combustible por el extremo de la inberia, s& compro-
bard si:

£

..

B)

Compruébese si

Las tuberias de combustible y los filiros estin limpios.
Mo hay fugas por la tuberia de aspiracién de la bomba.

EL MOTOR ARRANCA, PERD SE DETIENE INMEDIATAMENTE

{ — los mandos estin correctamente colocados,
'|| — la alimentacidn del carburador es suficiente.

al Si no circula gasoling hasta el carburador, se comprobard si:
1. Hay suficiente combustible en ¢l depdsito.
2. El orificio de ventilacion del depésito de gasolina estd en per-
fectas condicioncs.
3. Los filtros v las tuberias se encuentran libres de obstrucciones.
4. La bomba de gasolina funciona satisfacloriamente.

b} Si la gasolina circile con normalidad hasta el carburador, se levara
a cabo la revisidn y limpieza de los surtidores en el orden siguiente ;

B4 —

— surtidor de arranguoe.
— surtidor principal.
~— Surtidor piloto.

¢} Desmontando la tapa del carburador, se comprobard si la gasolina
de la cuba coniiene agua.

Compruébese si

) EL MOTOR FUNCIONA CON IRREGULARIDAD

| — el motor s¢ pone en marcha con normalidad.
| — la baterfa tiene carga suficiemte.

a) Sucesivamente se irdn soltando los cables de las bujfas y, mantenien-
do el extremo de cada uno a 7 mm. del blogue, se comprobird si el
saltn de chispa ¢s regular,

— Si no sulta fa chispe en uno o mas cilindros, se comprobard :

1.
p

Si los cables de alta o el distribvidor estin himedos.

La limpieza y scparacidn de los contactos del ruptor, ajus-
tindola entre 0,35 v 040 mm.

Si hay grietas en la tapa del distribuidor, y el estado de las
conexiones y cubles,

El apriete y limpieza de las conexiones del circuito de baja
tension.

Si los contactos del ruptor presentan color azulado, en cuyo
caso debe cambiarse el condensador.

Si hay fallos en el circuito de encendido, poniendo en corto-
circuito ¢l interruptor de encendido, para lo cual se soltard
el cable que conecta el dllimo con la bobina, en su unién a
ésta, v se unird mediante un cable el terminal del regulador
correspondiente al amperimetro ¥ ¢l terminal de salida de
bobina.

b) Al soltar cada uno de los cables de bujia, se observard el ritmo de
funcionamiento del motor. $i no hay alteracién en ¢l giro es que la
bujia correspondiente estd averiada.

1. Después de desmontarla, se limpiard y ajustard la separacidn

de electrodos entre 0.5 y 0.6 mm.. ¥ se volvera a instalar en el
motor,
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2. 5i ¢l motor continuase fallando, se sustituird la bujia por otra
nuevi.

¢) 5i los fallos del motor fuesen acompanados de explosiones al carbu-

rader, puede scr debido a que una vilvula se haya agarrotado, lo que

a veces suele corregirse inyectando unas gotas de accite en el tubo

de entrada de aire al carburador, mieniras ¢l motor esti en marcha.

D) PERDIDA DE POTENCIA DEL MOTOR

| — la mariposa del acelerador se abre por completo.
— los forros de las zapatas no rozan coatra el
tambor.

= las presiones de inflade son las especificadas.
Compruébese si  ( — no hay obstrucciones en los surtidores principal,
de la bomba de aceleracion y economizador del
carburador.
la puesta a punio del encendido es correcta.
, — los taqués estin bien ajustados.

En ¢l caso de no observarse ninguna irregularidad en los puntos an-
teriores, se medird la presién de compresion para determinar si hay ex-
cesiva cantidad de carbonilla en la cdmara de combustion,

MOTOR DIESEL

A) EL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR EL ARRANQUE

I|.' Iz llave de contacto se ha girado a la posicidn
debida.

— hay suficiente combustible en el depdsito.

— &l control de parada se ha empujado hasta el
tope.

Comprugbese si ( — la palanca de la caja de velocidades y de la
toma de fuerza cstdn en “punto musrto™,

— no existe averia en ¢l motor de arrangue ¢ en
el electroimdn de este ltimo.

— no hay algin cortocircuito en las bujias de

\  caldeo,

a) 8 el mictor de areangie girdg, pere no el del vehicule, es que la averia
se encuentra en el acoplamiento de disco multiple del primero.

by Si el mator no gira con la manivela, puede ser debido a:
. Agarrotamiento del piion del motor de arranque (Apartado G).
2, Tapdn hidrdulico por la presencia de agua en la cdmara de com-

bustién, debicndo localizarse el origen de las fugas.

<) 8 la velocidad es excesivamente baje al accionar ¢l arranque, se

comprobari ;

1. El estado, limpieza y apriete de las conexiones de fa bateria y
roma de masa del motor,

[ 5%}
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Lu carga de la haterla, para lo cual se encenderdn las luces y se
apretard el interruptor de arrangue ; s las luces de los faros se
apagan o disminuye su intensidad luminosa, la bateria debe vol-
verse a cargar, El motor se pondrd en marcha con la manivela,
3. Cuando la remperatura es baja, si las bujlas de caldeo funcionan
correctamente.
4. Si hay desprendimiento de vapor por el tubo de escape.
5. &i se utiliza el grado de acefte que corresponda.

di  Si el motor no se pone en marcha, eungue ef arrangue funcione co-
rrectamente, las causas pusden ser:
L. Agarrotfemiento de los mandos del control de parada o del ace-
lerador, o mal ajuste de las piezas de conexidn de los mismos.
2. Aplicacion incorrecta de las normas para la puesta en marcha
del motor,
3. Bufias de caldeo defectuosas.
4. Penetracién de aire en ¢l sistema de alimentacién, por fugas ¢n
e bowmiba de combusiible, filiro, bomba de inyeccicn o fubevias,
Una ver corregidas las fugas, se cebard el sistema.
La alimentacicn de la bomba de inyeccidn es insuficiente.
6. [El combustible llega normalmente a la bomba, pero no a los
inyectores.
Con el acelerador completamente abieria, se desconectard

una de las tuberias de los inyectores y s¢ accionarsd ¢l motor de
arranque. Si ¢l combustible no sale por el extremo de la tuberia,




se revisard la limpicza del filtro de malla de la bomba de inyec-
cion. Si no se corrige la averfa habrd que desmontar la bomba
completa para su reparacién en un taller autorizado.

T. Agua en el sistema de alimentacion. Se vaciard por completo ¥
se cambiard el cartucho del filtro. También es conveniente que
la bomba de inyeccidn sea revisada en un taller autorizado. Una
vez instalada nuevamente, se lenard el deposilo con gasoil
limpio ¥ se cebard el sistema.

8. Obsruccidn del agujero de ventilacion del depésito de com-
bustible.

8. Tuberig del depdsito obprida o rote.

W Bomba de invecefdn desafusiada o distribucion mal repudada,
L. Compresion baja.
2. Bomba de inveceion o invectores averiados,

¢} 8i el motor se pone en marcha, pero lo hace con dificultad. las causas
mds probables son las que figuran en los puntos 1, 2. 3. 4. 10, 11 ¥
12 del apartado dj anterior.

B) EL MOTOR SE PONE EN MARCHA, PERD SE DETIENE EN SEGUIDA Y ES
PRECISO VOLYER A CEBAR EL SISTEMA

— los mandos ocupan la posicidn debida.
« — hay suficiente combustible en el depésito.
~ llegn combustible suficiente a los inyectores.

Comproéhese si

Si comtinuaven los fallos después de la revision, las causas probables
son las que se indican en los puntos 4, 5, 6, 7, 8 y 9 del apartado d} an-
terior,

C) EL MOTOR NO FUNCIONA CON REGULARIDAD

a) 8 el motor se para con frecnencia, puede ser debido a:

1. Maotor fria,

2. Tope de marcha lenta mal ajustado, Se regulard para mantener
una velocidad de giro comprendida entre 570 y 610 r. p. m. con
¢l motor calicnte. Este ajuste debe llevarse a cabo en un taller
autorizado,
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Bomba de inyeccion desafustada o averiada; inyectores deterio.
rados o fugas por las tuberiar de log ilifmes,

Carga excesiva sobre of motor, como, por ejemplo, coando se
hace uso de la toma de fuerza.

Obstrucciones en la tuberia flexible del purifieador de aire.

bl 8i el motor no mandiens su recularidad de givo o marcha lema, las
causas mis probables son:

1.

Conexiones del pedal o del acelerador manual agarrotadas o
desajustadas.

Tope regulador de marcha lenta desajustado.
Bomba o inyectores averiados,

ch S el motaor presenta fallos durvante el giro ¢s debido a:

=]
4

Comprudbese si

Falle intermitente o continuo de algin cilindro, Se revisardn y
comprobarin los inyectores y tuberias de alta presidn.

Chsirucciones en las tuberias de reforno v racores,

Dy EL MOTOR PIERDE POTENCIA

el acelerador se abre por completo,
los inyectores y bomba de inyeccidn funcionan
‘ sin fallos.

— los forros de lus zapatas no rozan contra los
tambores del freno.

— las presiones de los neumdticos son las especi-
ficadas; y el regluje de taqués es ¢l normal de
00107 (0.25 mm.) en caliente o Frio.

8i se cumplen las condiciones anteriores, el fallo puede obedecer a:

1.
2

Mandos desajustados o agarrotados,

Carga excesiva sobre el motor, principalmente cuando se utilice
la toma de fuerza,

Compresice baja.

Tope de velocidad mdxivia desajustado, Se regulard para que se
mantenga entre Jas 3.630 y 3.670 r.p.m. en caliente.

El gasoil estd mezclado con la pasolina.,
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Sinfomas:

a)

b}

Sintomas :

al

&)

a)

MOTORES DE GASOLINA Y DIESEL

E) La BATERIA NO SE CARGA

Dificultades para la puesta en marcha,

lluminacidn insuficiente de los faros,

La densidad del electrolito es inferior a 1,223,

La luz de aviso de encendido no se apaga o lo hace
con intermitencias.

e

\
r‘

Se revisard el circuito de carga, especialmente el apriete de las co-
nexiones y estado de los cables.

En el caso de que la luz no se apague, o la aguja del amperimetro no
marque carga, se comprobard ¢l t2nsado de la correa del ventilador.

F) La BATERiA SE CARGA EXCESIVAMENTE

. Las bombillas se funden con [recuencia.

Los vasos de la bateria hay que rellenarlos con fre-
cuencia,

3. Laslecturas con el densimetro son superiores a 1.280,

[

Con todas las luces ¥ accesorios desconectados, y el motor funcio-
nando a velocidad de régimen, se observard la lectura del amperi-
metro, que debe ser aproximadamente de 3 a 4 amperios,

Si la aguja marca siempre mds de 4 amperios, la averis estd en el
regulador,

G) EL MOTOR DE ARRANQUE FUNCIONA IRREGULARMENTE

Si el arrangue no tiene potencia suficiente para hacer givar el wiotor
del vehiculo, se comprobari :

l. Sise puede girar el cigiiefial con la manivela y, de no ser posible,
se localizard la causa del agarrotamiento para corregirla. En
caso afirmativo, se revisard el estado de carga de la hateria.

[ ]

Si las conexiones de la bater{a, puesta en marcha e interruptor
estdn bien apretadas v los cables en perfecto estado.

3. Si el pifidn de acoplamiento al volanle del motor se ha quedado

agarrotado. En este caso, sc hard girar coa una Have el extreme
cuadrado del eje inducido del motor de acrangue, despuds de
retirar la tapa del mismo.

b} 5i el motor de arrangue funciona normalmente, pero el del vehiculo

ch

)

b

)

dar

no gira, la causa mds probable es el agarrotamiento del manguito
del primero, debido a la suciedad acumulada en el mismo. La lim-
pieza se realiza con parafina.

Si el pifidn de acoplamiento al volante no se desengrana al ponerse
en marcha el motor, serd debido a un agarroramienro, v se remediard
haciendo girar el eje del inducido con una llave, después de quitar
la tapa de aquél, en sentido contrario al normal de giro.

5i no se consiguiese subsanar asi la averfa, serd preciso desmon-
tar el motor de arranque en el taller,

El motor de arrangue sufrird graves averias si ey arrasirado por
el del vehiculo, por lo que si se presenta este fallo debe desconec.
tarse del encendido inmedimamente,

H} La ILUMINACION DE LOS FARDS ES INSUEICTENTE

Si la {luminacion es poco infensa, se comprobard ;
1. El estado de carga de la baterfa, volviéndola a cargar si estu-
viese débil.

2. El ajuste de los Taros.
3. Si las limparas estdn excesivamente gastadas,

§i las luces se encienden normalmente, pera van perdiendo Intensi-
dad, se revisard la carga de la baterfa, v se volverd a cargar si es
necesario.

Si la intensidad de las luces varia con la velocidad de piro del moror,

se comprobard :

I. FEsiado de carga de la bateria, recargdndola si es preciso,

2. El apriete y estado de los cables de la bateria y circuito de
alumbrado.

Si oscilasen las luces, se comprobard si hay alguna conexién del
circuito de alumbrado Aoja
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Equipo complementario

Comprende este equipo los conjuntos que no se suministran con el
1ipo normal de vehiculo, pero que pueden instalarse a peticion del cliente
¥ coste suplementario,

Capota de lona completa,

Este tipo de capota (fig. 74) es de lona y cubre totalmente la caja
y cabina, pudiendo abrirse por la parte posterior mediante una cortinilla
que se recoge hacia la parte superior v se sujeta con correas cuando con-
venga. Los faldones laterales de la capota pueden ser lisos o con ven-
fanillas, tanto para el modelo 88 como para el 109,

Fig. 74, Capota de lona Fig. 75. Capota de lona para
completa. caja.

{apota de lona para caja.

S6lo cubre la caja del vehiculo (fig. 75) v se utiliza en combinacidn
con la cabina de techo metdlico, pudiendo llevar lo mismo que el tipo
anterior, faldones lisos o con ventanillas laterales.

Puerta irasera.

Este tipo de puerta, eon ventanilla normal que proporcicona amplia
visibilidad hacia la parte posterior, puede instalarse en los modelos 88
¥ 109 provistos de techo metdlico.
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Carroceria metilica.

En estz modelo, tanto el techo como [os paneles laterales, son me-
tilicos de aleacion ligera (fig. 76), v en la parte posterior se d.spone de
una puerta para facilitar el acceso al interior del vehiculo. Los paneles
laterales y puerta llevan ventanillas con cristal fijo. El lecho puede
llcvar una cubierta de chapa, separada de aguél por una cimara de
aire que aciia de aislante térmico.

Fig. 76, Carroceria metdlica, Fig. 77. Cabina metilci,

Cabina metilica,

Es de tipo cerrado (fig. 77). con ventanillas laterales y posterior, st
iltima con cristales deslizantes. Puede utilizarse con los dos modelos,
B y 109, y ha de combinarse con la capota de lona rar: caj

Asientos traserns,

Cada uno de cllos {fig. 78) sirve para acomodar dos pasajeros. Los
bastidores estin stornillados a la caja y paso de rueda, ¥ los coiines
pueden retirarse rdpidamente cuando quiera disponerse de mayor es-
pacio para la carga. El modelo 88 lleva dos asientos dobles y el 109
cuatro del mismo tipo,

Cerradura y seguro de puerta,

La cerradura puede montarse en combinacion con la manivels de
la puerta izquicrda y de la trasera (fig. 79). y el fiador de cierre en la
de lu puerta derecha, pudiendo tambidn inmovilizarse los cristales de
las puertas con otro fiador, Este dispositivo es de aplicacidn a todos los
modelos.
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Fig. ™, Cerrodury de puerta.

Fig. 78. Asiento de dos
plazas,

Espejo retrovisor exterior.

El cuerpo del espejo es de metal
cromado v se articula al soporte por
medio de una rdtula, para su mds co-
mado ajuste, montandose sobre el guar-
dabarros izquierdo (fig. 80).

Espejo refrovisor interior,

El espejo retrovisor interior se ins-
tala sobre la parte superior del para- Fig. B0. Espcjo retrovisor
brisas, ¥ se aplica principalmente a i
los wehfculos con techo metilico o con cabina,

Regulador manual del acelerador,

Este regulador se monta debajo del tablero de instrumentos, v es de
utilidad cuando se emplea el equipo auxiliar de fuerza, en gue es pre-
ciso conseguir una velocidad superior a la de ralent/. El cuadrante
dispone de una serie de muescas en las que encaja la varilla de la
empufiadura, correspondiendo la del extremo derecho a la posicidn de
inactividad del regulador, y ¢l resto a las diversas velocidades estacio-
narias de giro del motor

Este regulador forma parte del equipo normal en los vehiculos con
motor Diesel (fig. 8).

— 9%




Equipo de calefaccion y tubos desempaiiadores.

El equipo de calefuccidn es del tipo de aire culiente, en conexion
con el sistema de cefrigeracidn del ve-
hiculo, v regulado por un reostato,

Pura que el ame llegue al interior del
vehiculo es preciso abrir las ventanillas
de la caja del calentador, reguldndose
gl volumen de aguél por medio dal
reostato.

Cuando se precise eoviar €l maximo
flujo de aire a los tubos desempafiado-
res que s¢ montan en la parte inferior
Fig. 81 Bguipo de calefoes del limpiaparabrisas (fig. 81), se ajus-
cidn y tubos desempafadores, tard el reostato en la posicidn de mad-

xima velocidad y se cerraran las ven-
tanillas del calentador. En tiempo caluroso puede utilizarse para venti-
lacidn cortando el suministro de agua mediante el cierre del grifo situado
debajo del capo,

Indicadores de temperatura de

agua ¥ presion de aceite,

Este indicador combinado (fig. 82),
en unidn de 1a Empara de iluminacion,
se instala sobre un soporie sujeto al
cajon del salpicadero,

La unidad de envio para la presion
de aceite es independiente de la for-
mada por ¢l interruptor v luz de aviso
que son parte del equipo normal. La
unidad de t.‘l'l'-'!'.ﬂ de temperstura se co- Fig. B2 Tndicadcres de tém:
nects por medio de un adaptador a la peraturs de ages y presidn de
culata del motor. i

Fundas de cancho para los pedales.
Se instalan sobre los pedales del freno y embrague (fig. 83)

Soporte para la rueda de repuesto sobre el capd.
Con el fin de aprovechar por completo la capacidad de carga de
la caja del vehiculo, la rueda de repuesto puede instalarse sobre el capd,

B

S

para lo cual se monta en €l un soporie (fig. B4}, constituido por una
placa central y cuatro tacos de caucho que sirven de apoyo al lomo de
la cubierta v proporcionan una distribucién equilibrada del peso.

Fig, 83. Fundas de caucho B
para los pedales del fremo ¥ Fig. 84, Soporte para la rue-
embrague, da de repuesto sobre el capo.

Pestillo para la reeda de repuesto.

Sobre el soporte especial para capd se monta und espiga que pasd a
través de uno de los agujeros para los esparragos de rueda (fig. 35),
proporcionando la sujecidn para el candado.

Fig. 85, Pestillo parn rueds Fig. 86, Equipo de radio.
de repuesto,

Radio.

El receptor pu[‘d: instalarse en el C:ijljl'l del gulnicu{lem [lig. B,
v la antena se fija sobre una de las aletas delanteras. Cuando se utilice
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esle equipo deben montarse los correspondientes supresores de inter-
ferencias.
Extintor de incendios,

El extintor de incendios se sujeta
con un soporte al tablero inclinado del
pise, frente a la palanca de la caja de
velocidades.

Pestillo para el tapén del depasito
de combustible,

Es del tipo de bisagra y encaja en
el nervio del tapon, fijindose luego con
un candado. El soporte de bisagra se
une a la caja por medio de tornillos (f-
gura #7), ¥ sirve para todos los modelos,

Fig. 87, Pestillo para tapdn
del depdsito de combustible,

Estribo plegable para puerias laterales.

Estd situado inmediatamente debajo de las puertas v se fija al chasis
del vehiculo.

Gancho para remolguoe,

Es del tipo de morduza y buldn (fig. 88), pudiendo soportar cargas
de arrastre de 2.000 kilogramos, como
miximo, Puede montarse sobre el tra-
vesaio trasero del bastidor y centrado
respecto al mismo, sujetindose a &l por
medio de perncs. En easo necesario
puede ocupar una posicion mds baja,
haciendo uso de los agujeros inferiores
del soporte,

Cuando se utiliza el soporte sin la

3 Fig. 88. Giancho para
placa suplementaria, sélo debe emplear- remolque,

se ¢l buldén con cadena de retenida,

asegurandose que, una vez colocado, la cubeza del huldn queda debajo
del muelle helicoidal y el gancho de la cadena bien sujeto al extremo
inferior del bulén y por debajo del soporte.
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Existe otro modelo de gancho constituido por una espiga con ca-
beza esférica que proporciona una articulacidn del tipo de rotula,
cuando asi lo exija el modelo de enganche utilizado por el remolgue

gue se acople.

Ganchos de elevacién y remolque delantere.

Para facilitar el remolcado del vehiculo, o su elevacidn por medic:
de cables, pueden instalarse en la parle
delantera, sobre los extremos de los lar-
gueros del bastidor v parachoques, dos
ganchos del tipo de argolla (fig. 89

Amortiguadores v ballestas especiales,

Son de tipo reforzado, v sélo se apli-
can al modelo 88 cuando el vehiculo B .
vaya a ufilizarse con [recuencia para el Fig % %:?:ﬁmt Sltvc
transporte de su carga mixima y por
terreno con piso en mal estado, irregular © a campo traviesa.

Placas protectoras para los drboles

de transmision,

Para proteger las juntas universales
contri el barro y efectos abrasivos de
la arena, asi como para evitar que las
hierbas lleguen a provocar el agarrota-
miento de los drboles de transmisidn.
se utilizan unas placas curvadas (figu-
ra 90 en los extremos de aguéllos.

correspondientes a los diferenciales,

prolongdndose con una curva en su

Fig. 90. Placas protectoras para i "
unidn a la caja reductora.

los drboles de tromsmisidn.

Caja de conexiones para las luces del remolque,

Cuando el vehiculo haya de utilizarse normalmente con remolgue, se
instalard en la parte posterior de aguél una caja de conexiones para el
acoplamiento de las luces de posicidn, direccionales y de “pare” del
remolgue.
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Reirigerador de aceite,

Es aconsejable su instalacion cuando la toma de fuerza haya de uti-
lizarse para impulsar equipos mecdnicos, con el vehiculo estacionado,
que exijan un consumo de potencia superior a:

24 HP a 2000 r.p.m. | En los modelos con motor de gasolina

20 HP a 1.500 r. p. m.
24 HF a 2.000 r. p. m. J : s o \
230 HP a 2.500 . p. m. y  En los modelos con motor Diesel.

100 HP 2 3.500 r. p. m. \

siendo la temperatura ambicnte de 200 C v el tiempa de funcionamiento
de 30 minutos.

En ¢l sistema de engrase del motor
se intercala un radiader (fig. 91), que
se sitia delante del normal, registrin-
dose la temperatura del aceite en un
termometro montado en el tablero de
instrumentos,

La temperatura mdxima no debe
exceder de 90 C v, si se alcanzase este
valor, se parard el motor para permitir
gue se enfrie,

Fig. ®1. Refrigerador de
aceite,

Toma de fuerza.

Cuando el vehiculo quiera aprovecharse también para ¢l acciona-
miento o traccidn de eguipo auxiliar, puede acoplarse a la caja reduc-
tora una toma de fuerza con elementos de transmision en la parte
certral 0 en la posterior del bastidor.

En ¢l primer caso se hace uso de una polea situada detrds de la
caja reductora, mediante la cual se acciona el equipo montado en el
vehiculo; ¥ en el segundo, se utiliza un drbol de ransmisidn que ter-
mina en otra polea para la impulsién de equipos mecdnicos, tanto es-
titicos ¢como remolcados,

El acoplamiento se realiza por intermedio de un embrague de mor-
daza, montado sobre el eje de salida de 1a eaja reductora, con su brida
correspondiente ; y el mando sclector de velocidades consiste en una

10 —

palanca situada sobre el cirter de la caja reductora, gue sobresale de
la placa con bisagras del tablero central del asiento delantero. Para
embragar la toma de fuerza s¢ empujard hacia la parte delantera la
empuiigdura de la palanci.

Para la utilizacion de la toma de fucrza se tendrin en cucota las

siguientes NOrmas:

1. Con el fin de graduar con mas facilidad la velocidad de giro de
los elementos de transmision, central o traseros, se wilizarg un
regulador manual,

2. Para trabajos que exijan fuertes cargas o en climas de elevada
femperatura media, ¢ conveniente la instalacidn de un refrige-
rador de aceite.

3. Cuando el vehiculo haya de trabajar esracionado, la velocidad
de gire del motor vo debe ser supevior a 2.550 r. p. m., es decir,
el mando del regulador ha de ocupar la posicidn 8. Para velo-
cidades superiores habrd de lograrse la relacidn convenienle
variande el diimetro de la polea o la combinacion de la caja
de velocidades.

Toma de fwerza central.

La polea de transmisién (fig. 92) es del tipo de correas muiltiples

y va sujeta por medio de pernos a la brida del eje de salida de la caja

reductora. La porencia md-

xima que puede transmitir

es de 25 HP. no debiendo
tebasarse esta cifra para
evitar esfuerzos anormales
sobre los apoyos traseros
del motor, que pudieran
romperlos.

o s Para el entretenimiento

h'"d?h mﬁ“&s}ilri?lm se tendrd en cuenta lo si-

guienta ;

. La correa de transmision debe revisarse periGdicamente para
determinar si su tensidn es la adecuada, debiendo estar com-
prendida la Aexidn maxima en ¢l punto medio entre las dos.
polcas, entre 12 v 25 milimetros. ]

2. Cuando se utilicen varias correas, si una de cllas se rompe o
sufre deterioros deben cambiarse todas.

— 0k




3. Al desmontar las correas se marcardn para volver a instalarlas
en las garpantas primitivas.

Toma de fuerza trasera,

Se¢ monta sobre el travesafio trasero del bastidor (fig. 93) v es ac-
cionada por medio de un drbol de transmisidn que se sujeta a la brida
trasera de la caja reductora, pudiendo
transmitir una potencia efectiva de 20
a 25 HP, para ser utilizada por el equi-
po auxiliar remoleado, mediante un eje
con estrins protegido por una chapa

perfilada,
Para su emtretenimiento s¢ tendrin
en cuenta las normas siguicntes: Fig. 93, Transmisidn para

0y . a A tomz de FIJI:I'IA trasera,
l. Nivel de aceite. — 5e revisard

cada 40 horas de funcionamiento, y se llenard, si es necesario,
hasta el borde inferior del tapdn situado al costado de la tapa.

2. Cambio de aceite.—E| lubricante se cambiard después de las pri-
meras 30 foras de funcionamiento v luego cada sefy meses. qui-
tando el tapdn de vaciado de la parte inferior de la caja de en-
granajes. Despuds de colocar nuevamente el tapdn se rellenard
con ¢l tipo de aceite especificado. La capacidad ex de 0.5 [itros,
aproximadamente.

3. Arbol de tromsmision.—Cada seis meses se inyectard aceife a
presién en los engrasadores correspondientes.

Polea trasera de transmisidn,

En lugar de la chapa protectora. puede acoplarse a la toma de fuerza
una polea de 200 milimetros de didme-
tro con su ¢je ¥ engranajes, sujetdndose
el conjunto por medio de cuatro (uer-
cas y arandelas (fig. 94)

La porencia efectiva mdxima apro-
vechable es de 25 HP, encontrindose
dificultades para mantener inmdvil el
vehiculo cuando se aplican potencias

superiores.
7 Para su entrefenimienio s¢ tendrd
Fig. %4, Polea de transmisidn e
rSErE, en cuenta lo siguiente :

1. Nivel de aceite.—S¢ comproba-

ri cada 40 horas de funcionamiento, y se rellenard, si es nece-
sarie, a través del agujero con tapdn siluado en el costado iz-
guierdo del conjunto, hasta el borde inferior del agujero de
nivel del mismo costade, provisto de tapdn vy arandela.

3. Cambie de aceite—El primer cambio de aceite se hard a las
3 horas de funcionamiente, v luego cada seis meses, para lo
cual s¢ desmontard el conjunto y se vaciard el aceite por el
tapdn de carga, volviéndolo a llenar con aceite nuevo hasta el
orificio de mivel.

Cabrestante,

Sobre 1o parte delantera del vehicu-
lo. y apoyado en el parachogues (figu-
ra 95), puede montarse un cabrestante,
para cuyo entretenimiento y manegjo s¢
tendrin en cuenta las instrucciones es-
peciales que se entregan con este equi-
po cspccial_ Fig. 95 Cahrestante,

Ventilador de ocho palas,

Es de aplicacidén cuando quiera incrementarse la capacidad de re-
frigeracién del sistema. especialmente en el modelo Diesel y para tra-
bajos de accionamiento de cquipos auxiliares con el vehiculo estacio-
nado. Requiere el uso de dos correas y poleas apropiadas para la bomba
de agua, dinamo v ciglietal.

Torno hidriuolico delantero,

Este torno completo, con su cable,
se instala en la parte delantera del ve-
hiculo (fig. 96). siendo accionado por
una bomba hidrdulica unida a la parte
posterior de la caja reductora, La wil-
vula de control que acciona el torno, se
monta sobre el tablero inclinado del
piso, ¥ dispone de un depdsito de acer-

Fig. %, Tomo hidrdulico
delantera, te alojado en el paso de rueda trasero.

Este tipn de torno puede adaptarse a
todos los vehiculos, tanto del modelo 88 como del 109
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Consiste el pestillo en una len-
giieta unida por bisagra al capd (Ggu-
ra 97). qQue encaja sobre un vdstago,

con orejeta, fijo a la rejilla del radiador,
permitiendo la sujecién de la lengiieta

mediante un candado.

Fig. 97, Pestillo para capd,
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Embrague.

DIAmMero . ooovviciviiiiinins

Mando ........oooeans
Juega libre del pedal

Caja de velocidades.

Caja reductora,

Tipo .

Traccidn total .......

Arboles de transmision,
IR ey

'EfF Irasera,

2 |, IR

Diferencial .........

Relacidn de reduccidn ...

Eje delantero.

Diferencial ..........

Relacion de reduccién ...

Traccion delantera .

Frrmsaaw

Meonodisco seco.
230 mm.
Hidrdulico.

I8 mm.

Pinones helicoidales de toma constante,
v sincronizadores para directa y 3°
velocidades.

Doble reduccion en el secundario,
Mando sobre la caja reductora para el
uso de traccidn trasera o total

Con junta cardan para ambes efes.

Totalmente flotante.
Pifidn edmico helicoidal,
47 a 1.

Pifién cdnico helicoidal,
47 a 1.
Juntas universales de semigje.

RELACIONES DE REDUCCION

CAJA DE VELOCIDADES

DATEE - e R e e ial
R e i A S A e 1,377 a 1
Begunda cocoisisaiiniasinamiiaiaang 2043 a 1
Primesn oo i s B e v 2996 a 1
Marcha ateds ........... 2,547 a 1

CAJA REDUCTORA

=]
[

1.148
2,888

(=]
f—y

108 —

Bomba de combustible.

Purificador de aire ......
Carburador .......ocoveee

Bomba de inyeccion ...

 Fal o] 0o ST Pt
Filtro de combustible. ..

Mecanica con vaso
de sedimentacidn.

De bafio de aceite y
filtro centrifugo.

Solex descendente.

‘ ALTA BAJA
1] e o 1 g 5396 a 1 13,578 a 1
TRICEES oo 7435 a 1 18.707 a 1
Segunda s s 11.026 a | 27742 a 1
PRI b i s 16,171 a | 40,688 a 1
Marcha amrds ............ 13,745 a 1 [ 34585 a 1

Sisrema de alimentacidn.
COMNIUNTOS Motor de gasalina

Maotor Dlagal

Mecinica de alta
presion con pa-
lanca de cebado.

De baiio de aceite y
filtro centrifugo.

C. A, V., rotativa y
regulador meci-
nico.

C. A. V., Pintaux.

C. A, V. de papel.

Sistema de refriveracion.

AP s g nceagains
Presiin interng .........

Nisrema eléctrico,

... Bomba, ventilador v termostato.

... 06 Kglem®.

CARMCTERISTICAS Maior de gasclina
ARt Masa positiva
e L L, 12 ¥
Nimero de baterfag ... l
Capacidad .o 37 AH
Regulador de dinama. .. De voltaje

Molor Diasal

Masa positiva
12 v
2
1200 A/H
De voltaje e inten-
sidad.
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Suspension,

5 E 1|7 T S ———
Amortiguadores ...........,

Frenas.

Freno de rieda .............

Diametro del tambor:
Modelo 83" .............
Modelo 109 ...

Freno maenual ...............

Direccidn.
* Tipo de engranaje .........
Relaciones de reduccion:
En el punto medio ......
En los extremos .........

Convergencia delantern
Clda il

Capacidades.

Cirter de accite del motor.
Purificador de aire ........,
Cuja de velocidades ... ..
Caja reductora ........oer
Diferencial trasero ,.......
Diferencial delantero ...,
Cirter del pivote (cada
1111 1) S
Depdsito de combustib'e.
Sistema de refrigeracidn
Motor de gasolina .
Motor Daesel .............

1o

Semiclipticas. _
Telescdpicos, no ajustables.
Hidraulico.

254 cm.

27,9 cm.
A la transmision,

Sinfin y bolas ¢ =2ulantas.

156 a 1,
238 a 1.
1,32 2 24 mm.
1* 30,
a2
7.
6,20 litros.
085 "
150 "
850 "
L i
175 ™
0s0 "
4500 ™
1000
L S

INDICE ALFABETICO

Acoplamicnto del gje delantern .
Aditivos ... ... see e s

Ajuste del distribuidor .. .
Ajuste del embrague ... ... ... ..
Ajuste del freno hidedulico
Ajuste de los frenos delantercs
Amortigunadores reforzados
Amperimetto ... .., .., ...
Arbaoles de transmisidn

Asicntos fraseros ...

Articulaciones de las eddulus de direccicn

Ballestas :

Ballestas reforzadas

Bateria .., .. t

Bomba de combustible

Bomba de invecciin

Bujias de ealdeo |

Bujias de encendido

Cabrestante .,

Cajo de fusibles - -
Caja de conexiones pura remolque
Caja de engranajes de la direccidn
Caja de velogidades

Cap reductorn .., ..

Cajoén de herramientas

Capata de lona completa
Carburnder ... .. :

Cebado de la homba
Cerradura y seguro de pucry -
Certificado de garantia
Carroceria s

Contral de paradn del mogar
Correa de ventilador .
Coentakilémetros |

Datos genetales

Pdping

19
i1
62
65
67

1%
i1
94
45

51
55
il
fl
103

99
45

30
23
o3

St

T, 94
1]
51
19
105




Depdsito para liguide de freno ¥ embrague
Diferencrales ;

Dinamo ... . 4
Disiribuidor ..

Embrague ; !

Empleo de la caja rcsluctura. A M
Empleo en condiciones especiales .

Empleo en condiciones normales

Empleo de Ia caja de velocidades ..
Enchufe para luz auxilisr ..

Engrase ... ..i .. )
Engrase de los ﬁ:rhcuhs d: n'ansmmd-n
Engrase de la caja de engranajes de r.ll:rEt.mdu
Engrase de Jas cajas de velocidades .., ... ..
Engrase de los ¢ojinetes del eje frusera ..
Engrase’ del diferencial ...

Engrase de la dinamo

Engrase del distribuidor :
Engrase de filiros de ventilacidn ... .,
Engrase del motor ... ... 2
Engrase del pivote de rmngum;a

Engrase de la unidad compensadora
Entreténimienta .., ... ..

Equilibrado de ruedas ..

Equipo de calefaccicn ...

Equipo complementario ..

Espzjo retrovisor exterior ;
Estrangulador ... ... .., el e
Esiribo plegable .. .,

Extintor de incendios

Fares delanteros ... ..,

Filtro awxiliar de cnmhu:ghhlc

Filtros de aceite ... .., .

Filtros de bomba de mrnhusllhlc .
Filtros de wentilacidn del cirfer

Filtra principal de combustible

Fremos ... .. VS L '

Frenos hldraullcn! &

Freno a la transmision ;

Fundas de coucho pars pl:daIEs i
Gancho de remolgue ...

Gancho de elevaciin

I*entificacidn ... ..

indicador de nivel de mmhusublc r

Indicador de temperatura ¥ presion de aceite .,

Inspeceiones Erafuilas ... .. oo e

Pidging

43

61
k]

£3 |
15
8
n
36

41, 42

96
93
43
98

0

Imterruptor de arrangue ... :
Interruptor de luces d:rr.unnnnl:s i
Imterruptor de luz de eruce ... ... ... ..,
Interruptor de liz de tablero
Interruptor principal de luces
Inyeetores

Juntas undversales .., ... ... ...
Limparas

Limpiaparabrisas

Localizacidn de averias

Lubricantes r:emndndns

Luges de “pare”™, piloto, pnm:n.‘:n e :mermu:nles

Luz de aviso de bujias de ealdeo ..

Luz de aviso de contaolo ... ... i tose i e S RRaL

Luz de aviso del estrangulador ..

Luz de aviso de los faros delanteros
Luz de sviso de nivel de cotibustible
Luz de aviso de presidn de aceie

Luz de matricula ... e
Llave de encendide o de contacto

Llave del interruptor de arrangue ... ...
Moter .
Meumdticos .., ... . v e
Mivel de aceie d:l moLor

Mivel de agos ... .. ... ... ... ... . ..

Mivel de gasoline .. ... .. . X o o
Nimerp de serie del motor ... ..

Numero de serie del vehiculo

Palanca de acoplamiento del cje dr.lanie'ﬂ:l 3
Palanca de la caja reductora ...

Palanca de In caja de velocidades

Palanca del freno de mano ... ... ... ... ... ..
Parabrizas .. i oy ; =
Parade del mobot ... ... .00 worooneocon snn wie e
Parada del vehicule

Pedal del acelerador

Pedal del embraguc

Pedal del freno ... ...

Periodo de rodaje ..

Pestillo pars rueda de rzpuu!u aa

Pestillo para tapdn del depdsito de nam‘uumb!e
Pivotes de mangueri

Flatas protectoras para drholes dr tra.mm]ild-n :

Polea irasera de tramsmisidn
Presidon de inflade ..
Puesia a punto de kb bomba de m_-m;cuﬁn

Piginag

13
12
12
12
58

18
20
83

20
%
16
17
18
17
16

b |
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Puesta a punto del encendido .
Puesti en marcha del motor
Puesta en marcha de! vehiculo
Pulsidor de bocina

Purgudo del sistema ludeiulico
Purificadar de aire

Radico ... ... ...

Refrigerador de aceite

Reglaje de tagues :
Regulador manual de w.lu:ld.ad
Rueds de repuesio .

Ruedas (intercambio)

Sistema de alimentacidn de mnhusnhlc "

Bistema eléetrico ... 4

Soporte para rueds de h-pw.s:g
Tapa del cirter de embrague ;
Tapén del depésito de combustible
Tapdn del radiador

Toma de fuerza central

Tomi de fuerza trasers |

Torno hidrbulico .. ... A

Unidad compensadora de la d.‘ln:t.udn
Velocimetire

Ventilador de ocho ;|:|u.|=|5
Yentiladores de cahina |

FPeigina

62
25,
2B
13
[
40y
97
106
50
11, 9%
3
Tl
51
54
9
30

3

21
10
102
103

19
103

21
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