Service-Anleitung fiir REVOX~Tonbandgerit Modell T 26

Der mechanische Aufbau

Beim REVOX-Tonbandgerit Modell T 26 dient der gleiche YMotor sowohl fiir den
Bandtransport bei Aufnahme oder Wiedergabe, wie auch filir schnellen Vor-

und Riicklauf. Der Motor iibertrigt seine Kraft mittels eines Gummifriktions-
rades auf die auf den Bandspulenachsen angeordneten Bakelitteller und mit-
tels einer Gummisaite auf den Capstan. Der Motor ist schwenkbar, und das

- Gummifriktionsrad berilhrt entweder den linken oder den rechten Bakelit--An-
triebsteller je nachdem, ob das Gerdt auf Vor- oder Riicklauf geschaltet
ist. Der linke Antriebsteller ist auf der Achse der Magazinspule starr auf-
geschraubt, der rechte ist mit der Achse der Aufwickelspule durch eine
Schleifkupplung verbunden. Das Bremssystem ist mechanisch und tritt erst in
Funktion, wenn aus Vor- oder Riicklauf in Stellung "Stop" geschaltet wird.
Die Abwickelspule, sowohl beim Vor- wie beim Riicklauf, ist immer unge
bremst. Der Motor wird automatisch ausgeschaltet; wenn das Band ausgelaufen
ist oder ein Bandriss den normalen Ablauf sitdrt. Dieser Schalter wird durch
den beweglichen Bolzen zundchst der Aufwickelspule betdtigt; durch den Band-
zug wird er nach links gedriickt, womit der Motor eingeschaltet ist, mangels
Bandzug fdllt er durch einen Federdruck nach rechts und unterbricht damit
den Motor-Stromkreis.

Der Steuerhebel mit aufgesetztem Driickerknopf erfiillt folgende Funktionen:

a) Stop ~ Vorwirts (ohne Driicker): Motorschalter ein, Motor wird nach
: rechts geschwenkt und Bremse geldst.

b) Stop~Vorwidrts (mit Driicker): Motorschalter ein; Motor wird nach
: rechts geschwenkt und Brense gelos®t,
linker Umlenkbock, Andruckbiirsten und
Andruckrolle driicken das Band gegen
Tonkdpfe und Capstan.

¢) Vorwirts - Stop: Motorschalter aus, Motor vom rechten
; Antriebsteller abgehoben, linke Spule
wird gebremst, Bandandruckdispositiv
geht in Ruhelage zurlick sofern vorher
in Stellung "Betrieb".

d) Stop - Riickwirts: Motorschalter ein, Motor wird nach
: links geschwenkt, Bremse gelsst

e) Riickwirts - Stop: TMotorschalter aus, lMotor wird vom
' + linken Antriebsteller abgehoben und
rechte Spule gebremst.




Die Lager der Bandspulen und der Capstan-Achse sind federnd montiert ent-
sprechend untenstehender Skizze. Als Material ist eine in Oel getridnkte
Bronze gewdhlt worden, die wdhrend léngerer Betriebsdauer iiber gentigend
Oelreserve verfiligen sollte.

Feder
Haltescheibe
Segerring

Periodische Wartung

Um iiber lédngere Dauver einen ungestdrten Betrieb zu gewdhrleisten empfehlen
sich folgende periodische Wartungsarbeiten, wobei die unter Punkt a) er=-
wihnte Reinigung lediglich eine Wiederholung der in der Gebrauchsanweisung
jedem Gerdtebcsitzer gegebenen Unterhalts-Vorschrift darstellt:

a) Reinigen der Tonkopfe und der Bandfihrung. Schlechtes Ldschen oder zu
Teise Aufnanhmen bezw. Wiedergabe haben oft als Ursache verschnutzte Ton-
kopfe. Die Reinigung der Tonkdpfe geschieht am besten mit einem weichen,
trockenen Lappen, auf keinen Fall mit harten Gegenstinden, bei starker
Verschmutzung unter Zuhilfenahme von Tetrachlorkohlenstoff oder &dhnlichem.
Bandriickstinde lagern ich auch am linken Umlenkbock, auf der Antriebs-
achse und Andriickrolle ab. Diese Teile sind daher oft und regelmidssig zu
reinigen.

b) Oelen der Lager: Entsprechend der Verschiedenartigkeit der Betriebs-
bedingungen ist die Dauer der ‘lirksamkeit der in den DBronzelager gespei-
cherten Celmenge von Apparat zu Apparat vollsténdigz verschieden, und es
15sst sich keine allgemeingiiltige Regel dariiber aufstellen, wie oft gedlt
werden soll. Fiir die zwei Bandspulen- und das Capstan-Lager empfiehlt

sich die Verwendung eines hochwertigen Motorendls SiE 20, z.B. "Electrion".

Behelfsmigsig kémnen ohne Demontage Capstan- und Bandspulenlager gedlt wer-
den, indem die Achsen sowecit das Spiel es zulisst gehoben werden, damit

das Oel in die Lager hinunterflicssen kann. Um nit dem Oelnippel von oben
Zugang zu den Bandspulenlagern zu finden ist es notwendig, durch Hinauf-
driicken der von hinten zuginglichen Antriebsteller die federnd montierten
Lazer etwes schridg zu stellen. Es muss jedoch eindriicklich davor gewarnt
werden, zuviel Oel in die Lager zu gcben, da dadurch die Gefahr entsteht,
dase diescs Zuviel den Veg auvf CGummiricmen und Kupplung findet und damit
Storungen verursacht. '

Yon Zcit zu Zeit ist es unerlasslich, vor dem Celen Capstan und Bandspu-
lenachsen zu demontiercn und die Lager griindlich zu reinigen.

¢) Oclen dos Motors (leichzeitig mit dem Oclen der Lager wird vorteil—
hart auch dem Motor etwas Oel nachgegeben, und zwar oben bel der Achs-
fithrunz und unten bei der Achsauflage. Hicfir ist dinneres Oel, als fir
die Lager zu emp’ehlen. (SAE 10).
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d) Reinigung und Nachstellen der Schleifkupplung: Die rechte Bandspule
wird vom Motor iiber eine Schleifkupplung angetrieben. Der Druck dieser
Kupplung ist so eingestellt, dass einerseits beim Betrieb die Spule das
vom Capstan freigegebene Band aufwickelt ohne den Bandtransport des Cap-
stan durch iiberméssigen Zugzu stdren und anderseits die Spule geniigend
Kraft besitzt um beim schnellen Vorlauf 240C Fuss Band von Anfang bis zu
Ende aufzuwickeln. Die einfachste Bestimmung der Kupplungsstérke erfolgt
mittels einer Federwaage, die zudusserst an der Speiche einer aufgesetz-
ten REVOX~-Spule angesetzt wird; beim Start des Motors (ohne eingelegtes
Band) soll der angezeigte Wert zwischen 70 und 90 Gramm liegen. Die Kupp-
lung kann demontiert werden durch Ldsen der lMadenschraube der Kupplungs-
feder undder unten auf der Achse aufgesetzten Halteschraube fiir den An-
triebsteller; damit ldsst sich die Achse nach oben heben und Antriebstel-
ler und Kupplungsfeder konnen entfernt werden. Der Antriebsteller ist

auf seinen Laufflichen mit Benzin zu reinigen, die Filze der Kupplungs-~
feder trocken abzureiben, falls stark verschmutzt durch neue zu ersetzen.
- Die Stdrke der Kupplung kann korrigiert werden durch Biegen der beiden
Federarme in die gewiinschte Richtung. Bei der lontage ist darauf zu ach-
ten, dass:

1. die Achse ein axiales Spiel von ca. 0,3 mm aufweist,

2. die zwei Stahl-Unterlagscheiben (die eine zwischen Bronze-
lager und Achsauflageteller, die andere zwischen Halte-
schraube und Antriebsteller) auf der rotierenden Seite
sauber poliert sind.

e) Nachstellen der Bremsen: Die abwickelnde Spule wird gebremst, sobald
der Schalthebel aus Vor~ oder Riicklauf in die Stellung '"Stop" gebracht
wird. Die durch den Schalthebel betdtigte Bremsschiene trigt zwei mit
Filzen versehene Blattfedern, welche je nach Laufrichtung des Bandes

beim Stop entweder auf den linken oder rechten Antriebsteller eine Brems-~
wirkung ausiiben. Durch Stellschrauben kann der Druck dieser Blattfedern
etwas korrigiert werden. Es ist darauf zu achten, dass beim Bandlauf die~
se Federn vom Antriebsteller vllig abgehoben und letztere ungebremsti sind.
Die auf den Federn aufgeleimten Filze sind sauber und trocken zu halten,
nach lédngerer Gebrauchszeit evsntuell zu ersetzen. Flir die Bremswirkung
ist es auch wesentlich, dass die Lauffldchen der Antriebsteller sich in
sauberem Zustand befinden.

f) Xontrolle der Motorverschiebung: Entsprechend der Band-Laufrichtung
wird mit dem Betdtigen des Schalthebels der lMotor geschwenkt. Das auf die
Motorachse aufgesetzte Friktionsrad ist beim Vorlauf in Beriihrung mit dem
rechten Antriebsteller, beim Riicklauf mit dem linken. Auf Stellung "Stop"
muss es von beiden véllig abgehoben sein. Ein zu starker Druck, besonders
auf dern linken Antriebsteller, verursacht einen ruckartigen - da durch kei-
ne Xupplung abgeschwidchten - Start des Riicklaufs. Die Stellung des Motors
und der bei der Schwenkung auszufithrende Weg nach links oder rechts kann
mittels der beiden auf der Schiebestange unmittelbar hinter dem Motor be-
findlichen Spiralfeder eingestellt werden,indem durch Verschieben der die
Federn haltenden Stellringe der richtige Federdruck gewdhlt wird.
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Yechanische Revisionsarbeiten

2) Yrsatz der hntriebssaite: Am besten wird hiezu die Schwungmasse abge- :
schraubt, die Gummisaite zuerst in die Rille des Motorpoulie eingesetzt, j
anschliessend auf die Schwungmasse und letztere wieder auf die Capstan- |
Achse aufgeschraubt. Es ist empfehlenswert, wenn die beiden Fihrungsril- |
len vorerst grimdlich gereinigt werden um eine gute Adh#sion zwischen dem
Cummi und den Aluminium-Rollen sicherzustellen und damit ein Gleichlauf-
schwankungen verursachendes Schleifen zu vermeiden. Beim Einlegen der
Cummisaite ist auch darauf zu achten, dass diese keinen Drall aufweist,
da dies ebenfalls Unregelmidssigkeiten im Bandtransport zur Folge haben
kénate. '

b) Defekte Bremsen: Ein gelegentliches Versagen der Bremsen ist gewdhn-
lich auf zu schrnelles Detitigen des Schalthebels (Schnappen lassen) ZUu-~-
riickzutiihren. Bleiben auch bei normalem Schalten die Bandspulen unge-
bremst, so kann angenommen werden, dass die auf der Schalterhebelachse
angebrachte Blattfeder zur Bewegung der Bremsschiene gebrochen ist. Die-
se 40 mm lange, oben gekrdpfte Blattfeder befindet sich zwischen zwei
kiirzeren Federn gleicher Breite und ist mit zwei Schrauben auf einer
Halteplatte festgeschraubt. (Siehe untenstehende Skizze)
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c) Stéruns des Bandlaufes: Ein Ausgleiten des Bandes nach oben oder
anten zwischen der Andruckrolle und der Capstan-Achse kann durch fol-
gende Mdglichkeiten verursacht werden:

1. Dandriickstinde havwen sich auf dem Capstan oder der Gummi-
andruckrolle abrelagert. Durch Reinigen dieser beiden Tei-
le wird Abhille gescuaafien. :

2. Die Andruckrolle ist deformiert, gewShnlich konkav, und
driickt das Pand nicht mehr auf der ganzen 3reite gleich-
missig an. Solche Rollen miissen ersetzt werden.



3. Die Bandfithrung ist zufolge ungeniigenden Blirstendruckes
sehr locker. In diesem Fall ist die das Band gegen die
Tonktpfe driickende Feder mit aufgesetzten Blirsten so zu
biegen, dass das Band geniigende Fithrung erhédlt. Der
Druck soll so bemessen sein, dass fiir das Durchziehen
des Bandes zwischen Tonkopf und Andruckbiirste ein Zug
von 20 CGramm, fiir beide Tonkdpfe also 40 Gramm, notig
ist.

4. Die Kupplung ist zu hart und zieht das Band mit iiber-
massigem Zug von Capstan und Andruckrolle weg.

d) Bandspulen streifen auf der Chassisplatte: Gewdhnlich kann durch Er-
satz der deformizrten Plasticspule diesem Uebel abgeholfen werden. Oft
aber, besonders nach dem Ersatz eines Spulenlagers, bildet der Wickel-
vorgang die Ursache. Das Band soll zwischen den Spulenflanschen schweben
und den unteren Flansch nicht beriihren, da dieser sonst nach unten ge-
driickt wird. In letzterem Fall ist die Achslage so zu &ndern, dass die
Spule vorn etwas nach unten neigt und das Band den unteren Spulenflansch
nicht mehr beriihren kann. Die gewiinschte Achslage wird durch Unterlegen

einer diinnen Papierfolie zwischen dem Rand des Lagers und dessen Auvflage=-

fliche auf der Chassisplatte erreicht. Damit die Spule nach vern neigt,
ist die Unterlage auf der hintern Seite anzubringen.
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