STUDER

CAR 3040

SERVICEANLEITUNG




Prepared and edited by

STUDER REVOX

TECHNICAL OOCUMENTATION
Althardstrasse 10

CH-8105 Regensdorf-Zurich
Switzerland

We reserve the right to make alterations

Copyright by WILLI STUDER AG
Printed in Switzerland

Order No. 10.27.0060 (ED. 0883)




SYSTEM-BESCHREIBUNG 1
ARCHIVREIHE-AUFBAU 2
ARCHIVRETHE-SCHNITTSTELLE 3
INBETRIEBNAHME / TESTBETRIEB 4
BEFEHLE UEBER INTERNEN CAMOS-BUS
AN DIE FUNKTIONSEINHEITEN 5
NUTZER- (RECHNER-) SCHNITTSTELLE 6
MECHANISCHE EINSTELLUNGEN 7
SCHEMATA ALLGEM?EN 8
ANLAGE=-SPEZIFISCH 9
APPENDIX 10
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SECTION 1/1

STUDER-CAMOS 3000 SYSTEM-BESCHRE IBUNG

Anwendungsorientierte Systemtechnik im Bereich
der Rundfunk- und Werbespotautomation

Grundlage des gesamten Systems ist die
UNISETTE®-Kassette

als Tontraegery welche nicht nur autcmatischen

Einsatz erlaubts sondern auch professionelle

CGualitaet garantierte

Cer modulare Aufbau des STUDER-CAMCS 3000 er-
moeglicht die optimale Lcesung fuer jede Aus-
tauvariantes. Dabei wercden die Ablaeufe inner-
ralb des kompletten Systems durch Prozessrech-
ner gesteuerte. Diese koennen in Varianten hoe-
herer Komplexitaet die Verbindung zum ueberge-
orcneten Koordinationsrechner (Verwaltungsrech-
nery ECV) herstellen.

Cie systemeigenen Prozessrechner steuern ueber
Interface-Prozessoren eine Vielzahl von Sen-
sorens Servomotoren und Maagneten. Sie steuern
den vollstaendigen DBetriebsablauf und cen
Trensport der Kassetten und uebernehmen auch
die autoratische Betriebsueberwachung sowie
Ausfallstrategien und Testfunktionene. Jede
cinzelne Einkeit ist via serielle Schnittstel-
Te (RS232C) ansteuerbare

® =eingetragenes warenzeichen
der BASF Aktiengesellschaft

STUDER-CAMOS 3000 ist auf den folgenden Grund-
komponenten aufgebaut:

Kassetten-Maschine (Cassette Deck)s konzipiert
fuer autcmatischen 3etriebe.

CAD 3010 Wiedergabe-Maschine

CAC 3011 Aufnahme-/Wiedergabe-Maschine

Cie Kassettenmaschine arbeitet mit UMISETTE-
Kassetten der Standard-Bandbreite von €,3mm
(1/4")e
Cas Band traegt zwei Audiospuren von 2mm Breite
und eine CUE-Spur von Cyémm Breiteo
Cas Geraet arbeitet mit einer Bandgeschkwindig-
kKeit von 995Ccm/se
Cie CUE-Spur ist mit einem SMPTE-Zeitcode ver-
sehen. Die Grobpositionierung erfolgt mit cae.
+/=-4s Aufloesung beim Umspulen ohne Xopfkon=-
takt cdurch die Laufwerksteuerunqge. Anschlies-
send Feinpositionierung mittels SMPTE-Code in
PLAY-Funktion mit einer Aufloesung von 100mse.
Cie Laufwerkfunktionen koennen mit einer an-
schliessbaren Lokal-Becienungseinheit parallel,
sowie mit einer Fernbedienungseinheit seriell
angesteuert werdene
Siehe auch separate Bedienungs- und Service-=
Anleitung CAD 301C/3011.
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CAPS 3030/3035 Steuerung |
CAPS 3030 A Y ____{}____
Spielerturm (Cassette Player Stack) mit maxe FC) / 7 n:) 7
4 Kassettenmaschinen CAD 301073011 und maxe | = |Ablaufkontr0lle| | | = |Ablaufkontrone[ |
2 Speicherbaender fuer max. je 43 Kassetten. Y | 2 |l 2 |
Mit Kleinrechner autonom einsetztar oder als CAR 3040 |‘§ Maschinen- }|'§ Maschinen- l
Bestandteil des automatischen werbefunksystems 2 | Fernsteuerung % | Fernsteuerung
CAMOS 3005. ' e —T— || — 71— |
Cassetten-Archiv /

CAPS 3035 CAPS 303‘5! CAPS 303;\7
Spielerturm als Bestandteil des Rundfunk-Auto- Splelfgrturm Spielerturm
matisierungssystems CAMOS 3001. ur ur

i Programm @ Programm @
Cer Spielerturm CAPS 3030/3035 fuer maximal * * * * + *
vier Kassettenmaschinen bildet eine modulare
Funktionseinheit fuer verschiedene Einsatz- ; Transportbéander 2

zweckees Maschinentypen fuer Wiedergabe (CAD
3010) oder Aufrahme/Wiedergabe (CAD 3011) las-
sen sich beliebig kombinierene

Fuer Servicearbeiten lassen sich die Kasset-
tenraschinen innert kuerzerster leit auswech-
selne

Ein (CAPS 303S)y resp. zwei (CAPS 3030) Spei-
cherbaender weisen ein Fassungsvermoegen von
maxe je 43 Kassetten aufe

Cer Aufbau des Spielerturms ermoeglicht einer-
seits den Einsatz mit manueller Bestueckung

cer Speicherbaender (CAPS 3030) oder anderer-
seitse im Zusammenhang mit dem Kassettenarchiv
und Transpcrtsystems mit autcmatischer BRestuek-
kung (CAPS 3C35)e.

Rechnersteuerung

Cer Spielerturm CAPS 3C30/3035 ist fuer seriel-
le Rechneransteuerung auf Makro-Refehlsebene
konzipiert; die intelligente Turmsteuerung
uebersetzt alle Befehle auf Mikroebeney fuehrt
Lialog wund vermittelt laufend Befehle und Sta-
tus-Rueckmeldungen. Befehle werden zudem auf
richtige Form und Ourchfuehrbarkeit gepruefty
Teilstreckenbefehle werden selbstaendig gene-
riert. Laufwerkzustaendey Speicherbaender-Po-
siticnens Entriegelungsmagnete und Lichtschran-
ken sind daher staendig unter Rechnerkontrolle.
Cer Rechner kennt saemtliche Kassetten-Positio-
nen und den aucenblicklichen Zustand der Bau-
Ggruppee.

Beispiel fuer den Einsatz als Werbespotautomate.
Cas Blockschaltbild zeigt eine der vielen moeg-
lichen Variantene. Die beiden Speicherbaender
enthalten in den rund B0 Kassetten cae. 4000
Werbespotse Diese Kassetten verlassen den Spie-
lerturmr nie; sie werden wit der Maschine 1 lau-
fend mit den neuesten Spots bespielte. In dieser
Variante wird sodann eine Sendekassette umge-
schnitteny welche die Spots in der richtigen
Serdereitenfolge enthaelt (Maschine 2 und 3).
Cies erhceht die Sendezuverlaessigkeit: selbst
tei einem Systemdefekt koennen die Spots aus-
gestrahlt werdeny sofern nur die Sendewieder-
gabemaschine 4 und ihre Fernsteuerung funktio-
nierene.

»

Cas 8lockschaltbild zeiat ein Anwendungsbei-
spiel:

STUCER-CAMCS 3C00 als automatisiertes Kasset-
terarckiv mit <onventicneller Sendeabwicklunge

Verwaltungsrechner
A
\
o Prozessrechner
A
Y
Bediengerat fiir
Neuzugangaufnahmen
CAPS 3030 \
CAD 3011 -
Eingang fiir

neue Werbespots ® =

Aufnahmemaschine
fir neue Werbespots

CAD 3010

— Wiedergabemaschine
fur Sendeumschnitt

CAD 3011

J Aufnahmemaschine

fiir Sendeumschnitt
CAD 3010
Sendung = — Wiedergabemaschine
fiir Sendung
|| ||
CAC 3080 A
Fernsteuerung
(im Regieraum)
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Korpakt-Archivsystem mit Moduleinheiten (Cas-
sette Archive) fuer je 1024 Unisette-Kassetten.
Bis 4 Einheiten pro Reihe koppelbare

Mit Transportsystems Code-Lesestationen und
uebergeordneter Prozessrechner fuer automati-
schen Betriebsablaufe

Cas Kassetten-Archiv CAR 3040 setzt sich aus
Einheiten zusammeny die je 1024 Kassetten auf-
nehren kcennene. :

Einlagerungs Auslagerung und Transport der Kas-
setten erfolgen automatischy vom Prozessrech-
ner ueber Interface-Prozessoren kontrollierte.

Transportsystem mit Streckenblocktechnik

Cer Auslagerschacht holt die gewuenschte Kas-
sette aus dem Archivplatz und transportiert
sie auf das Auslagerbande Ein Drehaggregat
uebernimmt die Kassette auf das Haupttransport-
band in Richtung Spielertuerme (CAPS 3035).

In einer optischen Lesestation wird die Kas-
setten-Lagerplatzadresse (Strichcode) gelesen
unc an den Prozessrechner weitercesendete
Findet der Prczessrechner diese Kassette in
der Auslagerlistey wird sie fuer den Weiter-
transport freigeqgeben. Damit ist der Strecken-
block fuer die Auslageruny wieder frei; die
naechste Kassette kann ausgelagert werdene

Cie erste Kassette wird ueber ein weiteres
Crehaggregat vem Hauptband uebernommen und dem
angezie lten Spielerturm zugefuehrte Dort wird
sie durch ein Eestueckungsaggregat in das Vor-
speicherband eingefuehrte. Dieses transportiert
die Kassette zu der vom Rechner zugeordneten
Kassettenmaschine.

Mit dem Finlagern in das Vorspeicherband wird
die Kassette der Spielerturm-Steuerung (CAPS)
uebergeben.

Cer Ruecktransport erfolqt in aequivalenter
Weise auf getrennten Baenderne

Cie gesarte Streckenkontrolle untersteht dem
Prczessrechner und den Interface-Prozessorens
die saemtliche Entriegelungsmagnetey, Aggregat-
motoren und Lichtschranken seriell ansteuerne

Blockschalthild einer vollstaendiq automati-
sierten Sendeabwicklung (Konfiguration SDR).

CAR 3040
Archivreihen Koordinationsrechner (EDV)
A A A A
\i \i i \
A -
2 . Umschnitt- Programm Programm Programm
§ E platz- Sendeablauf- Sendeablauf- Sendeablauf-
ne_ ] steuerung steuerung steuerung steuerung
8 g
SIS B U R S S S SR S N R
= CAPS 3035 V¥ CAPS 3035 ¥ CAPS 3035 Y CAPS 3035 Y
A
Spielerturm Spielerturm Spielerturm Spielerturm
v i } \ }
L — — — — —
g Strichcode- “3
{ Leser - P Po— -
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204
HARDWAREKONFIGURATION ELEKTRONIK

Siehe auch: BLOCKSCHEMA LIFTSTEUERUNG 2e1
BLOCKSCHEMA SCHACHTSTEUERUNG 2.2

(@ Mikroprozessorkarte 210-E 1.390.223.00
mit 8085 CPU ;

- Europaformat :

- 5 prioritierte Interrupt-Eingaenge

- maxe 8 kByte EPROM (4x2716)

- 1 kByte state.RAM

- Peripherie Adressierung im Speicherseiten-
Verfahrene

® cAMOS-Bus-Driver 1.390.280.00

a) Extern

b) Intern
Der CAMOS-Bus-Driver ist eine serielle Inter-
facekarte. Sie wird ueber den 210-E-Systembus
angesteuert und ermoeglicht den seriellen In-
formationsaustausch zwischen dem 210-E-Mikro-
prozessorsystem und dem CAMOS-Buse
Der CAMOS-Bus als solcher ist mit vollduplex-
faehigen Leitungen (de.h. Sende- und Empfangs-
leitung getrennt) ausgestattets Der Informa-
tionsaustausch findet im Halbduplex-Betrieb
statte Da alle Schnittstellen zum CAMOS-Bus
3-State bidirektional aufgebaut sinds koennen
fuer Wartungszwecke Sende- und Empfangslei-
tung in einfacher Weise verbunden werdens
wodurch mit einem Datensichtgeraet der gesam-
te Busverkehr mitgeschrieben werden kanne

Weitere Merkmale:
- Europaformat
- galvanische Trennung der Bus-Leitungen
durch Optokoppler
- Spezifikationen:
Uebertragungsgeschwindigkeit 2400 Baud
1 Start-Bit
7 Data-Bits
1 Parity-8it (0dd)
2 Stop-Bits
- einfache 5V-Speisung (ein DC/0C-Wandler auf
der Karte liefert die +/-12V-Bus=-Speisespan-
nung) e
-~ Falls die Karte selbst als Busteilnehmer
(Slave) eingesetzt wirds kann die Busteil-
nehmeradresse an DIL-Schaltern eingestellt
werdene

® Motor-Driver Interface 14390.270.00
Die Motordriver-Interfacekarte ermoeglicht den
Informationsaustausch zwischen Mikroprozessor
und Peripheries

- Ansteuerung der Motor-Leistungsstufe (Ein-
und Ausschalten des Motorss Richtungsum-
schaltung).

- Die Karte erlaubt zusaetzlich parallele Ein-
und Ausgabe (8-Bit-Ausgang getrennt)s sowie
die Verteilung dery vom Prozess ankommenden
Interruptse
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C) Motor-Driver 1.390.271.00

- Motor-Leistungsstufe mit der Moeglichkeit
der Richtungs—=Umschaltunge

- Einstellbare Motorspannung durch die Befeh-
le vom Mikroprozessor (4Bits 16 Spannungs-
stufen)e

- Ein=- und Ausgabesignal-Leitungen galvanisch
getrennt (Optokoppler)es

= 4 Stecker fuer die Speisung und Uebernahme
der Informationen von optischen Gebern wie
Lichtschranken und Tachose

(® Matrix-Driver 1.390.330.00

- Ansteuerung einer 4x8-Matrix (Ausloesemag-
nete oder LED's)

- Serielle Schnittstelle zum CAMOS-Bus (Mikro-
prozessor)s galvanische Trennung von Bus
durch Optokopplere

- Anschlussmoeglichkeit fuer 4 optpelektroni-
sche Geber (Lichtschranken)e.

- Speisung +24Vs unstabilisierts

= Stabilisierung fuer Logik (+5V) durch DC/DC-
Wandler auf der Karte.

- Bus-Teilnehmeradressen einstellbar durch
DIL-Switche

(® Aggregat-Driver 1.390.331.00

- Ansteuerung der Aggregatmotoren mit Rich-
tungsumschaltunge.

- Serielle Schnittstelle zum CAMOS-Bus (Mikro-
Prozessor)s galvanische Trennung vom Bus
durch Optokopplere.

= Anschlussmoeglichkeit fuer 4 optoelektroni-
sche Geber (Lichtschranken)e. .

= Motor-Abschaltung bei Stromerhoehung (wird
fuer die Aggregatpositionierung genutzt;

‘'die Endpositionen sind durch mechanischen
Anschlag gegeben)e.

- Speisung +24Vy unstabilisierte
Stabilisierung fuer Logik (+5V) durch DC/DC-
Wandler auf der Kartee.

- Busteilnehmeradresse einstellbar durch DIL-
Switche
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2.5

FUNKTIONSEINHEITEN MECHANIK
Siehe auch: UEBERSICHT 2.3
@ OREHAGGREGAT HORIZONTAL DA-H

Das Drehaggregat DA-H uebernimmt die in das Ar-
chiv einzulagernde Kasséette vom Einlager-Haupt-
transportband (CAT 3050) und uebergibt sie mit
einer Wendebewegung von ca.180 Grad dem Archiv-
Pufferband (2).

© purrerBaND

Aufgaben des Pufferbandes:

- Kassettentransport vom Drehaggregat DA-H (1)
zum Kippaggregat (3)e

- Speicherung von maxe.20 Kassettene.
In rascher Folge zur Einlagerung eintreffen-
de Kassetten werden bis zum mehr Zeit bean-
spruchenden, sequentiellen Einlagerungsvor-
gang (Lift (4) gepufferte.
Das Pufferband wird kontinuierlich durch
einen AC-Motor angetriebene

o KIPPAGGREGAT (LIFT-BESTUECKUNGSAGGREGAT)
Das Kippaggregat separiert die jeweils vorder-
ste Kassette vom Pufferband und positioniert
sie durch Hochstellen auf ihre Schmalseite

(90 Grad-Drehung um Laengsachse) zur Uebernah-
me durch den Kassettenlift (4)e.

Eine Lichtschranke (SENS-B) ueberwacht die
Kassettenpraesenz im Aggreqate

Cie Aggregatsteuerung ist ueber den internen
Einlagerlift-Bus mit der Liftsteuerung verbun-
den (siehe Blockschema 2.1 "Liftsteuerung")e.

EINLAGERLIFT
Aufgabe:
Uebernahme der Kassetten vom Kippaggregat (3)»
deren Transport zum bestimmten Archivfach und
Einlagerunge
Der Einlagerlift bedient die linke und die
rechte Archivhaelftee

Funktions= und Ueberwachungselemente

Lifttasche
Transport der Kassette in vertikaler Rich-
tung (Y-Achse) ueber einen Zahnriemen vom
Motor MY angetriebene
Nach der Uebernahme einer Kassette vom Kipp-
aggregat 3 (untere Endposition) und der ho-
rizontalen Liftpositionierung (X-Achsey
Spaltenpositionierung) erfolgt der vertikale
Kassettentransport (Y-Achse) mit Positionie-
rung zur bestimmten Archiv-Zeiles.
In der Endphase der Positionierung fuehrt
die Lifttasche eine - entsprechend der zu
bedienenden Archivhaelfte -~ linkes respe
rechte Kippbewegung aus und lagert die Kas-
sette in das bestimmte Archivfach eine

SENS=-Lsy SENS-R (Lichtschranken)
Aufgabe: Kontrolle der Lifttasche auf Kas-
setten-Praesenze
Beide Lichtschranken sind am Matrix-Driver
14390.330 angeschlossens

EML1leeoEML16y EMR1l.ooEMR16 (Elektromagnete)
Sie bildeny in aktiviertem Zustandy die An-
schlaege fuer die Kippbewegqung (25Grad) der
Lifttasche waehrend der Kassetteneinlage-
rung in das Archivfache
Ansteuerung durch Matrix-Driver 1¢390¢330.
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SWY (Mikroswitch)
Waehrend der horizontalen Liftpositionie-
rung muss sich die Lifttasche auf einer mi-
nimalen Hoehe befinden (ueber dem Einsatz-
bereich des Kippaggregates). Diese Minimal-.
hcehe wird durch den Mikroswitch SWY be-
stimmte ’

SENSX-Ls SENSX-R (Lift=-Positionssensoren)
Diese optcelektronischen Sensoren dienen
der Detektion der Spalten-Markierungs-LED's
(siehe Abschnitt 5 KASSETTEN-BODEN)

Das Sensorsignal wird an die Liftsteuerung
weitergeleitet (Interrupt)e. .

© «asseTTeEn-BODEN

agazine und bieten Speicherplaetze fuer je 32
Kassettenes Eine Gestellhaelfte (links oder
rechts) vermag 16 uebereinander angeordnete
Kassettenboeden aufzunehmen, entspriechend ei-
ner Speicherkapazitaet von 512 -Kassettene.

In der Speicherordnung wird unter Spalten (X-

Koordinate; horizontal nebeneinander aufgereih-

te Plaetze) und Zeilen (Y-Koordinane; ueber-

uebereinander angeordnete Plaetze) differen-
zierto

Cie Kassettenboeden sind um 25Grad geneigt in

den Gestellen eingebauts. Dies ermoeglicht die

Auslagerung der Kassetten alleine durch

Schwerkrafty sobald die an jedem Kassettenfach-

Ausgang angeordnete Kassetten-Arretierklinke

entriegelt wirde

Cer unterste Kassettenboden jeder Gestells-

haelfte traegt zusaetzlich:

- die LED-Reihe zur Spalten-Markierung fuer
die Schacht-y resp. Liftpositionierung.
Beidseitig eines jeden Kassettenfachs ist
eine LED montiert (insgesamt 2x32 LED's
pro Kassettenboden)

Siehe Blockschema 2.1/2.2 : LED-Kassetten-
boden 1¢391.192-00.

- 2 elektronische Baugruppen (Matrix Driver
163906330)y montiert auf die Unterseite der.
Kassettenboedens
Sie dienen der Ansteuerung von je einer LED-
Reihe zu 32 LED's und sind am Schacht-,
respe. Lift-Bus angeschlossene

© AUSLAGERSCHACHT (1inks/rechts)

Aufgabe:

Auslagerung der Kassetten aus den Archivfae-
chern und deren Uebergabe an das Auslagerband
(linksy resps rechts)oe

Die Spalten-Positionierung des Schachtes er-
folgt ueber Zahnriemenantrieb durch den Motor
MX (siehe Uebersicht 2e¢4b)e

Funktions- und Ueberwachungselemente am Schacht

EMleeoEM16 Zeilenmagnete
Jeder Archivzeile ist ein Elektromagnet EM
zZugeordnete

Ein aktiviertes Magnet bewirkt kurzzeitige
Entriegelung der Kassetten-Anschlagklinke
und die Freigabe der Kassette aus dem Ar-
chivfachy in deren Folge die Kassette durch
Schwerkraft in den Schacht (6) gleitete
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MY Antriebsmotor fuer Schacht-Transportband
Das Schacht=-Transportband uebernimmt die
vom Archivfach freigegebene Kassette und
fuehrt sie vertikal nach unten zum Schacht-
puffere

EM17 Schachtpuf fer-Magnet
Ein aktiviertes Magnet EM17 bewirkt die
Freigabe der Kassette aus dem Schachtpuffer
und die Uebergabe an das Auslagerband
(links/rechts)e

SENS-Y Schachtpuffer-Lichtschranke
Die Lichtschranke SENS-Y ueberwacht die Kas-
settenpraesenz im Schachtpuffer.

Sie loesty bei Ankunft der Kassette im
Schachtpuffers den Stop des Motors MY

aus und veranlassty nach der Kassetten-Frei-
gabe an das Auslagerband (7)s das Schliessen
des Schachtpufferse

SENSX Schacht-Positionssensor
Der optische Senscr SENSX detektiert die
Spaltenmarkierungs-LED's (siehe "5 KASSET-
TEN-BODEN")

Das Sensorsignal wird an die Schachtsteue-
rung weitergeleitet (Interrupt)e

MATRIX-DRIVER
Aufgaben:
- Ansteuerung der Magnete EMleecEMLT
- Ansteuerung des Motors MY
- Ueberwachung der Lichtschranke SENS-Y
Sie ist ueber den Schacht-Bus mit der
Schachtsteuerung verbundene

@ AUSLAGER-TRANSPORTBAND  (1inks/rechts)

Es transportiert - von einem AC-Motor kontinu-
ierlich angetrieben - die vom Schachtpuffer
freigegebene Kassette zum Drehaggregat DALy
respe DAR (8)e

e DREHAGGREGATE DAL/DAR

Cas Crehaggregat uebernimmt die Kassette vom
Archiv-Auslagerband (7) und uebergibt sie durch
90Grad=-Drehung dem Auslager-Haupttransportbande.
(CAT 3050)e.

Cie Kassette wird durch eine Lichtschranke im
Aggregat ueberwachte

Cie Drehaggregat-Steuerung (Aggregat-Driver)
ist an den Auslager-BUS angeschlossen (siehe
Blockschema 22 "SCHACHT-STEUERUNG")
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3.1

UEBERSICHT CAMOS-KONFIGURATION 3001

CAR 3040

ARCHIVREIHE 1

1
|
]
|
|
[
|
|

ARCHIVREIHE 2
(REG 2) .

1
|
|
[
|
|
I
|

ARCHIVREIHE 3

—— e —— ———

SCHACHY
Adr.100

AB-A

CAT 3050 Ik"

TRANSPORTBAND L' .

<[

LIDAL

PUFFERBAND i

-A1

DAR -A1

<«

TRANSPORTBAND R

Adr.120

Adr.130

P e

>

[SCHACHT:
dr.102E

TRANSPORTBAND L

DAL

Adr.

-A2

121

TRANSPORTBAND R

>

-

PUFFERBAND 3

TRANSPORTBAND R

DAR -A3J
Adr.132

-A3
.122

|

<«

LS

Adr.

-A

140

AB-T

EB-T

WA -T
Adr.142

[ ]

§[BA-T4
e |adr. 163
Adr.243 __]

CAPS 3035

AUSW. T3]
Adr.242

CAPS 3035

BA-T3
Adr.162

CAPS 3035

BA-T2
Adr.161

[

CAPS 3035

BA-T1
Adr.160

WA -A
Adr.141

DA-H1

L_Adr.210

DA-H2
L JAdr.211

DA-H3
Adr.212

LJ]!.I.%_ I

*,

—

<

LS

Adr.

-E
220

EINGANG
—Adr.221—

=mmmme AGGREGAT-POSITION 1
mses AGGREGAT-POSITION 2
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3.2
BLOCKSCHEMA CAR 3040

SCHACHT RECHTS

|
{
|
[

_ _J ______ | SERVICETEIL

| GESTELL 4

|
|

[ScuacH CHACHT]

GESTELL 2

TRANSPORTBAND L <=[ii

TRANSPORTBAND R <= [EHEY

GESTELL 1

1300

PN A
AUSLAGERB
EINLAGERBUS

DAL i B =
<«

ARCHIV-ANSCHLUSSFELD

e
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3.3
SCHNITTSTELLEN (Hardware)

Eine Archivreihe CAR 3040 wird ueber zwei V24
(Male)=-Stecker am CAMOS-AUSLAGERBUSs respe
CAMOS-EINLAGERBUS angeschlossen.

Die CAMOS-BUS-Schnittstélle ist mit der Stand-
ard-Schnittstelle RS 232  kompatibel:

- Baud Rate 2400
- Anzahl Data Bits 7
- Anzahl Stop 8its 2
- Parity 0dd

CAMOS-AUSLAGERBUS-Stecker

V24-Stecker (Maley25-poliq)

Ueber diesen Stecker sind folgende Einheiten
erreichbar:

- Lift

- DA-H (Drehaggregat horizontal)

(siehe Blockschema 3.2)

CAMOS-EINLAGERBUS-Stecker

V24-Stecker (Maley 25-poliq)

Ueber diesen Stecker sind folgende Einheiten
erreichbar:

- Schacht links

- Schacht rechts

- DALy CAR (Drehaggregat links Ly rechts R)e
(siehe B8lockschema 3.2)

" 304
BEFEHLSFORMAT
2 XXX-~XX CR
INTZINT N\
- ‘-~ Endzeichen (Carriage Return)
5 E E e Befehlscode (X:ASCII-Zeichen)
1! Veemcwee Trennzeichen (Space)
5 emmmmeeee Adresse (X:Hex=2ahl leeesF in
\ ASCII-Darstellung)
H 1XX CAMOS=-AUSLAGERBUS
' 2XX CAMOS-EINLAGERBUS
emmmemm e Startzeichen (%)
3.5
BEFEHLSQUITTUNG

Nach dem Ermpfang eines Befehls sendet die an-
gesprochene Einheit folgende Quittung:

LF >
N\
Ve Quittungszeichen

lereror—ees Line Feed

In folgenden Faellen wird die Befehlsquittung
nicht zurueckgesendet:

- falsche Adresse
- Formatfehler
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3.6
STATUSABFRAGE

XXX CR
N1/ \I
H lemme— Endzeichen (Carriage Return)
--------- Adresse defr gewuenschten Einheit
) (X:Hex=Zahl leeeF in
ASCII-Darstellung)
1XX CAMOS-AUSLAGERBUS
2XX CAMOS-EINLAGERBUS

----------- Startzeichen

Cie angesprochene Einheit sendet ihren Status
in folgendem Format:

LF X CR LF >

NN

t Vv V '== Endzeichen

o

t V '=--- Line Feed

L] )

R Carriage Return

R Status (X:Hex=-Zahl leeoF in

ASCII-Darstellung)

3.7

BEFEHLE SCHACHT

Hinweis:
Waehrend der Schacht-Positionierung ist die
Kommunikation mit der Schachtsteuerung
nicht moegliche.

a) RESET-Befehl

1XX-~B@ Der Auslagerschacht faehrt in
Ausgangspositione
PCWER ON: .
Reset-Routine wird automatisch ge-
startete

b) Initialisierungsbefehl

IXX=-@XXXXX Die Auslager-Steuerung erhaelt die
ININ Position der gewuenschten Kassette

- im Archive

Die Schachtpositionierung erfolgt

erst nach dem Empfang der Befehle

c) oder e)e.

peccccecccs

- Zeilen-Nre DOlesoslb
(X:ASCII-Zeichen)
--- Spalten-Nre Jleoes32

e Gestell=Nre leee8
c) Auswurfbefehl 1
1XX-B1 Die Kassette wird aus dem Archiv-
fach in den Schachtpuffer trans-
portierte

d) Auswurfbefehl 2

1XX-B2 Die Kassette wird aus dem Schacht-
puffer auf das Transportband aus-
geworfens
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e) Auswurfbefehl 3

1XX-B3 Die Kassette wird aus dem Archiv-
fach direkt auf das Transportband
ausgewor feny ohne Wartestellung
im Schachtpuffere.

f) Schacht-Handpositionierung
(Test/Servicebefehl)

IXX=HXXXXX
ININ
H '~ Zeilen=NreOleesl6 : Bedeutungslos
(X:ASCII-Zeichen)
-== Spalten=Nre Oleeos32

L Gestell-Nre leece8

3.8
STATUSMELDUNGEN SCHACHT

Hinweis:
Waehrend der Schachtpositionierung ist die
Statusabfrage nicht moeglich (keine Antwort)

Status
(ASCITI)

o] Auslagerschacht in Ausgangsposition
(nach RESET-Befehl)

1 "Busy" Waehrend der Auslagerung keine
Kassette im Schachtpuffere

2 "Busy" Waehrend der Auslagerung Kassette
im Schachtpuffere
(Die Auslagerung beginnt mit dem Befehl b)

3 Stationaerer Zustand nach erfolgter Aus-
lagerungs keine Kassette im Schachtpuffer
(nach dem Befehl e)

4 Stationaerer Zustand nach erfolgter
Schacht-Positionierungs Kassette im
Schachtpuffer (nach dem Befehl c).

E Fehlery Auslagerung nicht moegliche
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3‘9
BEFEHLE LIFT

Hinweis
Waehrend der Liftpositionierung ist die
- Kommunikation mit der Liftsteuerung
nicht moeglich. - .

a) RESET-Befehl

2XX~B@ Der Lift faehrt in die Synchroni-
sationsposition zum Serviceteil
und wird anschliessend zum Kipp-
aggregat (Liftbestueckungsagqgre=-
gat) positionierts

b) Initialisierungsbefehl

2XX~XXXXXX Die Liftsteuerung erhaelt die Kas-
TININT settenarchivplatz-Adressee.
1 1 Die Einlagerung erfolgt erst nach
Empfang des Befehls c)e.

- Zeilen-Nroe Oleeslb
(X:ASCII-Zeichen)
--- Spalten-Nre 0Oleesoe32

[P, Gestell-Nre leeo8

[, Gestellhaelfte
1: links
2: rechts

c) Einlagerungs-Startbefehl

2XX-~B1 Durch diesen Befehl wird die Kas-
sette aus dem Kippaggregat in das
gewuenschte Archivfach transpor-
tierte

d) 2.Kassetteh-Einlagerungsversuch

2XX=~B2 seecerfolgt nach einer eventuellen
Doppel-Belegung eines Archiv-
fachse
Dieser Befehl bewirkt wiederhol-
tes Neigen der Lifttasche um 25
Grad (2. Versuch zur Uebergabe
der Kassette an Archivfach)e.

e) Lift-Handpositionierung (Test/Servicebefehl)
2XX~HXXXXX Die Archivhaelftesy links oder

ININ rechtsy wird durch DIL-Switch be-
Vv stimmte

-~ leilen-Nre0lessl6 : Bedeutungslos
(X:ASCII~-Zeichen)
-=-= Spalten-Nre 0leoeoes32

lemm—— Gestell=-Nre loee8

f) Handbedienung: Lifttasche absenken
(Service-Befehl)
2XX-~B3

g) Handbedienung: Lifttasche anheben
(Service-Befehl)
2XX-B4%



STUDER CAR 3040

SECTION 3/8*

3.10
STATUSMELDUNGEN LIFT

Hinweis:
Waehrend der Liftpositionierung ist die
Statusabfrage nicht moeglich (keine Antwort)

Status
(ASCIT)

o] Einlagerlift in Ausgangsposition
(nach RESET-Befehl)

1 Kassette eingelagerte Lift beim Kippag-
gregat (Liftbestueckungsaggregat) am Ende
des Pufferbandess .

2 "Busy" Einlagerung im Gange.
(Die Einlagerung beginnt mit dem Befehl c)

E Fehlers Einlagerung nicht moegliche

F Doppelbelegung; das Archivfach ist be-
reits belegte

3.11
BEFEHLE CREHAGGREGATE DALsCARyDA-H
XXX-~0X
| |
' Vm———— 1: Position 1 (=%
\ fm——— 2: Position 2 (-=---)%
H *) siehe Uebersicht 3.1
| —————— 1: Drehaggregat links CAL
H Drehaggregat rechts DAR
omme e ———— 2: Drehaggregat horizontal DA-H
3.12

STATUSMELDUNGEN OREHAGGREGATE

Drehaggregat links (DAL)s rechts (DAR)

Status
(ASCIT)

2 Position ly mit Kassette
3 Position 19 ohne Kassette
6 Position 2y mit Kassette
7 Position 2y ohne Kassette

Drehaggregat horizontal (DA-H)

Status Aggregat-Pose. Kassette Pufferband
(ASCII) 1% 2% im Aggregat voll

3 X

2 X X

1 X X

o] X X X

7 X

6 X X

5 X X

4 X X X

* siehe Uebersicht 3.1
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4e2  LIFT-HANDPOSITIONIERUNG 4y 2
43 EINSTELLUNG DER BUS-ADRESSE

AGGREGAT-DRIVER / MATRIX-DRIVER

4/ 3
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401

EINSTELLUNG DER BUS-ADRESSE LIFT / SCHACHT

Die Einstellung der Bus-Adresse erfolgt an DIL-
Switch=-Gruppe SZle.e¢52Z3 auf der Karte:
CAMOS-BUS-DRIVER EXTERN 1¢390.280.00

Switch=Gruppe

Beispiel: Adresse 301

4.2
LIFT-HANDPOSITIONIERUNG

Fuer Service- und Testzwecke besteht die Moeg-
lichkeit den Lift im Manuellbetrieb zu positio-
nieren (siehe Befehlssatz Lifty Kape 5e4)

Cie Vorwahl der zu bedienenden

linken oder rechten Archivhaelfte erfolgt an
CIL-Switch=Gruppe SZl...52Z3 auf der Karte
CAMOS-BUS-DRIVER INTERN durch folgende Schal-
terstellungen:

CAMOS-BUS EXTERN
1.390.280

[02]]
R6
Drc7
R10

Ic9

T7 0% o5 s 5 G

Ict
RZ 2

VYR

B

AAAR|(ARAA|{ARAA] =

E HUHH|[BH HHEH|
]

(3N LGN )

Y V V
| H (SZ1) 11 T (Sz2) 11 D (SZ3) |
femmeo e || =mmemmmmemea | |=mmmmmmmm e [
l& 3 2 114 3 2 1114 3 2 1]
i e Bt S B R e e B e S et S
ION ON OFF OFF||ON ON ON ON |[[ON ON ON OFF|
[ _11 11 [

S-BUS INTERN:
390.280

o) e e
IcC9
li RZ 2
ii [:[E
gesd |
48%

H

AAA|[AAAH) [BAAH] =

£ 2 loen|eaae] [eEeg]

= J
| [@K ©F /@)
v ] ]

| H (SZ1) 11 T (S22) 11 D (SZ3) |
fmmmmememe e |[=mmmmmmmmmmenee [|=mmmmmmmmmmmon [
l'4 3 2 1114 3 2 19114 3 -2 1]
fommpmompmmmpom = | [mm—fmcmpmmmdm o | [mmm oo pomm g e
| ON IN ON ON | |ON ON OoN ON | |ON ON ON ON |
et et e R T N D e e el
JON ON ON ON ||ON ON ON ON ||ON ON ON OFF|
Lo e T o
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Gle{fi3s}e legf o o o o o o o o é
403 o|e4Da]] ©000000000000000 3 -
EINSTELLUNG CER BUS-ADRESSE ) (R3] © 0 o o o o o o R R"e
AGGREGAT-DRIVER / MATRIX-DRIVER ole o ——9000000000, ! 5o
PR A TR Ry R AR R KPP 5 N T
AGGREGAT-DRIVER 1+390.330 ca @
MATRIX-DRIVER  1.390.331 rar
[RYRYRY YD R R R RV EP AP PRI D AP R R P Th
Essagrs opooo [HARRL (AA BN
[e— o o ‘/\
—_ooaoot's (el eNeNe)
. s o ° Hl_ﬂlﬂﬂ N

Switch-Gruppe | H (S1) 11 T (s2) (] D (S3) |
|===—mmmmm oo | |====-=mmmmmmm == | f===mmmmmmmmmm - [
14 3 2 11| 4 3 2 1414 3 2 1
-------------- Il DRl EEt Al N L bt bbt Sebebt St B Rinh Sttt St ddatadl
Beispiel: Adresse 231 |OFF OFF ON OFF||OFF OFF ON ON | |OFF OFF OFF ON |

______________________________________________ | —— 11 | Y
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5 BEFEHLE UEBER INTERNEN CAMOS-BUS AN DIE
FUNKTIONSEINHEITEN

Sel  HLOCKSCHEMA SCHACHT €/ 2

“e2  ALCCKSCHEMA LIFT s/ 2

S¢1  BEFIRLY SCHAULHT 5/ 2

“ab REFREHLS LIFT S/ 5
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STUDER CAR 3040 SECTION 5/2
501 5.2
BLOCKSCHEMA SCHACHT BLOCKSCHEMA LIFT
SERVICETEIL SERVICETEIL
RESET-Pos1TION | EENERERIN w] RESET-POSITION RESET-PosITION HEE IEENECIES -y (1) 32
31k¥(12) 47 %] 31, 31 (47) % ¥ (12) 31
30{-¥(13) (46) ¥ 30 CESTELL 4 30 (46) ¥ -¥ (13) 30
[ADR. 704 DR.104 o } _ {ADR. 304 o [ADR.104] GESTELL 4
BERE i 13)%] 3 3 (13) ¥ ¥ (46) 3
2 i::% _. __{—~}1ih% 2 I 2 —(12) ¥ a!MV)——}—_:E !
_1[*3s) Y _1J 1 (1Y ¥ (48) il J
RF 0N (48) %] 32 ] 32 (48) ¥ ¥ (11) 32 )
31{¥(12) ANy 31 37 Ny ¥ (12) 31
30f¥(13) (46) % 30 ! 30 (46) ¥- =¥ (13) 30
[ADR.103] \DR. 10 3] } GESTELL 3 __ {ADR.303 e [ADR.103] GESTELL 3
“ 3| (46) ' 1) ¥ 3 3 I (13) ¥ ¥ (46) i 3
2laan - L 1) %] 2 ) 2 —(12) ¥ A7) —— 2
1 [2wus) an¥y] 1 J 1 ¥ ¥ (48) )
320N (48) % 32 32 (48) Y- ¥ 1) 32 )
31y (2) A% 37 ENDE PUFFERBAND [pEHI | ¥ (12) 31
30 |- (13) . (46) ¥ 30 ! 30 (46) ¥ ¥ (13) 30
—_ [BDR. 102} ADR. 102 — } GESTELL 2 [ADR.302] [:_ [ADR.102] }GESTELL 2
3 {-¥ (46) l' ' % 3 |- 3 i (12) % ¥ (46) 3
_ 204 (47) — L— (2% 2 ' 2 — (2 ¥ ¥ (47) —-J:_—g !
1 [2as) o ) I (1) ¥ ¥ (48) T
3REON (48) ¥4 32 ) 32 (48) ¥ X 1) 32 )
31 1% (12) (47) %] 31 EX (47) ¥ X (12) 31
30 [-¥ (13) (46) ¥:| 30 30 (46) ¥ ¥ (13) 30
E & (14) (45)¥:| 29 29 (45) ¥ -¥ (14) 29
28 |-* (15) (44) ¥ 28 28 (44) ¥» -¥ (15) 28
27 |-x (6) (43) ¥ 27 27 (43) ¥ -¥ (76) 27
=5 a0 (7% 72 5 RIE 2 019 5
251-% (18) 41) ¥ 25 25 ¥ R4 25
o s sy || B
23 [-¥ (22) (37) ¥+| 23 -~ 23 ¥ 4 23
22 | (23) (36) %] 22 22 (36) ¥ ¥ (23) 22
21 | & (24) A (35) % 21 21 (35)% A ¥ (24) 21
20 |4 (25) 2 (32) %] 20 20 (34) ¥ Z ':;(25) 20
19 |2 ¥: LA 2
e : S . || Bo——%
S Ben : :31);: 17 LED-RASS ETTEN- 17 (31)3 Ll e 17
17 |-% (28) Eu 17 BODEN 17 ¥ =3 71
— > GESTELL 1 B GESTELL 1
16 [X(31) 5 (28) ¥ 16 1.391.192-00 16 oyl 5| [26GD 16
15 =¥ (32) A~ (27) ¥| 15 ¥ 15 (27) ¥ ¥ (32) 15
14 |-¥ (33) (26) ¥| 14 ¥ 1 (26) ¥ ¥ (33) 14
13 |4 (34) (25)%| 13 ¥ 13 (25) ¥~ -¥ (34) 13
12 {4 (35) (24) ¥| 12 ¥ 12 (24) ¥ ¥ (35) 12
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503

BEFEHLE SCHACHT

Siehe auch:

S5el BLOCKSCHEMA SCHACHT

Schacht links

Befehl

104-11 CR

10X-~48 CR

°
10Xx-~41 CR
10x-38 CR

10x-31 CR
10X-28 CR

10X-21 CR
10x-18 CR

10X-~11 CR
)

LED (Spaltenmarkierung) aktivieren
RESET-Position

Spalte 1

Spalte 8
Spalte 9

Spalte 16
Spalte 17

Spalte 24
Spalte 25

Spalte 32

----- X= 1l: Gestell
: Gestell

3: Gestell

4: Gestell

HSwnN -

Schacht rechts

104-~48 CR

1Cx-11 CR
1Cx-~18 CR
10X-21 CR
10x-28 CR
10X-31 CR
10x-3€ CR
1CX~41 CR

10X-48 CR

10X-00 CR

LED (Spaltenmarkierung) aktivieren
RESET-Position

Spalte 1

Spalte 8
Spalte 9

Spalte 16
Spalte 17

Spalte 24
Spalte 25

Spalte 32

----- X= 1: Gestell
2: Gestell
3: Gestell
4: Gestell

PO N

LED (Spaltenmarkierung) loeschen
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ADRESSE

Status-
Abfrage

201-XX
\

.
L

201-~31
201-~42

201-~00

CR
CR

CR

1 Schachtpuffer leer
0 Kassette im Schachtpuffer
Wirkung

Betaetigung der Zeilenmagnete
EMle.eoEM16

----- XX= 11: EM 1
18: EM 8
21: EM 9
28: EM16

Puffermagnet-Aktivierung
Transportmotor MY einschalten

Magnetey bzwe Motor MY abschalten
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5e4 .
BEFEHLE LIFT !

Siehe auch: 2¢2 BLOCKSCHEMA LIFT

ADRESSE 301...304

301-XX CR LED-Aktivierung Gestell 1 / links
302-XX CR LED-Aktivierung Gestell 2 / links
303-XX CR LED-Aktivierung Gestell 3 / links

304-~XX CR LED-Aktivierung Gestell 4 / links

A\
b XX= 11: Spalte 1
18: Spalte 8
21: Spalte 9
28: Spalte 16
31: Spalte 17
38: Spalte 24
41: Spalte 25
48: Spalte 32

00: LED loeschen
304-~48 CR RESET-POSITION-Markierung

302-~31 CR Position ENDE PUFFERRBAND

ADRESSE 10l...104

101-XX CR LED-Aktivierung Gestell 1 /

102-XX CR LED-Aktivierung Gestell 2 / rechts

103-XX CR LED-Aktivierung Gestell 3 / rechts
/

104-XX CR LED-Aktivierung Gestell 4
\
.

rechts

R F R XX= 11: Spalte 32
18: Spalte 25
21: Spalte 24
28: Spalte 17
31: Spalte 16

38: Spalte 9
41: Spalte 8

00: LED loeschen
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ADRESSE 201 (Lifttasche)
Status-
Abfrage Status
201 CR bo Lichtschranke (SENS-L) 1links
leer: 1
belegt: ¢
bl Lichtschranke (SENS-R) rechts
leer: 1
belegt: 2
b2 Schalter SWY
Tasche im SWY-Bereich:
1

Tasche ausserhalb SWY-Be-
reich: @

|

|====== t===—t---=t---—t---mm-e- o — |
|ASCII=] SWY|]SENS|SENS| |
|Status| I =R | -L | |
|=====- t----t--—t--——t-mm s mm e mm |
I 4 | 11 @1 P21 Lifttasche belegt im |
i | | | | Bereich von SWY |
| === t--=-t---—t--——t--m——— s — |
| 0 | 2 [ B 2 | Lifttasche belegt aus- |
| | | | | serhalb von SWY |
|=====- b udnbuinks Sufubeind Sedebid St ittt |
] 3 | 2 | 1 1 | Lifttasche frei aus- |
| | | | | serhalb von SWY |
|====== t---=t----t--——t--——m e ——me e |
| 7 | 1 1| 1 | Lifttasche frei im |
| | | | | Bereich von SWY |
|====== b Sndniuink: dedebaind thbebuind dedeaiietedede e ittt |
| 1 | 2 i (7] 1 | Kassette blockiert auf |
| | | | | Weg in Archivfach links |
|=m=——- t--=—t-——t-—t-mmm e |
| 2 | 2 1 1| @ | Kassette blockiert auf |
| | ] | | Weg in Archivfach rechts|
| | | | e |
Befehl Wirkung

201-~XX CR Liftzeilenmagnet (EMLleeoEMLL1GY
\ EMR1leeoeEMR16) aktivierene

Gestell links
.......... XX= 11: Zeile 32

18: Zeile 25
21: Zeile 24

28: Zeile 17

Gestell rechts
fmcmeccc——— XX= 31: Zeile 16

38: Zeile 9
41: Zleile 8

48: leile 1

201-00 CR Liftzeilenmagnete (EMLleooEML16,
EMRlee«EMR16) zurueckstellene
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ADRESSE 202 (Motor MY)
Status- ASCII-
Abfrage Status
202 CR 0 Motor MY gestoppt (Aufwaerts-
bewegqung)
4 Motor=MY gestoppt (Abwaerts-
bewegung
Befehl Wirkung
.202-01 CR Lifttaschenbewegung aufwaerts
202-~02 CR Lifttaschenbewegung abwaerts
202-~00 CR Lifttasche stoppen
ADRESSE 204 (Liftbestueckungsaggregat)
Status- ASCII-
Abfrage Status
204 CR 3 Pose.l Aggregat leer
bereit fuer Kassettenaufnahme
2 Pos.l Aggregat bestueckt
6 Pos.2 Aggregat bestueckt
Kassette bereit fuer Uebernah-
me durch Lift
7 Pos.2 Aggregat leer
Befehl Wirkung
204-~01 CR Pose.l (Uebernahme vom Pufferband)
204-~02 CR Pos.2 (Bestueckung der Lifttasche)
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6.1
UEBERSICHT CAMOS-KONFIGURATION 3001

ARCHIVREIHE 3

ARCHIVREIHE 1 ARCHIVREIHE 2
—— ____REG V) —— ____(REG2) ——___REG3) . _ As-T
CAR 3040 f— 1 l_ ] - 1
| | | | | |
| I | | | |
i [ ! LY
| | | | | | Q[
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| ! I | I l
e . e e e e — e |
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e
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]
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AUSW.T3 K Adr.182
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6.2

BLOCKSCHEMA

INTERFACE CAMOS-ARCHIV = NUTZERRECHNER

#7ZUM CAMOS EINLAGERBUS

——u +24V

|14

— +24V

1 ®

STRICHCODELESER STRICHCODELESER
(AUSLAGERUNG) (EINLAGERUNG)
| |

(o] N
2 |12] 2 |31

\ <:>

1 @

(51
o

CAMOS - BUS

CAMOS - BUS

CAMOS - 'BUS

CAMOS - BUS |

——ZUM CAMOS_. AUSLAGERBUS

SWITCHING REGULATOR

(LESER-E) CAMOS BUS DRIVER

(LESER-A) CAMOS-BUS-DRIVER

o
]
=
o
e
»
=]
@
123
o
=
<
o
7]
>
@
I3
i
o
<
S
z
=

(AUSLAGERBUS) CAMOS-BUS-DRIVER

(RECHNER) SIEMENS-SERIELLE ANSCHALTUNG

SIEMENS 210E PROZESSOR

HETZTEIL

1.:80.321-82

DRIVER DRIVER DRIVER DRIVER '
1.390.280 1.390.280 1.390.280 1.390.280 ‘
| +24V
+24V
210 _SYSTEM — BUS -
H A+24V
CPU 210E SYSTEM 210E
(8085) (SERIELLE ANSCHALTUNG)
1.390.223 1.390.224

A

(11
SIEMENS DUST 3964
y

NUTZERRECHNER
(ARCHIVSTEUERUNG)

SWITCHING REGULATOR —f»

CAMOS-BUS-DRIVER

@ (LESER-E)

CAMOS~-BUS-DRIVER

@ (LESER-A)

@ (EINLAGERBUS) CAMOS-BUS-DRIVER

@ (AUSLAGERBUS) CAMOS-BUS-DRIVER

SIEMENS SERIELLE

ANSCHALTUNG

(RECHNER)

SIEMENS 210E
PROZESSOR
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6'3

INTERFACE CAMOS-ARCHIV <-> NUTZERRECHNER
DATENFORMAT KOMMUNIKATIONSPROTOKOLL
6.3.1

Rechner-Schnittstelle

Cie Daten werden im Halb-Duplex Modus ueber
eine 20mA-Einfachstrom=Schnittstelle (Current
Loop) uebertragen. Fuer die Sende-~ und Emp-
fangsdaten werden jeweils zwei Adern benoetigte
Fuer die binaeren Signale gelten die folgenden
Vereinbarungen:

- logisch "1'" = Strom

- logisch "0" = kein Strom

Im Ruhezustand fliesst Strom auf der Leitunge
Der Strom wird von der seriellen Anschaltung A
der Archivsteuerung eingespiesens mA
Bei Verwendung von handelsueblichen Twisted- 40 +
pair Kabeln mit einem Schleifenwiderstand von

£ 2000hm kann eine maximale Entfernung von 20 -

< 1km ueberbrueckt werdene. ‘ | | | I I I I | l t
0 .

Die Daten werden mit 3 Daten-Bitss einem Pari- 1 |6 |g |1 |1 |g |5 |1
taetsbit (gerade Paritaet) und je einem Start-
sowie Stop-Bit uebertragene

Cie Uebertragungsgeschwindigkeit betraegt
G600Baude. -s— 8 Informationsbits —&

Paritaetsbit
Stopschritt
Startschritt vom

6.3.2
- Ablauf der Datenuebertragung

<¢——— Zeichenrahmen 11 Bits —

n3echsten Zeichen

Das Uebertragungsprotokoll entspricht demjeni-
gen der SIEMENS DUST 3964 - Uebertragqungsproze-
dur zur Kopplung von zwei Partner=~Rechnerne.

Cie Datenuebertraqung gliedert sich in drei
Phasen:

- Verbindungs-Aufbau

- Datentransfer

- Verbindungs-Abbau
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VERBINDUNGS-AUFBAU

Die Datenuebertragung wird durch den Nutzer-
Rechner dadurch eingeleitety dass er das
Steuerzeichen STX zum Camos-Archiv Interface
sendet und anschliessend auf die positive Quit-
tung (OLE) wartete

Nach Eintreffen der positiven Quittung kann

gie Datenuebertragungsphase begonnen werdens

DATENTRANSFER

Cie Caten werden vom Nutzer seriell im Format
1 Startnity 8 Informationsbitsy 1 Paritybit
und ein Stopbit uebertragen.

Sollte in der Daten-Zeichenfolge zufaellig die
Codierung DLE auftretens muss der Nutzer-Rech-
ner ein zweites DLE hinzufuegen um das Inter-
tace Camos=-Archiv auf diese Besonderheit hin-
zZuweisene

Cas Ende des Datenblocks wird mit der Steuer-
zeichenfolge DLE ETX mitgeteilte. Danach muss
der Rechner auf die Quittung des le.FesCamos-
Archiv wartene

6.3.3
Datentransfer
NUTZER-RECHNER > INTERFACE CAMOS=ARCHIV
UEBERTRAGUNGSKANAL
NUT ZER~- 4-DRAKT INTERFACE|
RECHNER CAMOS-
ARCHIV
STx
N
N\
]
)
/
rd
OLE
I/’
/
{
\
\
AN
= ZQBYTE
=~ '
N DLEe
\
\\
DLE
U= LET
ZTES BYTe
==
AN DLE
\
1
|
\
\
ETx
\
\
]
]
/./

VERBINDUNGS-ABBAU

Wird die positive Quittung DLE empfangens hat
der Datentransfer fehlerfrei stattgefunden.

Wird hingegen die negative Quittung NAK emp-
fangens hat das I.Fe. Camos-Archiv das Datentele-
gramr nicht verstanden.

Eine allfaellige Quittungs-Ueberwachungszeit
sollte 550ms betragens
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60304
Datentransfer
INTERFACE CAMOS-ARCHIV > NUTZER-RECHNER
UEBERTRAGUNGSKANAL
NUTZER=- 4-DRAHT INTERFACE
RECHNER CAMOS-
ARCHIV
sTX
VERBINDUNGS-AUFBAU
P Il R L Db DL Db b Db LD L K bbb DL Dbttt b b Dl D
/ Cas I.F. Camos-Archiv beqginnt die Datenueber-
{ tragung durch Senden des Steuerzeichens STX und
‘o wartet anschliessend auf die positive Quittung.
~ Hierfuer laeuft eine Ueberwachungszeit von
DLE 550ms abe Trifft innerhalb dieser leit keine
positive Quittung einy wird der Anruf wieder-
holte
I.BYTE -
2.8YTE B
: CATENTRANSFER
OLE —?7 Sollte in der Zeichenfolge zufaellig die Codie-
' rung DLE auftreteny fuegt das l.Fe. Camos-Archiv
S ein zweites OLE hinzuy um den Nutzer=-Rechner
260LE auf diese Besonderheit hinzuweisens
Das Ende des Datenblocks teilt das I.F. Camos-
: Archiv durch Senden der Steuerzeichenfolge DLE..
: ETX mite Hierauf wird vom Nutzer eine Quittung
i YfE - erwartete
LETLTES 8
-
oLE /!
/
’
4
ETX
Rt VERBINDUNGS-ABBAU
Ll e e e e v o o - - - - - - — - -
|
\ Cie Ueberwachungszeit fuer die Quittung des
o Nutzers betraegt 550mse
OLe Trifft innerhalb der Quittungs-Ueberwachungs-

zeit die negative Quittung NAK ein oder bleibt
die Quittung ganz aussy wird der Datentransfer
wiederholt (maximal zwei Wiederholungen)e.
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SECTION 6/7

6.3.5
Aufloesung des Initiierungskonflikts

Da beide Partner zu beliebigen Zeitpunkten

eine Verbindung aufbauen koennens besteht die
Moeglichkeity dass sie gleichzeitig senden wol-
len (STX)e Um diesen Konflikt aufzuloeseny

muss einer der Kopplungs=Partner seinen Aus-
gabewunsch zurueckstelléne.

In diesem Falle ist dies das I.F. Camos=-Archive
wenn das I.Fe. Camos-Archiv einen Sendewunsch
mit STX angemeldet hat und statt der positiven
Quittung DLE vom Nutzer ebenfalls das Steuer-
zeichen STX zurueckgesendet bekommts wird es
ihren eigenen Sendewunsch zurueckstellen und
dem Nutzer durch Senden von CLE den Catentrans-
fer freigebenes
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6'4
BEFEHLSFORMAT

XXX=XX

ANVARN
' t---- Befehlscode (X: ASCII-Zeichen)

------ Trennzeichen' (Space)

[ L aind Adresse (X: Hex=2ahl leeoF in
ASCII-Darstellung
1XX CAMOS-AUSLAGERBUS
2XX CAMOS-EINLAGERBUS

Als Befehlsquittung wird das Zeichen > zurueck-
gesendet.

Bemerkung N
Start-y bzwe Endzeichen sind durch die
SIEMENSy DUST 3964-Uebertragungsprozedur
definiert (STXy ETX)e

6.5
STATUSABFRAGE

Als Statusabfrage sendet der Nutzer-Rechner
die CAMOS-Bus-Adresse der gewuenschten Einheit:

XXX
\1/
e = Adresse (X: Hex-Z2ahl leeeF in
ASCII-Darstellung)
1XX CAMOS-AUSLAGERBUS
2XX CAMOS-EINLAGERBUS
Antwort:
1X vomr Auslagerbus
2X vom Einlagerbus
'
lecvcacwa Status (X: Hex=Zahl leoF in
ASCII-Darstellung)
Bemerkung '

Start-y bzwe Endzeichen sind durch die
SIEMENSe DUST 3964-Uebertragungsprozedur
definiert (STXy ETX)e
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6.6
BEFEHLE ZUM CAMOS-BUS

6.6e1
Befehle SCHACHT

a) RESET-Befehl

1XX-~B@ Der Auslagerschacht faehrt in
Ausgangspositione
PCWER ON:
Reset-Routine wird automatisch ge-
startete

b) Initialisierungsbefehl

IXX~@XXXXX Die Auslager-Steuerung erhaelt die
ININ Position der gewuenschten Kassette
H im Archive

Die Schachtpositionierung erfolgt

erst nach dem Empfang der Befehle

c) oder e).

= Zeilen=Nre Oleoolb
(X:ASCII-Zeichen)
=== Spalten-Nre Oleoeo32

e Gestell=Nre leso8

Cc) Auswurfbefehl 1

1XX-B1 Die Kassette wird aus dem Archiv-
fach in den Schachtpuffer trans-
portierte

d) Auswurfbefehl 2

1XXx-B2 Die Kassette wird aus dem Schacht-
puffer auf das Transportband aus-
gewor fen.

e) Auswurfbefehl 3

1XX-B3 Die Kassette wird aus dem Archiv-
fach direkt auf das Transportband
ausgewor fens ohne Wartestellung
im Schachtpuffer.

f) Schacht-Handpositionierung
(Test/Servicebefehl)

LXX~HXXXXX
ININI
¢ 1 '= Zeilen-NreOleesl6 : Bedeutungslos
(X:ASCII-Zeichen)
=== Spalten-Nre Olees32

femmmm Gestell=Nre leoo8
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66602
Befehle LIFT

a) RESET-Befehl

2XX-~BQ Der Lift faehrt in die Synchroni-
sationsposition zum Serviceteil
und wird anschliessend zum Kipp-
aggregat (Liftbestueckungsaggre-
gat) positionierte

b) Initialisierungsbefehl

2XX~XXXXXX Die Liftsteuerung erhaelt die Kas-
FININ settenarchivplatz-Adressee.
14+ + Die Einlagerung erfolgt erst nach
Empfang des Befehls c)e.

- Zeilen=Nro Oleoelb
(X:ASCII-Zeichen)
=== Spalten-Nre Oless3?

I et Gestell=-Nre leeoB

S mm e Gestellhaelfte
1: links
2: rechts

c) Einlagerungs-Startbefehl

2XX-~B1 Durch diesen Befehl wird die Kas-
sette aus dem Kippaggregat in das
gewuenschte Archivfach transpor-
tierte

d) 2.Kassetten-Einlagerungsversuch

2XX-~B2 ssserfolgt nach einer eventuellen
Doppel-Belequng eines Archiv-
fachse
Dieser Befehl bewirkt wiederhol-
tes Neigen der Lifttasche um 25
Grad (2. Versuch zur Uebergabe
der Kassette an Archivfach)e.

e) Lift-Handpositionierung (Test/Servicebefehl)

2XX=HXXXXX Die Archivhaelftesy links oder
ININ rechtsy wird durch DIL-Switch be-
1 stimmte
'~ Zeilen-Nre0lesesld6 : Bedeutungslos
(X:ASCII-Zeichen)
-=- Spalten-Nre 0Oleeos32

- Gestell-Nre leece8

f) Handbedienung: Lifttasche absenken
(Service-Befehl)
2XX~B3

g) Handbedienung: Lifttasche anheben
(Service-3efehl)
2XX-~B&
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6.6'3
Befehle ODREHAGGREGATE (DA H DAL DAR BA)
siehe auch UEBERSICHT 6.1
XXX-~0X
| |
' temmoe 13 Position. l (=)
H ‘mm———— 2: Position 2 (====)%
H %) siehe Uebersicht 6.1
e 1: DOrehaggregat links DAL
H Drehaggregat rechts DAR
H Bestueckungsaqgregat BA
B e 2: Drehaggregat horizontal DA-H
6e604
Befehle STRECKEN-SPERRMAGNETE (STATIONEN)

Sie dienen der Kassetten-Blockierung auf den
Teilstrecken des Transportsystemse

Im Ruhezustand (Elekrtomagnet nicht aktiviert)
ist die entsprechende Teilstrecke gesperrty
bzwe der Kassettentransport unterbrochene.

Cie Strecken-Sperrmagnete befinden sich in

folgenden Stationen: siehe Uebersicht 3/2
- Lesestation (LS-Ay LS-E)
- Eingang (EING)
- "Waschkorb" (WA=Ay WA-Ey WA-T)
- Spielerturm-Ausgang (AUSW-T)
Befehil Wirkung
XXX=~01 Transportweg freigeben

XXX-~00 Transportweg sperren (Ruhezustand)
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6.1
STATUSMELDUNGEN VOM CAMOS-BUS

Siehe Kapitel 6.5

6Tl
Statusmeldungen SCHACHT

Status
(ASCIT)

o] Auslagerschacht in Ausgangsposition
(nach RESET-Befehl)

1 "Busy" Waehrend der Auslagerung keine
Kassette im Schachtpuffere

2 "Busy" Waehrend der Auslagerung Kassette
im Schachtpuffere
(Die Auslagerung beginnt mit dem Befehl b)

3 Stationaerer Zustand nach erfolgter Aus-
lagerungs keine Kassette im Schachtpuffer
(nach dem Befehl e)

4 Stationaerer Zustand nach erfolgter
Schacht-Positionierungs Kassette im
Schachtpuffer (nach dem Befehl c)e.

E Fehlers Auslagerung nicht moegliche

6762
Statusmeldungen LIFT

Status
(ASCITI)

o] Einlagerlift in Ausgangsposition
(nach RESET-Befehl)

1 Kassette eingelagerte. Lift beim Kippag-
gregat (Liftbestueckungsaggregat) am Ende
des Pufferbandess

2 "3usy" Einlagerung im Gange.

(Die Einlagerung beginnt mit dem Befehl c)

E Fehleres Einlagerung nicht moegliche

F Doppelbelegung; das Archivfach ist be-
reits belegte

6.7.3
Statusmeldungen DREHAGGREGATE (DA)
. BESTUECKUNGSAGGREGATE (BA)

DREHAGGREGATE (DA)

Status

(ASCII)

X: 2 Position 1%y mit Kassette
3 Position 1%y ohne Kassette

6 Position 2%y mit Kassette

7 Position 2%y ohne Kassette
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SECTION 6/13

BESTUECKUNGSAGGREGATE (BA)

Status Aggregat-Pose. Kassette Kassette im
(ASCII) 1% 2% im Aggregat Spielerturm

3 X

2 X X

1 X X

o] X X X

7 X

6 X X

5 X X

4 X X X

* siehe Uebersicht 6.1

6eT04
Statusmeldungen STATIONEN (LS/EING/WA/AUSW)

Status
(ASCII)

1 Kassette in Station

0 keine Kassette in Station
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6.8
STATUSABFRAGE STRICHCODELESER

1FF CR Abfrage der Auslager-Lesestation

2FF CR Abfrage der Einlager-Lesestation

Nach dem -Empfang dieser’beiden Abfragen wird

an der Schnittstelle (2)y bzwe (3) (siehe Block-

schema 6.2) ueber entsprechende CAMOS-BUS-

DRIVER die Signalleitung "CLEAR TO SEND'" akti-

vierte
Darauf sendet die Lesestation die Strichcode
Information (Kassettenlagerplatz-Adresse):

XXXXQPQ
\I\I\I/

‘== Reserve (immer @)

-==-= leile (0leeelb)

X
|
.
)

[ Spalte (0Oleee32)

X
|
L]
5
lems e en—- Gestell (lese8)
--------- Gestellhaelfte

links: @
rechts: 1

e e ——— Rega] (leeoo8)

e ——————— Leser-Identifikation
3: Auslagerung
4: Einlagerung

Bemerkung:
Bei einem Lesefehler wird die Strichcode-

Information 300Q00p20099 bzwe. 42900000009

Zurueckgesendets

Verbindung Strichcode-Leser (A oder E) =
CAMOS-BUS-DRIVER (35 &)

siehe Blockschemra 6.29 Schnittstelle (2)s(3)

Schnittstelle
2400 Baud
7 Bit Data
2 Stop Bit
Parity odd

"END -F

STRICHCODE-LESER CAMOS-BUS-DRIVER

I I
s

CLEAR TO semo-+——ﬁ-————

7

TRAN DATA

L

“T*EjM

D-Type Connector
(Male)

D-Type Connector
an der
Antriebs-Station
(Female)

SECTION 6/14
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SECTION 6/15

6.9
INBETRIEBNAHME / TESTBETRIEB

6.9.1
Umschaltung Nutzerrechner - Bildschirmterminal

Betrieb mit dem Nutzer-Réchner (Current loop)

- Karte "SERIELLE ANSCHALTUNG" (1e¢3906224.00):
' Frontstecker abnehmen und Karte herauszie-
hene
OIL=-Schalter “"Current Loop": ON
"Vel4': OFF
Karte wieder einschieben und Frontstecker
aufsetzene

- Karte "CAMOS BUS CRIVER (Auslager-Bus)
(16390.280.00):

Einstellung an CIL-Switch SZleseSZ3

| H (SZ1) Il T (SZ2) |1 D (S23) |
Jm=m—m=mmmmm e [ ==mmmmm——meee e | |==mmwmmmmmmme e |
| 4 3 2 1 1) 4 3 2 1|1 4 3 2 1
e S St S B B B Bl R e et S
ION ON ON ON JION ON ON GON |JON ON ON ON |
[ I I — !

Betrieb mit dem Bildschirmterminal

- Karte "Serielle Anschaltung" (1¢390e¢224400):
Frontstecker abnehmen und Karte herauszie-
hene
DIL-Schalter "Current Loop": OFF

"Wel4": ON

Karte wieder einschieben und Frontstecker

aufsetzene

- Karte "CAMOS BUS DRIVER (163906280.00):
Einstellung an DIL-Switch SZleesSZ3

I H(S21) ¥ T (522) I D (S23) !
[=======mmmmee || =m=mm=mmmmmm oo R [
la 3 2 1014 3 2 11014 3 2 1

Ot Dt St Sl B e B e R S St S
ION ON ON ON ||ON ON ON GON ||OFF ON ON ON |
| )L )L — |

Terminal-Einstellung

9600 Baud

7 Bit Data
2 Stop Bit
Parity odd

Befehlsformat
XX=XX CR
/INT N\

HE ‘== Endzeichen

X
\
(Carriage Return)

Ve Befehlscode (X:ASCII-Zeichen)

termeew— Trennzeichen (Space)
--------- Adresse (X:Hex-Zah)l leesF in
ASCII-Darstellung)
1XX CAMOS-AUSLAGERRBUS
2XX CAMOS-EINLAGERSBUS

°
b
.
0
[
'
[
'
[
'
[
'
[
'
[
.
[
'
]
'
[
'
[
]

frcemccvmema Startzeichen (:)

FRONTSTECKER

CAMOS-BUS DRIVER
1.390.280 B

SERIELLE ANSCHALTUNG
-1 1.390.224

CURRENT LOCP
V24
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609.2
Einstellung der 210-uP-Busadresse
fuer CAMOS-BUS-DRIVER

sZz4 |9 8 7 615 4 3 2 11 0 |
D S it St St Dot St et ek il
AUSLAGERBUS 1 |OFF'OFF'OFF!'GFF|ON 'ON ‘ON 'ON |ON 'ON |
---------------- o Sttt ettt Dttt Sunt Dot Aviat el St Bl
'ON !'ON |ON !OFF|

EINLAGERBUS 2 |OFF!OFF'OFF!OFF|ON 'ON ]
---------------- |===i===t=ootooojooct :
CODELESER=-A 3 |OFF!JFFIOFF!OFFION $ON 'ON !ON |OFF!ON |

---------------- Dt St bt el vt vttt St et bt

CODELESER-B 4 |OFF!OFF}OFF{OFF|ON {ON {ON {ON |OFFOFF|
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7 MECHANISCHE EINSTELLUNGEN
Tel UEBERSICHT FUNKTIONSEINHEITEN 7- 2
Te2 CREHAGGREGAT (LA-H) 17 3
Te2e1 Funktionsweise 77 3
Te2.2 Getriebemotor 17/ 3
7.3 PUFFERBAND 1/ 4
7301 Funktionsweise 7/ &
7+3¢2 Spannen der Baender T/ 4
Tot KIPPAGGREGAT 1/
Te4el Funktionsweise T/ 4
Te5 EINLAGERLIFT . 1/ 5
Te5e1 Arbeitsweise 1/ 5
Te502 Grundeinstellungen 1/ 5
Voraussetzungen 1/ 5
Einsetzen des Zahnriemens 7/ 5
Spannen des Riemens T/ 6
Seitliche Fuehrungsrollen 17 6
Ausrichten des Liftschachtes 1/ 6
Schlusskontrolle 17 6
T7+503 Liftkorb 1/ 7
Demontage / Montage 17 7
Einstellung der Daempfungsdosen 1/ 1
Te6 KASSETTEN-BOEDEN 7/ 8
Tebel Aufbau / Wirkungsweise 7/ 8
Tebe2 Strichcode-Etiketten 7/ 8
Te6+3 Montage-Hinweise 1/ 9
Te7 AUSLAGERSCHACHT 7/10
TeTel Funktionsweise 7/10
Te7e2 Grundeinstellungen 7/10
Te7e3 Spannen des Schacht-Bandes 7/10
T8 AUSLAGER-TRANSPORTBAND 7/11
781 Spannen des Bandes T/11
7.9  DREHAGGREGAT (DAL/DAR) /11
710 WARTUNG 1712
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SECTION 7/2

T.1
UEBERSICHT FUNKTIONSEINHEITEN

OREHAGGREGAT HORIZONTAL DA-H
PUFFERBAND

KIPPAGGREGAT (LIFTBESTUECKUNGSAGGREGAT)
EINLAGERLIFT MIT LIFTKORB
KASSETTENBOEDEN

AUSLAGERSCHACHT LINKS/RECHTS
AUSLAGER-TRANSPORTBAND

DREHAGGREGAT DAL /DAR
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SECTION 7/3

Siehe auch: UEBERSICHT FUNKTICNSEINHEITEN 7.l

T.2
DREHAGGREGATs HORIZONTAL o

Te2s1
Funktionsweise

Die Kassettenaufrahme (2) des Drehaggregates
faengt die vom Transportsystem angelieferte
Kassette aufe. Eine Lichtschranke (4) prueft

die Aufnahme auf Kassetten-Praesenze. Anschlies-
send wird die Kassettes um ihre Querachse ge-
wendety dem Pufferband zugefuehrte

waehrend der Wendebewegung arretiert die Klinke
(3) die Kassette gegen seitliches Verschieben
in der Aufnahme, bis in Uebernahmeposition an-
gelangts die Kassetten-Freigabe erfolgte.

Die Kassette gleitet durch Schwerkraft auf das
kontinuierlich angetriebene Pufferband und

wird dem Kippaggregat zugefuehrte

Hinweis

Cie Endstellungen der Kassettenaufnahme sind
durch mechanische Anschlaege (1/5) definiert
(nicht veraenderbar). Die Motorabschaltung er-
folgt ueber eine Strombegrenzerschaltunge

VORSICHT
Das manuelle Orehen des Aggregates darf nur
langsam und mit minimalem Kraftaufwand er-
folgene
Bei voraussichtlich laengerem manuellem Be-
taetigen ist ein Motor-Anschlusskabel ab-
zuzieheny ur die Last des Antriebsmotors
auszuschaltene

Te262
Getriebemotor

Demontage/Montage

Cer Getriebemotor laesst sichs ohne Einstell-
arbeitensy als Einheit austauschen (Mutter 6)e.
Eine Xlauenkupplung (7) mit Daempfungs—Zwi-
schenstueck (7b) erstellt die kraftschluessige
Verbindung zur Achse der Kassettenaufnahme.

Das getriebeseitige Kupplungsstueck (7d) wird
durch eine Feststellschraube (7f) gegen die
Anfraesung der Achse geklemmte

Vorsicht:

Die zweite Madenschraube (7c) dient nur der ra-
dialen und axialen Positionierung des Kupplung=-
stueckes auf der Achse (beachte Anbohrung (7e)
in Achse)es Sie ist vor (!) der Feststellschrau-
be (7f) genau auf die Anbohrung ausgerichtet
festzuziehene ’

Elektrischer Anschluss

Beachte richtige Polung:

Gruener Anschlussdraht zu gruen markiertem
Steckanschlusse
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SECTION 7/4

7.3
PUFFERBAND e

Te3,6l
Funktionsweise

Der Antrieb erfolgt kontihuierlich durch einen
Einphasen-Getriebemotor.”Das Pufferband trans-
portiert die vom Drehaggregat zugefuehrten Kas-
setten zum Kippaggregaty wo diese bis zur se-
quentiellen Uebernanhme durch das Kippaggreqat
gepuffert werdene

Te3.2
Spannen der Baender

Vorgehen:

= Spannvorrichtungen (1) ganz loesen und Kon-
termuttern (2) zurueckstellen.

= Auf horizontal gefuehrten Bandabschnitten
je eine Strecke von 1lm Laenge abmessen und
markierene

- Spannmuttern (1) sukzessive eindrehens bis
der markierte Streckenabschnitt der ur-
spruenglichen Laenge plus den errechneten Be-
trag von 093.60095% entsprichte

-~ Vor dem Festziehen der Kontermuttern (2)
sind die Spannrollen (3) mit ihren Lauf-
.flaechen genau auf Bandlaufebene auszurich-
ten (=exakte Bandfuehrung)e.

Te4
KIPPAGGREGAT e

Toebel
Funktionsweise

In Uebernahmeposition (Abbe. oben) ist die Kas-
settenaufnahme (5) des Kippaggregates zur Ebene
des Pufferbandes ausgerichtet und vermag eine
Kassette aufzunehmeny, zugefuehrt durch das kon-
tinuierlich laufende Pufferband. Durch die Kipp-
bewequng der Kassettenaufnahme wird die Kasset-
te in die vertikale Lage zur Uebergabe an den
Kassettenlift (7) positioniert (Abbe unten)e.

Antrieb und Steuerung des Aggregates ent-
spricht sinngemaess dem besprochenen Drehaggre-
gat (mechanische Endanschlaegey - Strombegren-
zer-Motorabschaltungsy- Kassetten-Praesenzkon-
trolle durch Lichtschranken (6)e
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T.5
EINLAGERLIFT . o

7.5.1
Arbeitsweise

Der Auffangkorb (3) wird.ueber die vom Kippag-
gregat (1) vertikal positionierte Kassette ab-
Gesenkty wobei die den Kassettenboden bilden-
den Klappen (4) zurueckgelegt werden bis -

bei genuegend abgesenktem Korb - diese unter

der Kassette ausklinken und letztere einschlies-
sene. Im letzten Teil der Korbabsenkunq wird die
Korbdecke (5) leicht eingefedert wasy in Ver-
bindung mit dem Nocken-Eingriff in die Kassettey
die seitliche Fixierung der Kassette bewirkte

Einlagern

Nachdem der Lift die angesteuerte Spalte des
Kassettenmagazins erreicht hat (horizontale
Fositionierung)y erfolgt die vertikale Korb-
Positionierung zur angezielten Archiv=Zeilee.
€iny der entsprechenden Zeile zuqgeordneter
Elektromagnet wira aktiviert und bildet den
Anschlag zum Korbjoch (10) wasy durch das wei-
tere Anheben des Schlittens die Korb-Kipp-
bewegqung bewirkte. Mit der Kippbewequng hebt
sich die Korbdecke an und gibt die Kassette
frei zur Einlagerung in den ihr zugeordneten
Archivplatze

Cie Motorabschaltung erfolgty- wie bei den bei-
den vorgaengig besprochenen Aggregaten=-, durch
Strombegrenzunge.

Nach dem Einlagervorgang wird der Lift wieder
in Abholbereitschaft zum Kippaggregat positio-
nierte

Te5.2
Grundeinstellungen

Voraussetzungen

- lahnriemenschloesser (7f) oeffnen (Klemm-
schrauben (7g) loesen)s

- Spannschraube (6) zu Spannrolle vollstaen-
dig zurueckdrehene

- Riemenschiene (7c) des unteren Fahrwerks in
ihrer Laengsfuehrung auf Mitte Verstellbe-
reichsy buendig zu Fahrwerkplatte (7b) stel-
len (Inbusschrauben 73)e.

- Je zwei Kassettentoeden - jeweils den zweit-
abersten und drittuntersten - der Archivrei-
he 142 und 4 aus Archiv ausbauene.

Einsetzen des Zahnriemens

le Zahnriemen ueber Umlenk- und Spannrollen
einziehene

2. Korrekte horizontale Riemenfuehrung ueber
die laengsverteilten Stuetzsaettel an un-
terer und oberer Fahrwerkschiene kontrol-

lierens
Solleinstellung der Stuetzsaettel
Oben:
‘Distanz Sattel > Riemenschloss: 1mm
Unten:

Distanz Sattel > Sechskantmutter (7e): 1lmm
3, Lift an Anschlaege im Serviceteil anstel-
len (senkrechtstellen des Liftes)o
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4 Ein Riemenende buendig in Riemenschloss
einlegen und festklemmen (Senkschrauben
79)0

5¢ Zahnriemen von Hand strecken und zweites
Riemenende in zugeordnetes Riemenschloss
einlegen. Zahnriemen buendig zu Riemen-
schloss kuerzen (Seitenschneider)es
Riemenschloss festziehene

Spannen des Riemens

6« Spannschraube (1) festziehensy bis - bei
ranuellem Ziehen des Riemens in Querrich-
tung (x) = noch ein Federweg von Osleeos
maxe O¢3mm spuerbar iste
Vorsicht: Feder nicht ueberspannen!

Kann dieser Vorspann infolge zu gross gewaehl-
ter Riemenlaenge nicht erreicht werden ist
diesey nach dem Loesen der Spannschraube (1l).
am unteren Riemenschloss um leee2 Zaehne zu
kuerzene

Anschliessend muessen die Einstellvorgaenge
von Punkt 3¢ bis 6 wiederholt werdens

Einstellen der seitlichen Fuehrungsrollen

T« Stellschrauben (5) zurueckstellen.

8. Fuehlerlehre der Staerke Oe.lmm zwischen
Fuehrungsrolle und Laufschiene (2) einfueh-
rene

9e Stellschrauben (5) wechselweise eindrehen
und dabei beachtens, dass der Rollenhalter
(6) nicht verkantet wird (parallel zu Trae-
gerplatte)e. .

Cie Einstellung ist beendets sobald sich die

Fuehlerlehre mit leicht bemerkbarem Widerstand

zwischen Fuehrungsrolle und Laufschiene schie-

ten laessteo Sollabstand: Oslee092 mme

Vertikales Ausrichten des Liftschachtes

Kontrolle

= Lift zum dritten Rahmenrohr (Mitte Archiv-
gestell) schieben und Lineal (8) nach neben-
stehender Abbildung an drittunterste Kasset-
tenboden-Fuehrungsschiene (9) ansetzens
Lift genau fluchtend ausrichten:
Basis = Stirnseite (7) der Schlittenlauf-
schienee.

- Kontrolle auf genaue Flucht ueber die Kas-
settenboden-Fuehrungsschiene der 2zweitober-
~sten Zeiley sinngemaess wie vorgaengig aus-
fuehrene

Korrektur

sesedurch entsprechendes Schieben der Riemen-
schloss=-Schiene (3) am unteren Fahrwerk:
Befestigungsschrauben (4) leicht loesene.
Hierfuer muss der Lift in den Servicetei
des Archivs geschoben werden. '

Kontrolle wiederholen und eventuelle Korrektur
nachfuehrens bis die optimale Einstellung er-
reicht iste

Schlusskontrolle

Lift und Schaechte unter vorsichtigemy manuel-
lem Schieben ueber die gesamte Fahrstrecke auf
widerstandslosen Lauf ueberpruefens
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Te563
Liftkorb

Demontage/Montage

- Lift in Serviceteil schieben.

~ Schlitten in untersten Bereich des Liftes
positionierens #

- Kabelverbindungen loesens

- Aussensegerring (3) entfernen.

- Korb axial ausfuehren; dabei Federenden (1)
aus Einkerbung des Federbolzens hebens

Anstelle der Korbachse ist ein geeigneter Ge-

genstand durch Joch- und Achsbohrung zu schie-

ben (verhindert Ausgleiten der Daempfungskol-

ten aus den Zylindern und ein Verlieren der

beiden (!) Kunststoff-Distanzscheiben)e.

Cer Einbau des Korbes erfolgt in sinngemaess
umgekehrter Reihenfolge der Demontagee.
(Distanzscheiben nicht vergessen)e.

Die Verbindungskabel muessen durch einen neuen
Kabelbinder fixiert werden:

Die Kabelschlaufe darf die Kippbewegung des
Korbes nicht behinderne

Einstellung der Daempfungsdosen (4)

Funktion

Cie Daempfung der Korb-Schwenkhbewegung erfolgt
pneumatisch und kann durch Dosieren des Luft-
Ein-/Auslasses (4b) reguliert werdene

Kontrolle

Korb wechselweise beidseitig auf Anschlag der
Schwenkbewegung drehen und loslassen:

Der Korb darfy bei minimaler Rueckstellzeit
(= minimale Daempfung)s in der Ruhelage keine
Pendelneigung aufzeigene.

Einstellung

Durch radiales Verdrehen des Zylinders (4c)
kann die Oeffnung des Luft-Ein-/Auslasses (4b)
groesser (= kleinere Daempfung) oder kleiner

(= groessere Daempfung) gewaehlt werden. (Teil-
weises Abdecken der Bohrung 4b durch die Halte-
rung 4a)e
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7.6
KASSETTEN-BOEDEN e

7.6.1
Aufbau / Wirkungsweise

Eine Archivreihe (Regal) 'setzt sich aus maxi-
mal vier Einheiten (Gestelle) zusammens welche
je 1024 Kassetten speichern koennene

Ein Gestell vermag 2x1é Boeden (lZeilen) mit

je einer Kapazitaet von 32 Kassetten-Speicher-
plaetzen aufzunehmene

Die Speicherplaetze innerhalb eines Gestells
werden in Spalten (X-Koordinate) und Zeilen
(Y-Kocordinate) aufgeteilty wobei zwischen lin-
ker und rechter Gestellseite differenziert
wirde

Die Kassetten-Boedeneinheiten (Magazinzeilen)
sind als Einschuebe konzipiert und mittels ei-
nes Schnellverschlusses in den Fuehrungsschie-
nen des Archivgestells arretierte

Klinkens welche vom Auslagerschacht elektromag-
netisch ausgeloest werden koenneny dienen als
Anschlag der eingelagerten Kassettene

Die auf einen Kassettenboden wirksamen An-
schlagklinken sind jeweils am Fusse der naechst
hoeheren Zeile angeordnet (Der oberste Einschub
eines Gestells besitzt keine Kassetten-Speicher-
rlaetze; er dient lediglich der Aufnahme der
Anschlagklinkeneinheit fuer die darunter ange-
ordnete leile)e.

Tebe2
Strichcode-Etiketten

Ein Etikett auf jeder Kassette beinhaltet die
Adresse des Speicherplatzes im Strichcodes
Eine Lesestation im Transportsystem identifi-
ziert die Kassette und gibt der Turmsteuerung
die noetigen Informationen fuer die korrekte
Einlagerunge.

lur Konfektionierung neu einzulagernder Kasset-
ten stehen Strichcode-Adressen fuer drei Ar-
chiv-Regale zur Verfuequnge. Sie sind auf 12
Saetze aufgeteilt. Ein Satz bildet die kleins-
te Einheit fuer Nachbestellungen (Satz-Nummer=
Pestell-Nurmer) und reicht fuer die Adressie-~
rung der Kassetten eines Archiv-Gestells (1024
Adressen)e.

Nebenstehendes Beispiel der Aufloesung einer
Adresscodierung zeigt die Aufgliederung des
Archivgestells bis zur Spezifikation eines
einzelnen Speicherplatzess

Hinweis

Basis fuer die Adressbestimmung ist die Lauf-

richtung des Pufferbandes:

-~ Regal leo3y mit Zaehlrichtung von links
nach rechtse

- Regal-Haelfte links / rechtse.

- laehlrichtung fuer Gestelle innerhalb Re-
gale (lee4)e

= Zaehlrichtung fuer Spalten innerhalb Ge-
stell.

Cie Abzaehlung der Zeilen innerhalb des Ge-

stells erfolgt von unten nach oben (leel6)e

fir Spatten

innerhalb (?osfell

Zéhlrichtun

SECTION 7/8
Regal | Regal 3
RI R3
8
Hi L L [R
put
8 o
4
N =
pld
B
0)0 .
8° g |
o -
3| t H I
Blo r
3° g
35 '
5 = L]
U 1 | eem———
T —
{Name | | Folien- | je |
=Restel 1-Nro| | Nre | Folie|
. | | LR |
“““““““ te--—t----——-—t---—-————t--i--t
]1¢391011-00|R1G1{ 11101-1132]16!16]
------------ bm——— D e e ok
11e391.012-001R1G2| 11201-1232)116,16]
------------ e b — e ——————— —— -
11e391013-0C|R1G3] 11301-1332)16'16}
———————————— bm——— —— e —— - -
1163916014-00|R1G4 | 11401-1432116!16|
———————————— bm———— —————— - —— -
116391.021-0C|R2G1| 12101-2132|16!16]|
———————————— b ———— ——— - - ——— - ——
|1e3916022-0C|R2G2 12201-2232116!16]
———————————— bo———— ——————————— - -
11¢391023-00|R2G3| 12301-2332|11616]
------------ bm——— e ——p—-——¢
116391.024-00)R2G4 | 12401-2432116416]
———————————— tm———— ———— - ——— - -4
116391031-00|R3G1 13101-3132|16!16]
------------ b ——4 ——————— e ———-——4
116391032-00|R3G2| 13201-3232116116]|
------------ b ———— e ——— —— -—
116391033~-C0|R3G3| 13301-3332|1616|
------------ bm———— —— - ————— —— -
116391034~-00|R3G4| 13401-3432|16!16]|
------------ bt ——————— - -

LT T T
203 0105000

Beispiel
Strichcode
Etikette:

(Folien Nr.2301)

Zeile ( O unten, {6 oben )

Spalte

Gestell

links (fiir rechts=4)

Regqai
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Te6e3 * Farbcoce |
Montage-Hinweise . Tm=====-- t +24975mm
SCHWARZ |
- Nach dem Einsetzen eines Einschubes ist der = <—=======- t  +2925mm
Schnellverschluss auf korrektes Einklinken WEISS |
in die Bohrung der Fuehrungsschiene zu === ====-=- t+ +1e75mm
ueberpruefen. GRAU |
- Jeder neu eingesetzte Kassettenboden ist = =====-==- t +1ls25mm
von Hand kraeftig gegen die linke Fuehrungs- BLAU |
schiene zu drueckeny um ein eventuelles === =--==== t +0y75mm
Spiel zwischen Trennwand (2) und Kassetten- GRUEN |
traeger (1) zu eliminierens ) e - t +0y925mm
- Einschuebe duerfen innerhalb eines Gestells GELB + 0 REFERENZ (862mm)
nur ausgetauscht werdeny wenn die Breite = =—===----- t =0s25mm
des einzusetzenden Einschubes in der erlaub- ORANGE |
ten Toleranz zu den uebrigen Kassettenboe- = = =======-- t -0+s75mm
den des Gestells liegt: ROT |
Jeder Einschub ist mit einer Farbmarkierung = =—=====-=-= t -1s25mm
versehen (Spannseite 7)y welche eine even- BRAUN |
tuelle Abweichung vom Sollmass aufzeigte = ===-=-—--- t -1,75mm
Die Toleranzschritte sind aus nebenstehen- |
dem Diagramm ersichtlich: ~ =-=--——-- +

Die zulaessige Toleranz beim Zusammenstel- |
len der Einschuebe innerhalb eines Gestells

darf drei benachbarte Toleranzschritte

nicht ueberschreiten!

- Kassettenboden 1 (LED-Zeile)
Jeweils der unterste K-Boden der Archiv-
Gestelle traeqt die optoelektronischen Posi-
tionsgeber (3) fuer die horizontale Einla-
gerlift- und Auslagerschacht-Positionierunge.
Bei einer Demontage dieser Einschuebe sind
die Kabelanschluesse zu beruecksichtigen:
Einschub ausfahreny- vorsichtig auf Ausla-
gerband ablegen und leicht zurueckkippeny-
Kabelverbindungen (2 Flachkabelstecker) loe-
sene
Kabelverbindungen (4) vor dem Einfuehren des
K-Bodens wieder erstellen. Stecker lagerich-
tig aufsetzen (beachte Farbcodierung)e.
Nach dem Einsetzen sind die Kabel aus dem
Einlagerlift-Wirkungsbereich zu bringene.
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Te7
AUSLAGERSCHACHT o

TeTol
Funktionsweise

Cer Auslagerschacht faehrt auf die entsprechen-
de Spalte in Positions, in der sich die auszula-
gernde Kassette befindete. Das der entsprechen-
den Zeile zugeordnete Elektromagnet (6) wird
aktiviert und loest die Anschlagklinke des ent-
sprechenden Kassetten-Speicherplatzes.

Cie Kassette gleitet durch Schwerkraft aus dem
Speicherplatz durch die Schachtwand-Klappen

und wirds vom Schacht-=Transportband (4) ge-
fuehrts zum Kassettenanschlag am Fusse des
Schachtes transportiert. Eine Lichtschranke
registriert die Kassetten-Praesenz und veran-
lasst den Bandstope.

Auf Abruf der Auslagerschacht-Steuerung er-
folgt die Freigabe der Kassette auf das Ausla-
ger-Transportbande

TeTe2
Grundeinstellungen

Cie Auslagerschacht-Antriebsmechanik ent-

spricht deren des Einlagerliftse

Die Grundeinstellungen erfolgen demzufolge

sinngemaess NAach soe
Kapitel  T.4  "KASSETTENLIFT", 12
Abschnitt 7.4.2 "Grundeinstellungen'".

Te7.3
Spannen des Schacht-Bandes

- Klemmschrauben (2/3/5) loesens- Spannmutter
(7) zurueckdrehens- Band gaenzlich entspan-
nen durch vertikales Nachuntenschieben des
Motorsupports in den Langloechern des Schach-
tese

- Auf vertikal gefuehrtem Bandabschnitt eine
Strecke von 1m abmessen und markierene

- Band vorspannen (Spannmutter 7)s bis die
Bandlaenge (abgetragener Streckenabschnitt)
um 0y3..095% der entspannten Laenge gedehnt
iste

- Klemmschrauben (2/3/5) festziehene
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7.8
AUSLAGER=-TRANSPORTBAND °

Cas Auslagerband transportiert die durch den
Auslagerschacht freigegebene Kassette zum nach-
folgenden Drehaggregats sobald dieses nicht
mehr belegt iste .

Te.8.1
Spannen des Bandes

Cer Spannvorgang des Auslagerbandes erfolgt
sinngemaess dem im Kapitel 63 "PUFFERBAND" be-
schriebenen Einstellvorgang unter Abtragung ei-
ner Referenzstrecke auf dem entspannten Band
(Spannmuttern (9) ganz loesen)e.

Das Vorspannen auf die Laenge des entspannten
Bandes + 0936009¢5% muss unter parallelem (!)
Verstellen der Spannwalze (4) erfolgene.

Fuer die Grobeinstellung auf die Bandlaenge
kann die gesamte Spannvorrichtung in ihrer Hal-
terung hcrizontal voreingestellt werden:
Befestigungsschrauben (6/8)e

Vor dem Festlegen der horizontalen Grob-
Positionierung sind jeweils die beiden Spann-
muttern ganz zurueckzustellens um fuer den
nachfolgenden Spannvorgang einen moeglichst
grossen Nachstellbereich zu gewaehrleistene.
Nach jedem Spannvorgang ist waehrend moto-
risch getriebenem Bandlauf deren Spurtreue 2zu
ueberpruefene Ein Verlaufen des Bandes wird
durch entsprechendes Entgegenwirken an einer
der Spannschrauben korrigierte Korrektur in

nur kleinen Verstellschritten ausfuehren und
dazwischen Reaktion des 3andnachlaufes abwar-
tene

Gleitband

Dieses gewaehrleistet einen niederen Reibungs-

koeffizienten zum Auslagerbande.

Es wird ueber die gesamte Regallaenge von ei-

ner Schaumgummi-Unterlage gestuetzt und beid-

seitig durch zwei Querstege (3) fixierto

Steqg (1) bestimmt die Hoehe der Laufebene und

Steg (2) bezweckt die leichte Vorspannung des

Gleitbandese. !

7.9
DREHAGGREGAT 0

Cas Drehaggregat faengt die Kassette durch sei-
ney auf das Auslagerband ausgerichtete Aufnahme
ab und puffert diese bis zum Freiwerden des
Transportsystemse

Mit dem Freigahebefehl dreht die Aufnahme um

G0 Grad ueber das Transportband und uebergibt
diesem die Kassette im freien Falle

Antrieb und Steuerung dieses Aggregates ist

im Aufbau mit dem Drehaggregat der Kassetten-
einlagerung identisch (siehe Kapitel 6.2).
Endstellungen der Drehbewegung sind durch me-
chanische Anschlaege definiert und beduerfen
keiner Justierarbeitene
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7.10
WARTUNG
Siehe auch: UEBERSICHT FUNKTIONSEINHEITEN 7.1
. ER: Ersatz (siehe auch =)
FK: Funktionskontrolle
OL: Kontrolle auf Oelverlust
IK: Zustands-/Sichtkontrolle
RE: Reinigung
Intervalle in Betre.Stunden:
A ARCHIV 125 250 500 1000 3000
------------------------------- St St St Bk Sk |
G Drehaggregat DAH | | | I FK | |
| | | | | |
© rufferband I RE | [ | o
Bandlauf | I FK | | | |
Antriebsmotor | | I oL | | |
| 1 | | | |
e Kippaggregat | I FK | | | |
| | | | | |
o Einlagerlift | I FK | | | |
BewesAnschlusskabel | | FK | | | |
Positionierung | | FK | | | |
Zahnriemenlauf | | FK | | | |
Laufschiene unten | | RE | | | |
Laufrollen | | RE | | | |
X-Antriebsmotor: | | | | | |
Kohlebuerste | | | | | ER*|
| | | | | |
e Kassetten-Boeden Arretierklinken | | | FK | { |
| | | | | |
o Auslagerschacht | | FK | | | |
BeweAnschlusskabel | | FK ) | | |
Positionierung | | FK | [ ! |
Zahnriemenlauf | | FK | | |
Laufschienen unten| | RE | | | |
Laufrollen | | RE | | | |
X=-Antriebsmotoren: | | | | | |
Kohlebuerste | | | | | ER:|
Transportband | | | | (R
| | | | | |
0 Transportbaender | RE | | | | x|
Bandlauf | | FK | [ | |
Antriebsmotoren | | | OL | | |
Rundriemen | | I ZK | | |
| | | | | |
e Drehaggregat DAL/DAR | | FK | | |
Einlagervorgang CAPS bis CAR | | | FK | ! |
Auslagervorgang CAR bis CAPS | | | FK | | |
—————————————————————————————————————— D el E o Ty Ry RPN —— |
B  TRANSPORTSYSTEM
"""""""""""""""""""" b At Sathai St e Attt |
Eingabestation | | | FK | | |
Lesestation | | FK | | | |
Antriebsstation | | [ | FK | |
Transportband Antriebsmotoren | OL | | | | |
1 | 1 1 L J

k]

Die Aktivzeiten der Antriebsmotoren sind von der Haeufigkeit

der Ein-/ Auslagervorgaenge abhaengig und koennen nur durch
Erfahrungswerte von den Betriebsstunden der Gesamtanlage ab-

geleitet werdene.

%
%

leitung durcnhfuehrens

Spannvorgang nach entsprechendem Kapitel

dieser Servicean-




STUDER CAR 3040 - SECTION 8/1 -
CONTENTS
Description Schematic—Noe Page
BLOCK DIAGRAM 7 LIFT CONTROL 8/ 3
8LOCK DIAGRAM s/ SHAFT CONTROL 8/ 4
PONER SUPPLY 1.180.321-82 8/ 5
SWITCHING REGULATOR 1180491 8/ 1
210E-BUS PC3 1:391.229 8/ 8
CAMUS—-8US ADAPTER 163906285 8/ 9
SERIAL INTERFACE PCB 1.3900224% 8/11
CAMQOS-8US DRIVER PCB 1390.280 8/13
MOTOR-DRIVER INTERFACE PCB 1¢390.270 g/15
MICROPRUCESSOR (SIEMENS 210E) 1390223 8717
MOTOR-DRIVER PCB 163906271 8/19
MATRIX DRIVER P(C3 1390330 8723
AGGREGAT DRIVER P(CB 1.390.331 B/25
SOLENOTIOD DRIVER PCB 1390332 g/27
TACHO PCB 1¢390e165 8/29
LIGHT SOURCE AND SENSOR 1.830.420/425 - 8730
FILTER PCB 16391282 8/31

06.83




STUDER

CAR 3040

SECTION 8/3

BLOCK DIAGRAM / LIFT CONTROL
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BLOCK DIAGRAM / SHAFT CONTROL
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STUDER CAR 3040
POWER SUPPLY 1.180.321-82
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POWER SUPPLY 1.180.321-82

LINE SWITCH PCB 1.180.335

A4

17 18ol

LA

P4 a,/;;r_

s A

47
24

12
L

O

IZA1
P44
1233

Yo

Null

|
|
|
2% 408 |
|
|
|

PD sA-AM0 Zx 08 2xAPuf

LINE FILTER PCB 1.180.337

1 P20

Pi8

P47 P45

P1a P43

_NI? Posr{o o PAN[ NO | _V:tp_ﬁﬁ_r . 77?}9!5!55!9F§IEDUIVALEN_T____ MFR IND{ POS NO PART NO VALUE ENT MFR INDj POS NO PART NO VALUE SPECIFICATIONS/EQUIVALENT MFR ND{ POS NO PART NO VALUE SPECIFICATIONS/EQUIVALENT MFR
| |ao1| 1.180.335 _ . Lineswitch PC Card s o1 53.03.0128 100-240V | Voltage selector c lof 59.25.5101 100 U EL ] 57,07 SH35| 4IHR | ok gk V27
. A S c11] 59.99.0453 0.1U 250v Me Nz 4l 62.01 013/ 52-0012x 008 274Fh 24
| co1| s9.26.6103 | _1om|-lo%_ 40V EL c 12 59.99.0453 0.1 U A 53.39. 0453 GAdu | 250V 0% HP 2
c o2 59.26.6103_ oM| T ol| 1.180.327 Mains Transformer st c 13 59.99.0453 0.1 U [ 7] " 9 A . N . "
| co3| s9.26.6103 | lom]| | iLea-s] ¢9.93. 045 220 [250v 0% 4P 2/
_lcoaf s9.26.6103_ | __10m| | |Br-2A| 54 02 0320 Flackh 2P rQ8 gesade AP
€ 05| _59.26.6103 |  loM| XF 1 53.03.0106 S x 20 | Puseholder D 11 50.04.0122 1N4001 s1 ! -
C 06| 59.26.6103 10 M’ XF2-4| 53.03.0108 | 6.3x 32 D 12 50.04.1117 12v 5% _.4W 2z
- R R - D 13 50.04.0122 1N4001 s1
DoOl| 70.01.0231 _ |BYW 61 35v, 27A st
D 02| 70.01.0231 |BYW 61 | bro 1d 50.99.0120 CNY 21 | OPTKO T.E
D 03 70.01.0231 BYW 61 i
| | Fol| s51.01.0123 | 4.0 AT | 5 x 20 i P1-4 54.02.0328 2,8 x 0,8 Plug
F 02 51.01.0265 20 AT | 6.3 x 32 ‘- |eps.,6| s4.02.0320 [2,8 x 0.8 Plug
F 03 51.01.0265 20 AT i
F 04 51.01.0265 20 AT
Q 1o 50.99.0106 T2800 Triac 400V 8A RCA ,
1| FL 1 1.180.337 Line-Filter 2x10 A Q11 50.99.0119 | 2N6073B | Triac 400v_ 4A M
J ol| s4.04.0111 Plug *
J 02 54.04.0112 Plugsocket R 10| 57.56.5220 22 W% 4w 5
J o3 54.02.0403 s-Pole | C tor R 11 57.11.4332 3.3k 5%  .25W cF
J o4 54.02.0421 8-Pole Connector R 12 57.02.4100 10
R 13 57.11.4821 820
| | MP 1 52.02.2107 2x4Pole Solder strip
R Ol 57.56.4471 470 5% 4.2w
R 02 57.56.4471 470
R 03 57.56.4471 470 .
INDJ DATE NAME IND} DATE NAME 1IN DATE NAME [iNDY DATE NAME
® ) St = STUDER ® E = Elfein ) Seb & Jebaffuer
@ Q [©] T = Telefunken )
[©) @ @ M = Motorola (04
Olrzrse |47 -22 Oyvzyso | d7 -2 ® ) _ .
O!s.12.79 | wen/gv Of5-12.79 | wen/gv Ol s.12.78 | wervaw Olr7as tr | Hare
STUDER | Power Supply Unit £.SP.Motors 1.180 321-82 |pace 10F 2 STUDER | Power Supply Unit ‘-S"~"°'°"I 1.180.321-82 |pace 20F 2 STUDER | LINE SWITCH PC CARD l 1.180.335 rPaGE 10F 1 STUDER | LINf FILTER PCE w0 I [ A70 JI7 o0|eace for 1
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SWITCHING REGULATOR 1.180.491-81
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col [ s59.25.5222 2200 U 40v EL RO1| 57.11.4332 3.3 % 5% .25W cF
c 02 | 59.30.3101 100 U 1ov TA R 02|  57.11.4332 3.3k
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3 +50 [ ®6 c 06 |  59.99.0205 68 N CER R 06|  57.11.4223 22
ABC t—em 5
52 RI3 . ' c o7 | 59.32.1152 1,5 N CER R O7| 57.11.4272 2,7k
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20 2N588Y N 10mSL L2 | a» 2 c 09 59.12.4103 . 0,01 U 5% MPETP R 09 58.01.7501 500 PCF
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210E-BUS PCB 1.391.229
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< CAMOS-BUS—-ADAPTER PCB 1.390.285
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[+

r1—288,0%¢.
7 AsauTa \\Y)

IND| POS NO PART NO VALUE SPECIF! ENT MFR
o1 | 5494 5620
A2 | 8¢ 61 7520
A3 | 5Y 01 9678
P4 | 8% g1 0675
25| 5% 01 9678 -
% | s¥ 92 5338 .
P7 | 5402 0335
PE | 5402 0335
PI | §4 02 0335
R1 | $7 77 €223 | 22k
R2 | 82 41 ©223 2
R3 | 87 #1 4223 | 22k
RY |87 44 4223 | 22k
)
IND] DATE NAME
®@2.3.83 £ G
[©)]
@
(O]
o
STUDER | Camas - Bus - Adepler 1390 285 00 |vace A or 4

07.03.83



STUDER

CAR 3040

SECTION 8/11

SERIAL INTERFACE PCB (SIEMENS 210E) - 1.390.224
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CAMOS BUS DRIVER PCB 1.390.280
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CAMOS BUS DRIVER PCB 1.390.280
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MOTOR DRIVER INTERFACE PCB 1.390.270
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STUDER i CAR 3040 SECTION 8/18

MICROPROCESSOR PCB (SIEMENS 210E) 1.390.223
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SECTION 8/19

STUDER ' CAR 3040
MOTOR DRIVER PCB 1.390.271
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STUDER

CAR 3040

SECTION 8/20

MOTOR DRIVER PCB 1.390.271

IND| POS NO PART NO VALUE SPECIFICATIONS/EQUIVALENT MFR
s | SF 1 vyl %7
R2 2 A1 94402 1&
R3 SF 41 4402 14
R¥ SF A4 4472 %7
25 | $7 6 $27¢ £27 g% (24 Wire_wouncl
¢ $? $6 §27¢ £27 % YW wire wond
R? 7 A 4396 9L
RE | 87 44 4562 S%46
R9 §7 14 4222 22
P15 | 57 44 4564 Sk
AU | $7 M 4564 S6OE
R | &7 41 4864 S60£
213 | 57 #4544 B0 £
B | s34 4564 SE
A | &7 11 4551 SL0£
R | §7 11 4393 N
A7 | $7 41 443 &
RE | $7 41 w472 #?F
8L | §F 41 4422 23
P | 87 4 4H3 Yz
R | 7 41 4103 1k
R22 | &7 41 4403 Ak
R23 | &7 M 43 Mk
R | &7 41 4003 S0k
RS | &7 M 443 Aok
R25 | §7 4 4453 Mk
2272 | L7 #4403 A0k
028 | 7 M 4103 10%
228 | 7 4 4472 #?
230 §7 A 4223 22k
{IN DATE ‘NAME
@
€]
@
®
Of #6.87
STUDER 2,390 . 274, JC|pace 1 oF
IND{ POS NO PART NO VALUE SPECIFICATIONS/EQUIVALENT MFR
R | 57 #9223 22k
R32 | 7 # 4472 (734
R3I3 | 7 #4472 (/44
R3Y | 87 41 #223 224
RIS | 7 M 4223 2k
R36 | §7 M 4472 #7
R3? | 7 #4472 w3
RIE | $F M 4223 22k
RI | $7 A1 4562 N
R | 87 M 4463 Ak ]
| [ R¥ | $7 21 4332 33 o N
R | $P A 4403 Ak o
R4z | $7 M 4403 /3 o
Ry | S7 4 45t S60E o
RPUS | §7 m 447/ $70E o I
RH¥6 | &7 M 4225 | 226 _
RY2 | $7 M 4103 0k
R¥& | S7 a1 455/ CSwE | -
R4 | 57 41 4564 Stof -
RS0 | 87 11 #4163 Mok ]
RSt
R&2
RS2 | &7 1
|_|&S¥ | §7 41 #471
RS | 72 A1 4857 |
_|Ase | &7 7
RSP )| 2 #4003 | Mk
e | §7 o wsiz
e | 57 s 9223 |
|| ko0 | 57 7 4472
IND] DATE NAME
(O] I R
@ B
@ o i
ol o
O #5 ¢ ¢
STUDER Ladsy A ies 7320, 244 [ |PaGE  OF
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STUDER : CAR 3040 SECTION 8/21

MOTOR DRIVER PCB 1.390.271

IND{ POS NO PART NO VALUE SPECIFICATIONS/EQUIVALENT MFR IND| POS NO PART NO VALUE s?EClPIcATIONéIEOUIVALENT MFR
RoAd | 7 41 4472 1734 242 | S0 0% 0507 | AN §902
ps2 | 72 11 4223 2k
RE3 | 7 41 4223 22k
R4 | $7 41 4472 w3 a4 | s0 03 043 BC 2378 | WPW_emoll signol 45V Yeeo B 598| any
265 | $7 A 4472 w2 42 | 50 03 7436 | 8 2378
L6 | SF 41 4223 2k A3 | S0 03 0436 | B 2378
RG? | SF 41 4223 22k - a4 | $0 03 0%36 | 8 2378
Rel | 57 11 #4722 HF 85 | & 03 0436 & 2328
R6Y | §7 A 4403 10k 86 | S0 03 0436 & 2378
#20 | 57 41 4103 0k 07 | s 03 0936 | & 2378
R | 37 21 4003 A0k ae | 5003 0436 B¢ 2378
2 | 7 41 4003 A0k . 89 | §0 03 0436 B 2322
R73 | &2 M #4403 Mk : B4 | Sp 03 0936 8¢ 2378
R | 7 41 4403 M0k \ QU | 50 03 0343 | 20 4033 | NP 2H$322
RS | §7 41 4103 0k A2 | ST 03 0313 2/ #033
RPG | SF 41 4403 1k R4 | $U_03 0515 & 07 | AP ) & 2578 ony
77| 87 41 4403 M0k R4 | S0 03 034% 2N 6474 | WPH
RH | S7 11 4423 22k G145 | S0 03 0348 20 S8¢¢ | PHP
R | SF #1956/ Sk G4 | S0 03 0506 oW S84 | PP
R0 | S7 11 4564 Se0E 047 | U 03 0348 20 g8y | PYP
R | §7 11 4564 S6CE. &4 | S0 93 0507 2N $646 | WY
RE2 | S 4/ 4564 S60E 043 | v g3 03¢5 | 200 64% | PP
RE3 | §7 41 4561 S60E R20 | ¢ 03 043¢ B 2378 |WPN
REY | S7 M 4564 S40E
RES | §F 11 #4741 430
REG | $7 M 4472 Yk P NG| 50 29 o414 HET 6 | ual  Optoceupler %
R82 | §7 11 4382 3%k 2A2 | S0 99 0444 HCT 6
R | $F M 413 10k 2183 | &2 98 g7 HET 6
REG | S7 414472 %4 LG4 | S 98 9t MLTé
R0 | $7 #1 4472 R 2088 | & 32 2444 MCT S
INDJ DATE NAME IND| DATE NAME
@ ®
® Q)
@ @
® O]
Ol #.¢.47 £ Qe O|#: &1 E
STUDER | Mfor 2river 1.380, 234, 0¢ |PAGE 3 OF STUDER | b4 orvier 4,330, 27 4.00|PAGE FOF S
IND| POS NO PART NO VALUE SPECIFICATIONS/EQUIVALENT MFR INDj POS NO PART NO VALUE SPECIF| ENT MFR
R | $* 14 4103 Sk 286 | S0 39 of14 MCT 6
RI2 | 7 41 4493 Sk WGP | S0 I3 0444 MT 6
293 | §7 $6 s27¢ £27 $% 4K Wire wound -
£I¢ | 57 56 s27¢ £27 5% YW Mire wound
RIS | §7 M 94562 %6 (At | 50 05 0269 | WHOFN | tex bffer doivers
RIG | S7 4 4222 242 w2 | s 05 0283 1M 333N | Lwol comporatyr 4
RIZ | 87 141 4330 | £ I3 | v c5 0279 |S6 3524 N |Iwitohing moge requletor 7 S6
Y | S0 05 0279 |\ 38244
S | $v 05 0263 SN HOF N | fex_duffer abiver
‘4 $3 2§ 222 2200uF | #0V £L £ 6 | $0 05 0283 LMII3N | Dval _comparator N
2 | 9 42 4103 xa % MPETP
C3 | $9 99 0208 GnF | t8O%/-20% AR \
C4 | 89 28 204 220uF | 40V £ ' 24 4.022.489 A0uH | 64 Nid
cS | $9 12 4103 2 nF % MPETP 2 4.622, 202 16,94k | _6A N
6 9 39 0208 GEnF | * 0% /-20% RER . L3 | £ 022,489 130p4 | GA Jf
7 | §9 285 s224 220uF | ¥V £L LY | 1022, 202 w,9uh_| 64 St
8 | §9 25 s222 2200uF | w0y £L
F1 | $1 04 0127 AT Tow blow __Sx 0mm
04 | $0__04 0514 | MBRASYD | 900 [ A5 A oty barrier  KSK LSO F2 | $t 04 04127 LAT
42 SD 04 0403 |ANY#4E I |ony | FI | &5 99 0133 ot of B | Thermoswitch _ Lectrooc_click therm
D3 |50 04 0109 | /N 4948 N 4198 | any 28.030.2 _AVS 90
D¢ | S0 04 0102 |IN 4448 AN HYE |20y P2 -PS| S¥ 42 0335 PAlug 63 mm
08 | S0 04 9109 |IH 448 ) 2 4148 | any 7 -Pr| S4 02 0338
26 | S0 o4 o50F | 4N $402 Pl | Sy 04 0475 Alug 2 pales
D7 | 50 04 0811 |MERASHI |40V MSA Jeholty barrer Yk 4547 Po | 5% 04 0675
D28 | &0 ge prza | 1WHHHE M 4148 | any J1 | §% 04 0244 Lonnector IS 4 pokes
| |29 | $6 0v_ared | A14d W MYE | 299 J2 | % 04 0288 (omnector (IS S poles
D45 | 80 04 0122 | AW SUE AW e | 2o | |73 [ &% o1 o241 Connechr  CIS ¢4 poles
Dl §g oY o8 | MWEHS : AN 4148 | 294 Us1-0s2| S¢ 04 0024 Jumper
DATE NAME IND} DATE NAME
@
€]
@
®
. Of« s a7 £ Su
STUDER | Motor arier 1,380,270 9C |eace  OF STUDER | V"0 o0 ver 7.390. 224, 00 |Pace & OF 5

04.06.81




SECTION 8/23

CAR 3040

MATRIX DRIVER PCB 1.390.330
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STUDER

' CAR 3040

SECTION 8/24

MATRIX DRIVER PCB 1.390.330

INO.  POSeNOs PART NODo VALUE SPECIFICATIONS / EQUIVALENT MANUF o
57.11.4102 1K
57e11.4222 2.2 &
5Tel1.4222 2.2 K
5Talle4sll 470
5741124103 10 k
57.11.4101 100
574114103 10 k
57e11.4109 L
5Telle4101 100
57+11.4103 10 k
57a1144563 56 Kk
5741144223 22 K
5Ta11.4823 82 k
57.11.4103 10k
571104103 [T
57.11.4102 1.0 k
5741144271 270
574114271 210
57e11.4102 1.0 k
5741104332 3.3 Kk
57.11.4124 120 k
57.11.4823 82 k
5T.11.4153 15 k
5TelLe4271 270
57.11.4103 10 &
57.11.4103 10k
5741144103 10 K .
5741144103 10 k .
5840148103 10 k .
57.11.4103 10 k .
57.11.4103 10 k .
5721144103 10 K .
57114103 10k 2%, o254 o CSCH
574114103 10k 2% 025n » CSCH
5741144103 10k 2%e o25W » CSCH
5741144103 10 k 2%s 225% o CSCH
5Te11.4103 10k 2% 2254 o+ CSCH
STUDER AL/LL/13 K3 MATRIX DRIVER 1.390.330.00 PAGE !
IND.  POSeNDe PART NOo VALUE SPECIFICATIONS / EJUIVALENT MANUF o
Ro00038 5Te11.4222 2.2 & 2%, 2254 » CSCH
Re20039 57.11.4103 10 K 2%s <254 » CSCH
Rea0040 572114182 1.6 k 2%0 o254 5 CSCH
R2.0091  1.010.014.57 8510 k PULL UP NETZWERK
€..0001 59.79.0205 68 n ~20% 63V o KER
59.06.0103 0.01 u 10%, 100V » PETP
59.99.0205 68 n -20%4 63V o KER
5942545221 220 u -10%, 40V o EL
59.26.1330 3 v 20%s  BOV o EL
59.26.1330 33y 20%. 10V . EL
5903402330 33 p 5o NI50 » XER
59.99.0205 68 n -20%s 63V o KER
5943401150 15 p 5%s NP O o KER
59.3441150 15 p 5% NP O o KER
50.03.0452 8D 140-10 PN
5040320515 8C 307 3C 557 8 PN
50.03.0515 BC 307 8C 557 8 +PNP
50.03.0436 8C 237.8 3C 547 PN
5040320436 BC 237 B 8C 547 NPN
504030436 8C 237 8 8C 547 NPN
50403.0436 ac 237 3 BC 547 By NPN
50403.0436 8C 237 8 8C 547 Bs NPN
0..0009 50.03.0505 BO 680 PNP POMER DARLINGTON
Qee0010 50.03.0505 80 680 PNP PO~ER DARLINGTON
5040340505 80 680 PNP POxER BARLINGTON
50.03.0505 80 680 PNP POMER DARL INGTON
5040340504 8D 679 NPN POWER DARLINGTON
50+03.0504 8D 679 NPN POWER OARL INGTON
5040340504 8D 679 NPN POMER DARLINGTON
50.03.0504 80 679 NPN POJER DARLINGTON
50.03.0504 80 %79 NPN POMER DARL INGTON
500320504 8D 679 NPN POWER DARLINGTON
5040340504 8D 679 NPN POWER DARL INGTON
504030504 8D 679 NPN POWER DARLINGTON
81/11/13 K3 MATRIX DRIVER 1.390.330.00 PAGE 2
INDe  POSeNODe PART NOo VALUE SPECIFICATIONS / EQUIVALENT MANUF o
0..0001 5040420512 IN 5818 1As 30 Ve SI
0..0002 5040400125 IN 4448 st
0020003 50.04.0125 IN 4448 st
0..0004 5040420125 IN 4448 St
1€.0001 50.05.0279 SG 3524N VeREG
1€.0002 5000540283 LM 393 N LIN
1€.0003 5040520283 H 393 N
(01)  1C.0004  1.025.020.00 PROZESSOR
¥.20001 89.01.0550 4.000 MHZe CL 30 PF
0L.0001 504042107 555-2007 RY
0L.0002 50404.2107 555-2007 R’y
£LJ0001 50.99.0111 1ILo-74 0PTKO
uL20002 50.99.0111 1L0-74 oPTKO
$2.0001 55.01.0164 4% ' o1
52,0002 55.01.0164 4cA orns
5740003 55.01.0164 4cA oILs
Lee0001  1.022.191.00 600 uH SPEICHERDROSSEL ZU FB MIKROPRO
TA = Tantaly PC = Polycarbs MPC = metallized Polycacbs KER = Ceramic
£l = Electrolytice SAL = solid Aluminiume MPL = metallized Polyester
wanufacturer: Di=Dialcos Mot=Motorolas NS=Natior conductors
S1gzSigneticss Exztxare TIzTexas Instrument
Re Retiabilitys PhzPhilipse HizHitachss Tad=Tadiran
INDEX : 1 DATE @ L11e06.82
OREG BL/ZLL/Y
123904330400 PAGE 3

ST UDE R WI/ZLL/13 KB MATRIX DRIVER
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STUDER CAR 3040 SECTION 8/25
AGGREGAT DRIVER PCB 1.390.331
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STUDER

CAR 3040

SECTION 8/26

AGGREGAT DRIVERPCB 1.390.331

W3 0303 O

IND.  POS.NO. PART NOo VALUE SPECIFICATIONS / EQUIVALENT MANUF o INDo  PGS.NO. PART NDo VALUE SPECIFICATIONS / EQUIVALENT MANUF o
57.11.4102 1k 04,0009 50.03.0505  BO 680 PNP POWER DARLINGTON
57.11.4222 2.2 k
57.1144222  2+2 k 0..00C1 50.04.0512 18 5818 14y 30 Ve SI
57.kle4471 470 De.0002 500440125 IN 4448 St
57.11.4103 10 K 5040440125 1IN 4448 s1
5T.1 100 50.04.0125 IN 4448 s1
5721144103 10k 5040420125 IN 4448 st
57.11.4109 1
57.11.4101 100 1C.0001 50405.0279 °  SG 352N VeREG -
57.11.4103 10 k 1€.0062 50.05.0283  L* 393 N LIN
57.11.4563 56 Kk 1C.00C3 50.C5.0283 LM 393 N LIN
S7e11.4223 22 K 1€.0004  1.025.018.11 PROZESSOR
5741144823 82 k 1€.0005 50.C6.0001 SN 74 LS a N T
57.11.4103 10 k 1C.0006 20283 LM 393 N LIN
57.11.4103 10 k
57.11.4102 1.0 K ¥..c001 89.01.0550 44000 MHZ, CL 30 PF
5741144271 270
57.11.4271 270 OL.00C1 50.04.2107  $55-2007 RY
57.11.4102 1.0 & 0L.0002 50.04.2107  555-2007 RT
57.11.4332 3.3 k
57.11.4124 120 K DLO00OL 50.99.0111 1LD-74 0PTKO
57.11.4823 82 «k 0LQO002 50.99.0111 ILD-74 0PTKO
57.11.4153 15 k
57.11.4271 270 $2.0001 55.01.0164 &84 DILS
57.11.4103 10 & $2.0002 55.01.0164 494 oILB
57.11.4103 10 K 520003 55.01.0166  4%A oI1L8
574114103 10 k
57.11.4103 10 k LesCOCl 10220191400 600 uM SPEICHERDROSSEL
58.01.8103 10 k
57.11.4152 1.5 K
57.11.4152 1.5 K
57.11.4109 1
57.11.4109 1
5741144109 1
57.11.4109 1

. 574114103 10 k
57.11.4103 10 k .
10390433100 PAGE 1 STUDER 81711730 KB AGGREGAT DRIVER 13904331000 PAGE 3

STUDER 81/11/30 K8

AGGREGAT DRIVER

INO. POS«NO. PART NO. VALUE SPECIFICATIONS / EQUIVALENT MANUF o
Re.0038 57.11.6103 10 & 2%y +25W 3 CSCH
ReeCO39 57.11.4103 10 k 2%e o25W o CSCH

5T7«11.4103 10 k 2%s o25W 9 CSCH
el1e4392 3.9 k 2% o25W ¢ CSCH
57.11.4103 10 & 2%y +25W ¢ CSCH
5T7.11.4184 180 k 2%y +25W 5 CSCH
57.11.4184 180 k 2%y o25W 3 CSCH
57114392 3.9 k 2%y +25W o CSCH
58.01.8103 10 k 10%s o5 W ¢ PMG
58.01.8103 10 k 10 «5 W s PMG
57.11.4103 10 K 10%s +25W ¢ CSCH
C..0001 59.99.0205 68 n -20%s 63V o KER
C..00C2 59.06.0103 0.01 u 10%, 100V s PETP
C..0003 59.99.0205 68 n -20%s 63V » KER
Ce.00Cs 59.25.5221 220 v -10%, 40V o EL
C..0005 59.2641330 33 v 20%y 10V o FL
C..0006 59.26.1330 33w 20%s 10V » EL
C..00C7 593402330 33 p 5%s N150 » KER
C..0008 59.99.0205 68 n -20%y 63V » KER
C..000C9 59.34.1150 15 p 5% NP O s KER
C..0010 15 p 5%s NP 0 o KER
C..0011 «22 U 20%, 100V o MPETP
C€..0012 68 n -20%y 63V s KER
Ce.0013 59.26.2100 10 v 20%s 16V 4 ELSAL
Ce.0014 59.26.2100 10 u 20%y 16V o ELSAL
C..0015 59.32.3103 10 N +80%y 40V 4 KER
C..0016 «3103 10 N +RO%y 4OV + KER
Q..00C1 50.03.0452 BD 140-10 PNP
Q..0002 50.03.0515 B8C 307 BC S57 B +PNP
Q..0003 50.03.0515 BC 307 BC 557 B +PNP
Q..0004 50.03.0436 8C 237 B BC 547 By NPN
Q..0005 0.03.0436 BC 237 8 BC 547 Be NPN
0..0006 50.03.0504 BD 679 NPN POWER DARLINGTON
Q..0007 50.03.0504 BD 679 NPN POWER DARLINGTON
Q..0008 50.03.0505 BD 680 PNP POWER DARLINGTON

STUDER

81/11/30 K8

AGGREGAT ORIVER

1.390.331.00 PAGE 2

30.11.81




STUDER CAR 3040 SECTION 8/27

SOLENOID DRIVER PCB 1.390.332
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STUDER

CAR 3040

SECTION 8/28

_SOLENOID DRIVER PCB

1.390.332

 54.02.0326

IND.  POSoNO. PART NO. VALUE SPECIFICATIONS / EQUIVALENT MANUF o
57.11.4102 1k 2%y 0254 5 €SCH
57.11.4222 2.2 & 2%s 2254 » CSCH
57.11.4222 2.2 & 2o <25W » CSCH
57alle4471 410 2 o CSCH
,57.11.4103 10 & s CSCH
571144101 100 o CSCH
57<114103 10 k& o CSCH
57.11.4109 1 » CSCH
57a11.4101 100 o CSEH
57+11.4103 10 Kk cscH
5741104563 56 k o CSCH
574114223 2 x » CSCH
57.11.4823 82 k » CSCH N
5Te11.4103 10 K . CSCH
574114103 10 k o CSCH
57.11.4102 1.0 k * CSCH
5741124271 270 o CSCH
5Ta11.4271 270 + CSCH
57.11.4102 1.0 & o CSCH
57.11.4332 3.3 K . CSCH
57e11e4124 120 & « CSCH
57.11.4823 82 k o CSCH
57a11.4153 15 & » CSCH
57114271 210 v CSCH
5721144103 10 k 2% o25W ¢ CSCH
57.11.4103 10 k 2% <25W o CSCH
571144103 10 k 2%y o25W ¢ CSCH
57114103 10 k 2%y #25W + CSCH
58.01.8103 10 k 10%s <5 W » PHG
57.114103 10k 2%¢ 225M o CSCH
571104103 10 k 2%0 025W v CSCH
57.11.4222 2.2 & 2%s 0207 ¢ 4F
5741144103 10 k 2% 0207 o MF
57e114153 15 k 2%, 0207 o MF
€..0001 592990205 68 n -20%s 63V ¢ KER
€..0002 594060103 0.01 u 10%, 100V o PETP
STUDER 82/02/10 KB SOLENOID ORIVER 1.390.332.00 PAGE 1
IND.  POSeND. PART NOo VALUE SPECIFICATIONS / EQUIVALENT MANUF o
C+.0003 59.99.0205 68 n -20%, 63V o KER
592545221 220 u -10%, 40V o EL
5942641330 33w . EL
59.26.1330 33 . EL
5943442330 33 p o KER
59.99.0205 68 n « KER
5923441150 15 p v KER
5943441150 15 p S%s NP 0 o KER
50.03.0452 8D 140-10 PNP
50.03.0515 8C 307 8C 557 B +PNP
50.03.0515 BC 307 BC 557 b PHP
50403.0436 ac 237 8 8C 547 Be NPY
50.03.0436 BC 237 8 8C 547 Be NPN
50.03.0505 80 680 PNP POWER DARLINGTON
Q..0007 50.03.0504 8D 679 NPN POWER DARLINGTON
0220001 5020440512 IN 5818 LAs 30 Vs SI
0420032 5040440125 IN 4448 st
04.0003 504040125 IN 4448 St
0..0024 5040440125 IN 4448 st
1€.0001 50.05.0279 56 3524N VREG
1C+0002 50405.0283 LM 393 N (L)
T 1C.0003 50.05.0283 LM 393 N
(01)  1C.0004 1.025.020.00 PROZESSOR
¥.20001 89.01.0550 44000 MHZ, CL 30 °F
DLL00I1 5040422107 555-2007 RY
0L.0002 50404.2107 555-2007 RT
DLLO0O1 500990111 1L0-76 aPTKO
0L20002 502990111 1Lo-74 apTKO
520071 55.01.0164 Ty oI
$2.0002 55.01.0164 4%A DIL3
STUDER 82/02/10 X8 SOLENOID DRIVER 123900332 .00 PAGE 2
INY.  POS.NJ. PART NO. VALUE SPECIFICATIONS / EJUIVALENT MANUF o
$2.0003 5%5.01.0104 4%A oiLs
Lea0001 10022191200 600 uH SPEICHERUROSSEL ZU F8 MIKROPRO
MATRIX DRIVER PARTND. 1.390.330.00
TA = Tantals PC = Polycarbe PC = metallized Polycarbe KER = Coramic
H1 = tlectrolytice SAL = solid Aluminiume MPE = me 1zed Polyester
Manutacturer: D1:D1alcos MotzMotorolas NSTAati1onal Semiconductors
StqzSigneticse ExzExare TIzTexas ument
KeliazReliabibitys PR=Phabipas Hazhitachts LadzTadiran
INDEX 1 NDATE : 1leDb.B2
REG 82702710
SOLENOTD DRIVER 1439033200 Pait [

ST UDER  H/02/10 Ky

110.02.82




STUDER CAR 3040 SECTION 8/29
TACHO PCB 1.390.165
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STUDER

CAR 3040

SECTION 8/30

LIGHT SOURCE AND SENSOR 1.830.420/425

+

To Lyé[l Sensor
4.830. 425

Q1 50.03.0340
QP1 50.04.2123
R1 57.11.4332
R2 57.11.4332
R3 57.11.4332

LIGHT SENSOR
PCB 1.830.425

LIGHT SOURCE
PCB 1.830.420

(LAYOUT 1.830.420-12)

(LAYOUT 1.830.420-12) A

LIGHT SOURCE 1.830.420

5.0V O—
re
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TiL 3¢
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+50V 4 O

red(org)

To Inferface 4

Board wr £.830.480
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STUDER CAR 3040 SECTION 8/31%

FILTERPCB 1.391.282
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STUDER CAR 3040 SECTION 10/1

Getriebemotoren
Betriebsanleitung
Aufstellung, Einbaulage: Die in nadhfolgender Tabelle Riemenscheiben, Kettenrdder etc. nicht
Ulversorgung und Wartung mit * gekennzeichneten Typen kénnen auf die Wellen aufschlagen oder auf-
lageunabhéngig eingebaut werden, an- pressen, sondern mit Hilfe der vorhande-
sonsten ist die bei der Auftragserteilung nen Aufziehgewinde montieren.

festgelegte Einbaulage zu beachten. Die Alle Getriebe sind werkseitig bereits mit
Olmengen gelten nur fur die Bauform B3,  Lebensdauerschmierung versehen.
soweit sie nicht mit * als lageunabhéngig

gekennzeichnet sind.

Achtung: Bei den meisten Typen muB3 vor = am Getriebe, bzw. Angabe in nachfolgen-
Inbetriebnahme die nur fiir den Transport ~ der Tabelle).

angebrachte VerschluBschraube gegen Hinweise zum Biirstenwechsel, siehe

die mitgelieferte Entliiftungsschraube aus-  getrennter Absatz.

getauscht werden (siehe Hinweisschild

Typ Dlelntiillmenge | Ulsorte Entliftung bel
Inbetriebnahme
cm? Dreh- und Gleichstrom- VerschluBschraube
Wechselstrom- | motoren gegen
motoren Ausfihrung Entliftungsschraube
AusfiihrungM | MS, MG, MSF austauschen
1SO-VG220 | 1ISO-VG220
(SAE 80) SAE 20 | (SAE 80)
*G2v1 70 X X
*Gav2 110 X X
*G2v3-V7 110 X X
' *G2V39-V49 230 X X
*G2V59-V69 215 X X
*G4V1 110 X X
*G4v2 260 X X
G4V30-V60 420 X X X
G4V31-V61 650 X X X
G4V32-V42 | 1400 X X X
G4V52-v62 | 1250 X X X
G4VS 420 X X X
*G5V1 150 X X
G5v2 - 500 X X X
G5V33-v43 | 3700 X X X
G5V53-V63 | 3200 X X X
G5VS 600 X X X
*G7V1 420 X X
G7v2 1100 X X X
G7V34-V44 | 7000 X X X
G7V54-V64 | 6500 X X X
G7VS 2800 X X X
*GOV1 1000 v X
Gov2 2000 X X
*GX-3 150 X
GX-7 350 X X
GX-15 550 X X
GX-28 ‘800 X X
GX~-45 1400 X X
GX-72 1800 X X
GX-120 3000 X N X




STUDER

CAR 3040

Getriebemotoren

Betriebsanleitung

Elektrischer Anschiuf3

a) AnschluBplane befinden sich im Klemmen-
kasten oder sind am Motor befestigt.

b) Bei Wechsel- und Drehstrommotoren ist
die AnschluBspannung und Frequenz mit
den Typenschildangaben zu tberprifen.

c) Bei Gleichstrom-NebenschluBmotoren mit
Anker- und Feldwicklung muB3 die Anker-
und Feldspannung des Motors (Typen-
schild) mit der max. Anker- und Feld-
spannung der Stromversergungseinheit
ubereinstimmen. Die AnschluBspannung
(Netzspannung) bzw. die Phasenlage der

d)

e)

Stromversorgungseinheit ist ebenfalls zu
Uberpriifen.

Drehzahl-IstwertanschluB (Tacho- oder
Ankerspannung) vornehmen.

Bei Gleichstrommotoren mit permanent-
magneterregtem Feld muB lediglich die
Ankerspannung des Motors (Typenschild)
mit der max. Ankerspannung der Strom-
versorgungseinheit verglichen werden.
Axem-Servalco-Scheibenldufermotoren
sind werkseitig spannungsgepruft.
Drehzahl-IstwertanschluB (Tacho- oder
Ankerspannung) vornehmen.

Bei fremdbeliifteten Maschinen ist der
LifteranschluB vorzunehmen.

Biirstenwechsel bei
Gleichstrommotoren

Bei konventionellen Gleichstrom-Neben-
schiuBmotoren sind nach spéatestens 1000
Betriebsstunden die Kohlebiirsten zu Giber-
priifen.

Vorausgesetzt ist hier ein Betrieb mit Glat-
tungsdrossel bzw. ein Formfaktor besser
1,1.

Bei Axem-Servalco-Scheibenlaufermoto-
ren sind die Kohlebirsten nach 3000 Be-
triebsstunden zu Uberpriifen (Formfaktor
besser 1,1).

Achtung: Diese Werte sind nur Anhalts-
werte, da der tatsachliche Verschlei3 nach
der Motorausnutzung und der mittleren
Drehzahl verlauft.

Beispiel: Ein Axem-Servalco-Scheiben-
_laufermotor F12M2 erfordert bei einer mitt-
leren Drehzahl von 2000 1/min erst nach
etwa 12000 Stunden einen Biirsten-

wechsel (siehe Tabelle).

th)

T 17 171
[
RN
R
\‘\

10000

1000 2000

[1/min)
Standzeit eines Biirstensatzes bei
24-Stunden-Dauerbetrieb in einer Dreh-
richtung bei Axem-Servalco-Scheiben-
laufermotor

t [h]

n [1/min]

Birstenlebensdauer
Motordrehzahi

Fremdliiftung
von Gleichstrommotoren

Bei Motoren, die mit Fremdluftern betrie-
ben werden, ist darauf zu achten, daB die
Filter in angemessenen Zeitabstéanden (je

nach Umweltbedingungen) gereinigt oder
erneuert werden.

Zusatzfilter fiir Getriebe

Bei hoher Luftfeuchtigkeit, starkem Spritz-
und Schwallwasseranfall muB bei den Ge-
triebemotoren, die eine Entliiftungsboh-

rung in der Oleinfiillschraube haben, diese
gegen einen Feuchtigkeitsfilter ausge-
tauscht werden.

Oberlastungsschutz

Wenn der Antriebsfall fiir den Getriebe-
motor eine Blockierungsgefahr einschlieft,
somuB als Verbindungsglied vom Getriebe
zur Maschine eine auf das zulassige max.
Drehmoment eingestellte Uberlastkupp-
lung vorgesehen werden, sofern nicht
ohnehin bei den groien mehrstufigen o
Getrieben der Typen G4V32-V62, B
G5V33-V63 und G7V34-V64 bereits eine
derartige Uberlastkupplung eingebaut ist,
welche an einem kleinen Schaltergehéduse

auf der Oberseite des Getriebegehduses
zu erkennen ist.

Als elektrischer Uberlastschutz der Moto-
ren sind geeignete MaBnahmen (z.B.
therm. Ausldser) zu ergreifen.

Bei Einsatz von Scheibenldufermotoren an
blockiergefdhrdeten Antriebsstellen sollte
mit uns wegen Verwendung einer Blockier-
liberwachung Riicksprache genommen
werden.

Noch ein Hinwels, den Sie
unbedingt beachten sollten

Offnen Sie keinen Gleichstrommotor mit
permanentmagneterregtem Feld!

(z.B. Axem-Servalco). Wird der Magnet-
fluB, der liber die Eisenteile des Motor-
gehduses geht, unterbrochen, so verlieren
die Dauermagnete einen Teil ihres Magne-

tismus. Da die Magnetisierung mit etwa
5000 A erfolgt, haben Sie wahrscheinlich
keine Mdglichkeit, nach dem Zusammen-
bau die gewiinschten Eigenschaften wie-
der zu erzielen.

6652/3552 D
8.-07.82-SD

//sf) HEYNAU

ANTRIEBSTECHNIK

Hans Heynau GmbH

Moosacher StraBe 51 - Postfach 40 08 48
8000 Miinchen 40 - Telefon (0 89) 38 89-0
Telex 523 157 - Kabel hatrieb minchen

Hans Heynau GmbH eine deutsche Gesellschaft der ITT
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